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WIADUKTY NAD AUTOSTRADA WOLNOSCI
W WEZLE POZNAN-KRZESINY
PRZED DOBUDOWA TRZECIEGO PASA RUCHU
AUTOSTRADY'

Bozena KUCZMA", Mieczystaw KUCZMA™
*) Politechnika Poznanska, Zaktad Wytrzymatosci Materiatow

**) Politechnika Poznanska, Zaktad Konstrukcji Betonowych

Poludniowa obwodnica Poznania stanowi fragment autostrady A2 od wezla
Poznan Zachod do wezta Poznan Wschod. Autostrada A2 pomiedzy tymi weztami
w ciggu doby porusza si¢ ponad 45 tys. pojazdéw, a z trasy migdzy Komornikami
a Luboniem korzysta przeszto 60 tys. pojazdow w ciggu doby.

Poznan Krzesiny 43355K)

Rys. 1. Wezetl Poznan Krzesiny — typ koniczynka [2]

Wkrétce, wiosng 2019 r. ma si¢ rozpocza¢ rozbudowa cze$ci poludniowej
obwodnicy Poznania. Pottora roku potrwa poszerzenie autostrady A2 o trzeci pas ruchu
na najbardziej ruchliwym odcinku. Warto przyjrze¢ si¢ przy okazji konstrukcji i stanowi
technicznemu obiektéw mostowych nad autostrada, ktorych obecnos¢ jest powaznym
problemem przy poszerzaniu autostrady. Przedmiotem zainteresowania autorow sa wia-
dukty nad autostrada w wezle Krzesiny. Stan techniczny wiaduktow jest odpowiedni na
podstawie wizji lokalnej wykonanej w kwietniu 2018 r. W pracy przywotano parametry
techniczne wiaduktow celem uzasadnienia podanych wskazéwek dotyczacych projekto-
wania podobnych obiektéw w przysziosci. W szczegdlnosci chodzi o wigkszg skrajnie
pod wiaduktami, wicksza dlugosé i szerokos¢ samych wiaduktow oraz wiasciwe roz-
mieszczanie podpor z mysla o przysztej, nieuchronnej rozbudowie i remontach.

Stowa kluczowe: wiadukt, Trasa Katowicka w Poznaniu, autostrada A2, elementy na
obiekcie mostowym.
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1. WPROWADZENIE

Wezet Poznan Krzesiny jest czg¢écig potudniowej obwodnicy Poznania, ktora
stanowi 25 kilometrowy fragment Autostrady Wolnosci A2 od wezta Poznan
Zachod (okolice Gtuchowa) do wezta Poznan Wschod (okolice Nagradowic).
Przejazd jest bezptatny na calym tym odcinku dla kierowcéw niejadacych
w tranzycie autostrada A2. Poludniowa obwodnica ma 2 pasy ruchu w kazda
strong. Powstanie drog ekspresowych S5 1 S11 zwigkszylo natezenie ruchu. We-
dlug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r., autostradg A2 pomiedzy wezlami
Poznan Zachod i Poznan Krzesiny w ciagu doby porusza si¢ ponad 45 tys. po-
jazdéw, a z trasy miedzy Komornikami a Luboniem korzysta przeszto 60 tys.
pojazdéw w ciggu doby. Zdecydowanie przewaza jednak ruch lokalny (2/3).

Rys. 2. Wiadukty WD-13 i WD-13a nad autostrada A2

Tak duza intensywno$¢ ruchu lokalnego spowodowata, ze od listopada
2017r. obowigzuje na obwodnicy ograniczenie predkosci do 120 km/h i zakaz
wyprzedzania przez samochody ci¢zarowe. Juz wkrotce sytuacja ma si¢ popra-
wi¢. Wiosng 2019 roku rozpocznie si¢ rozbudowa czgsci potudniowej obwodni-
cy Poznania. Pottora roku potrwa poszerzenie autostrady A2 o trzeci pas ruchu
tylko na najbardziej ruchliwym (okotol6-kilometrowym) odcinku pomigdzy
weztami Poznan Zachdd i Poznan Krzesiny [2].

Trzeci pas kazdej nitki A2 zostanie dobudowany na pasie rozdzialu, czyli
tam, gdzie obecnie ro$nie trawa. Przez caly okres budowy obwodnicy, kierowcy
beda korzysta¢ z zawezonych, ale dwoch pasow ruchu w kazdym kierunku.
Oprdcz poszerzenia jezdni o trzeci pas, prace beda obejmowaty m. in.: moderniza-
cje i przebudowe nawierzchni z przystosowaniem do wiekszego ruchu, poszerze-
nie mostu nad rzeka Wirynka do trzech pasow ruchu dla kazdej jezdni, wydluzenie
przejazdéw awaryjnych, wykonanie oraz regulacje wysokos$ciowa nawierzchni
przy kolumnach alarmowych, a takze wymiang barier ochronnych oraz przebu-
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dowe¢ odwodnienia i kanalizacji deszczowej. Docelowo, na mocy wydanej decy-
zji sSrodowiskowej, ekrany akustyczne moga zwigkszy¢ tutaj swoja powierzchnie
niemal trzykrotnie. Powstang tez waly ziemne i w wyznaczonych miejscach
posadzone zostang drzewa i krzewy. Prace beda prowadzone sukcesywnie na
kroétszych fragmentach (nie na calym kilkunastokilometrowym odcinku) [2].

Nie zapowiada si¢ zadna zmiana dotyczaca liczby zjazdow i wjazdow na au-
tostradowa obwodnice. Podsumowujac, nalezy liczy¢ si¢ z utrudnieniami w ru-
chu, m. in. znaczacymi ograniczeniami predkosci [2].

Rys. 3. Widok na autostrad¢ A2 z wiaduktu

Warto przyjrze¢ si¢ przy okazji konstrukcji i stanowi technicznemu
obiektow mostowych nad autostrada, ktorych obecno$¢ jest powaznym
problemem przy poszerzaniu autostrady.

2. CEL PREZENTACJI WIADUKTOW WD-13 I WD-13A

Przedmiotem zainteresowania autorow sg dwa blizniacze wiadukty nad auto-
stradg w wezle Poznan Krzesiny. Typ wezta to koniczynka. Wiadukty przepro-
wadzaja droge wojewddzka 433, szybkiego ruchu S11 nad autostrada A2.
Obiekty wybudowano w latach 2002-2003. Otwarto je do uzytku 12 wrze$nia
2003 r., majg wigc obecnie dopiero 15 lat. Ostatnio, w 2016 r. byly przeprowa-
dzone remonty na wiaduktach obejmujace wymiane warstw podbudowy oraz
warstwy bitumicznej w celu wzmocnienia konstrukcji nawierzchni. Wykonawca
robot byta firma Strabag sp. z 0.0.[2]. Na podstawie wizji lokalnej wykonanej
w kwietniu 2018 r. mozna stwierdzi¢, ze stan techniczny wiaduktéw jest odpo-
wiedni zardbwno wg skali 1 kryteriow ocen elementéw jak i izolacji pomostu
wedlug GDDKiA. Ruch na wiaduktach jest bardzo duzy, poréwnywalny do
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wzmozonego ruchu na autostradzie. Dla zwickszenia kompletno$ci pracy, przy-
taczamy ponizej parametry techniczne wiaduktow, aby nastepnie przedstawic
wskazowki dotyczace projektowania i budowy podobnych obiektow w przyszio-
sci.

3. CHRAKTERYSTYKA TECHNICZNA OBIEKTOW

Dwa blizniacze wiadukty zlokalizowane s3 w 171+516 km autostrady A2
Swiecko-Strykow, w ciagu ulicy Krzywoustego (Trasa Katowicka) w Poznaniu.

Projektantem jest mgr inz. Krzysztof Fidler. Zostalty wybudowane przed od-
daniem do eksploatacji autostrady A2, umozliwiajac bezkolizyjny ruch pojaz-
déw ponad terenem budowy [1].

Rys. 4. Czteroprzgstowa zelbetowa konstrukcja pomostow wiaduktow

Dane techniczne obiektu:

— klasa obcigzen ,,A” wg PN-85/5-10030,

— kat skrzyzowania a = 69,53°,

— dwa rownolegte wiadukty zelbetowe, czteroprzestowe, ciaggle belkowo-
ptytowe, na wspolnych przyczotkach,

— osiowa rozpictos$¢ przgset: 16,00 + 19,05 + 19,05 + 16,00 m,

— wysokos$¢ konstrukcyjna (w osi wiaduktu): 1,30 m,

— minimalna wymagana skrajnia autostrady: 4,70 m,

— przekrdj uzytkowy wiaduktu (dla kazdej nitki): jezdnia 10,50 m + 1,5 m
(3x3,50 m + opaski wewngetrzna 0,5 m, zewnetrzna 1,0 m) oraz obustronne
kapy chodnikowe po 1,60 m, catkowita szerokos$¢ 15,20 m,

— filary zelbetowe dwustupowe okragle o $rednicy 1,20 m, utwierdzone na wspol-
nej tawie posadowionej bezposrednio na gruncie, wysokos¢: 5,93-6,30 m,

— tawa fundamentowa o wymiarach 15,00x3,30x1,20 m,
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przyczotki zelbetowe, monolityczne, masywne, z obustronnymi masywnymi
skrzydtami, posadowione jak filary; w podporach zastosowano beton C 25/30
(B30), podbeton C 8/10 (B10), stal zbrojeniowa klasy A-II i A-III (dla fila-
row),

ustrdj niosacy: konstrukcja ptytowo-belkowa z poprzecznicami nad przyczot-
kami; grubos¢ ptyty 0,35 m; ustrdj niosacy wykonano z betonu C25/30
(B30),

Rys.5. Podpory (filary i przyczolek) wiaduktow WD-13 1 WD-13a

dylatacje blokowe szczelne o przemieszczeniach + 1,5 cm na obu koncach
wiaduktu,

tozyska: po dwa na kazdej podporze, dla kazdej nitki , tacznie 2x10 = 20
sztuk, na filarze srodkowym lozyska state, na pozostatych filarach i przy-
czotkach przesuwne w kierunku podtuznym,

kapy chodnikowe: po ultozeniu izolacji i kamiennych kraweznikow oraz
zmontowaniu dylatacji wykonano je z betonu C25/30 (B30); w kapach osa-
dzono zakotwienia dla barier ochronnych; kapy sa zakotwione przy pomocy
zbrojenia w postaci petli wypuszczonych z ptyty pomostowe;,

no$nos¢ uzytkowa: 420 kN,

rodzaj nawierzchni na moscie: bitumiczna SMA,

rodzaj nawierzchni na dojazdach: bitumiczna

bariery ochronne: na wiadukcie stalowe z porgcza, cynkowane ogniowo,
wzmocnione; na autostradzie bezposrednio pod wiaduktem zastosowano ba-
riere betonowa ze wzgledu na brak miejsca,

plyty przej$ciowe: wykonane na miejscu, oparte z jednej strony na przyczot-
ku, a z drugiej strony na tawie zelbetowej, dlugos¢ ptyty przejsciowej 5,00 m;
zasypka z gruntu rodzimego (gliny piaszczyste z dodatkiem piaskow [Gp/P])
jest niezbedng czescia catosci konstrukeii,
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— elementy matej architektury: schody skarpowe o szer. 0,80 m na dwoch prze-
ciwleglych stronach; skarpy pod wiaduktem umocnione kostka z betonu wi-
broprasowanego [1].

4. PODSUMOWANIE

Dobudowa trzeciego pasa ma wptyna¢ na poprawe ptynnosci, bezpieczen-
stwa i komfortu ruchu samochodowego na odcinku autostradowej obwodnicy
miasta i usprawni¢ ruch na wlaczeniach z drog ekspresowych S51 S11.

Batorowo v Park Cytadela 1%
07 w7

Dabrowa Poznan L]

e = 9

, Lubor
Poznan Zachod it Poznan Krzesiny
mm
Jaryszki

Google Maps

Rys.6. Poznan Zachod — Poznan Krzesiny: 15,7 km odcinek rozbudowy A2 [2]

Masywna konstrukcja przyczotkéw oraz obecnie juz za mata dtugos¢ oma-
wianych wiaduktéw nad autostradg uniemozliwiaja swobodne jej poszerzenie —
planowany odcinek rozbudowy konczy si¢ wigc przed wiaduktami.

Oba omawiane wiadukty lezag w granicach miasta Poznania, kursujag w ich
sgsiedztwie autobusy miejskie, np. nr 62, 96. Pobliski teren jest zabudowany, ale
na wiaduktach nie wyznaczono miejsca dla ruchu pieszych i rowerzystow.
Zgodnie z przepisami chodnik powinien mie¢ 2 m szerokosci. Obecnie nie ma tu
jednak mozliwosci, aby zbudowaé choéby chodnik, gdyz wymagatoby to znacz-
nego poszerzenia istniejgcego nasypu, nalezatoby przeprojektowac calg infra-
strukture techniczna tacznie z przyczotkami, rowami i pobliskimi przepustami.
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Rys. 7. Przyczotek uniemozliwia poszerzenie autostrady

Na kazdym etapie wprowadzenia zmian bylyby potrzebne rowniez zmiany
urzedowych decyzji [2].

Rys. 8. Brak chodnikéw na wiadukcie

Zastosowane rozwigzanie — bedace z pewnos$ciag wynikiem ograniczonych
mozliwosci finansowych na etapie budowy obiektéw — uwidacznia obecnie, ze
kwestie kosztéw finansowych nalezy rozpatrywaé w szerszej perspektywie. Za-
istniata sytuacja pokazuje, ze warto budowa¢ z wigkszym rozmachem, nie
oszczedzajac zarowno na materiatach jak i na przyjmowaniu wigkszych podsta-
wowych parametréow technicznych przy projektowaniu obiektow mostowych
takich jak dtugosc, szerokosc, skrajnia. Dlugosé i szeroko$¢ wiaduktow powinny
by¢ tu wicksze. Rodzaj i rozmieszczenie podpor sg tez wazne w calym cyklu
eksploatacji obiektow z mysla o przysztej, nieuchronnej rozbudowie lub moder-
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nizacji. Niestety usytuowanie podpor tutaj rowniez uniemozliwia swobodne
poszerzenie autostrady.

Potrzebne jest takze wypracowanie systemowego, elastycznego sposobu
wspotpracy wszystkich jednostek odpowiedzialnych za zarzadzanie, utrzymanie
i rozw¢j infrastruktury drogowo-mostowej. Niezwykle wazne jest wstepne przy-
gotowanie do inwestycji. Wszystkie projekty wymagaja konsultacji spolecznych,
uzgodnienia powinny by¢ szeroko opiniowane, aby uniknagé w zbyt bliskiej
przysztosci kosztownych zmian i remontow. Idea zrownowazonego rozwoju
wymaga trwatosci 1 uzytecznosci budowanych obiektow.

Problem dotyczy nie tylko przedstawionych wiaduktéw w Poznaniu, ale jak
si¢ okazuje wielu tego typu obiektow w catej Polsce [2]. Na przyktad: po wielo-
krotnych interwencjach wiladz gmin doszlo w koncu do porozumienia
z GDDKIiA w sprawie poprawy wiaduktow nad A2 w wielu miejscowosciach
powiatu zgierskiego, m.in.: Leondéw, Ciosny, Szczawiny. Na kazdym wiadukcie
potrzebny jest chodnik, chociaz po jednej stronie. Zagrozeniem bezpieczenstwa
dla mieszkancow jest fakt, ze bariery ograniczajace znajduja si¢ czgsto tuz przy
jezdni, co uniemozliwia pieszym ,ucieczke” przed zagrozeniem [2]. Walka
o0 bezpieczng droge trwa. Pedzace ze zbyt duza predkosciag samochody (kierowcy
nagminnie nie stosujg si¢ do przepisow dozwolonej predkosci) i piesi idacy po-
boczem to nie jest wlasciwe rozwigzanie komunikacyjne.

Pomimo ogromnego postgpu i imponujacych osiaggnig¢ w budowie nowych,
licznych obiektow mostowych w naszym kraju, nadal potrzebujemy duzego,
finansowego wsparcia i dobrych przykladow z Unii Europejskiej. Zastosowane
,,0szczednosci” juz skutkuja koniecznoscig rozbudowy i przyspieszonych re-
montow.

Podzigkowania

Autorzy skladaja serdeczne podzigkowania Dyrekcji GDDKIA i Naczelnikowi Mostow
GDDKIiA w Poznaniu — Pani Renacie Rychlik za udostepnienie dokumentacji wiaduk-
tow.
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OVERPASSES ON THE MOTORWAY OF FREEDOM
AT THE INTERSECTION POZNAN-KRZESINYBEFORE BUILDING
THE THIRD TRAFFIC LANES

Summary

The south ring of Poznan constitutes a part of the motorway A2 between the inter-
sections Poznan-West and Poznan-Krzesiny. The motorway A2 is always busy around
Poznan: between these two intersections more than 45 000 vehicles drive throughout
the day and night, and between the intersections Komorniki and Lubon, which is a part
of the previous ones, even more — over 60 000 vehicles.

Since November 2017 a speed limit of 120 km/h is in force on the south ring and al-
so overtaking by lorries is prohibited there. Within a short time, in the spring of 2019 an
upgrade of the south ring of Poznan is to begin. The upgrade will consist in extending
the motorway A2 by the third traffic lanes within a year and half. On this occasion it is
worthy to look at the construction and the current technical state of the bridge structures
over the motorway, whose technical (geometrical) parameters are a source of serious
problems for its upgrading.

The subject of our interest are the overpasses over the motorway at the intersection
Poznan-Krzesiny. After a local inspection in April 2018 we can say that both the over-
passes are in a good technical condition. The aim of our analysis of the technical para-
meters of the overpasses is to present some hints about the design of similar structural
objects in the future. In particular, it is about a wider space under overpasses, greater
length and width of the overpasses themselves and better placement of their supports,
accounting for the unavoidable upgrading in the future.






