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Streszczenie

Prezentowany artykut dotyczy koncepcji przewozéwntekeryzowanych tadunkéw szybko
psugcych s¢ z wykorzystaniem statkéw rzeczno-morskich. Sctayaowano w nim fadunki szybko
psujzce sk, ich rodzaje oraz przedstawiono wielkoi strukture ich przewozéw. Opisano tak
uwarunkowaniaeglugi rzeczno-morskiej, jako alternatywy dla inmygakzi transportu w tworzeniu
zintegrowanych técuchéw dostaw konteneréw chiodniczych na terenieofu Istot artykutu
stanowi poréwnanie wariantéw przewozu ftadunkdéw leayisugcych sé z wykorzystanierdeglugi
rzeczno-morskiej, ktora pozwolita potwierdziracjonalng¢ wykorzystania tej formyzeglugi
w obstudze rozpatrywanej grupy tadunkow.

WSTEP

Wspoiczesne zatenia polityki transportowej Unii Europejskiej wyrdae podkrélaja
potrzelg przeniesienia masy tadunkowej z transportu drogmwvea bardziej ekologiczne
gakzie transportu. Zatem promowane gakzie transportusrodladowego, kolejowego
i morskiego, a przede wszystkim ich integracja wavwm i miedzygakziowa, zar6wno
w ptaszczynie organizacyjnej, prawnej, komercyjnej czy tecano-technologiczne,.

Dokonupcy sk rozwoj transportu wymaga nowych podeflo organizacji i zamdzania
istniejaca infrastruktun 1 suprastruktur oraz wykorzystania technik i technologii
przewozowych, skierowanych na ksztalttowaniécteehéw dostaw tadunkéw, zgodnie
z oczekiwaniami spotec#stwa, ktdre jest coraz mniej tolerancyjne na negayy wptyw
transportu.

Znacacy przeptyw masy towarowej na terenie Europy, zadw kierunkach wschoéd-
zachad, jak i potnoc-potudnie, ktory ksztattuje wgne handlowa pomidzy krajami, sprzyja
integracji systemow transportowych i koncentracjibvanych segmentéw rynku o silnych
powiazaniach logistycznych.

Istniejacy systemsrodladowych drég wodnych i autostrad morskich, ktore atagzeniu
dajp spoOjra europejsk sie&€ drog wodnych, pozwala na realizacgatazen polityki
transportowej UE i realizagj wymiany handlowej o zagju lokalnym, regionalnym
i miedzynarodowym. Wykorzystanie potencjatdrodladowego transportu wodnego,
w transporcie towaréw w gh ladu, co dotychczas nie miatlo miejsca w wielu krajach
I stworzenie nowych patzer pomidzy portami europejskimi daje szansa zastosowanie
formy zeglugi, jak jestzegluga rzeczno-morska.

Wiadome jest,ze zeglugasrodladowa w podczeniu z transportem morskim, poprzez
wykorzystanie statkbw rzeka-morze, uitiwia radykalne podwyszenie skuteczioi
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zintegrowanych facuchow dostaw towarow w ramach transeuropejskichrytazy

transportowych w przewozach seednie i diugie odlegkei. Moze by zatem odpowiedai
na narastage ktopoty w dzisiejszym systemie transportowymnikgjace z kongestii, emisji
nadmiernych zanieczyszazeczy terenochtonn@i, gdyz taczy maliwosé przewozu
wigkszych partii tadunku na digze odlegiéci z ekologa i ekonomicznécia floty

srodladowej [6].

W Europie, kraje takie jak: Niemcy, Holandia, RunajnBelgia, Francja, Butgaria,
Austria, Wegry, Stowacja, Luksemburg, Polska, Czechy czy Claoja czs¢ badz znacaca
cze$¢ towarow przewsa z wykorzystanienreglugi srodladowej. W przewozach tych coraz
czesciej obstugiwane g towary w jednostkach tadunkowych, jakimig &ontenery, co
umazliwia wykorzystanie tej formy transportu jako ogmrivww tworzeniu zintegrowanych
tancuchow transportowych lub logistycznych.

Jednymi z tadunkéw, ktore podlegakonteneryzacii, & tadunki szybko psage st.
Generalnie w transporcie wodnym gne przewsone luzem w tadowniach chtodniowcéw.
Obecnie coraz eZ#ciej nadawcy tadunkow decydujsic na przewdéz tych tadunkow w
kontenerach chtodniczych [4]. Wymaga to jednak mheego poddgcia do organizacji i
zarzdzania obstugtych tadunkow oraz specjalnego wypzsaia jednostek transportowych i
infrastruktury portowej. O ile w transporcie morskiistnieje déwiadczenie i wiedza o
efektywndci przewozu tadunkow w kontenerach chtodniczych,woprzypadkuzeglugi
srédladowej jest to jeszcze koncepcja niezbyt popularna.

W zwiazku z tym, celem artykutu jest przedstawienie kqufieprzewozow tadunkow
szybko psujcych sé w kontenerach chiodniczych na statkach rzecznoskidr w
warunkach europejskich.

1. UWARUNKOWANIA PRZEWOZOW SKONTENERYZOWANYCH
t ADUNKOW SZYBKO PSUJ ACYCH SIE NA TERENIE EUROPY

tadunkami szybko psagymi sk nazywane $ tadunki pochodzenia zwiegezego |
roslinnego, ktdre wymagajzapewnienia ok&onych warunkow klimatycznych (parametrow
mikroklimatu) podczas ich transportu i przechowyimantakich jak: stata temperatura,
wilgotnos¢ powietrza, wentylacja itp. [11]. Ltadunki te podziemazna nazywnosciowe:
migsne, rybne, nabiaty, ttuszcze, konserwy, napojalkeholowe i alkoholowe oraz tadunki
niezywnosciowe: kwiaty, zamrgone lub chtodzone probki krwi, rzey lodowe itp. [10]
Spasrdd tych tadunkdw w transporcie wodnym adbwym znaczcy udziat maj tadunki
zywnosciowe.

Biorac pod uwag wymagan temperatug przewozu, tadunki szybko pagg s¢ mog
by¢ przewaone w temperaturach dodatnich (fadunki chtodzope,owoce, warzywa, masto,
sery) oraz ujemnych (tadunki m#@ne, np.: mgso, ryby, lody) [10]. Omawiane tadunki w
ramach prowadzonych analiz statystycznych zaliczanedo grupy artykutdw rolno-
spazywczych.

W 2012 rokuswiatowy eksportzywnosci stanowit okoto 1000 bin EUR, co stanowito
okoto 85% eksportu produktow rolno-sywczych. Woéwczas Europa eksportowata towary o
tacznej wartdci okoto 410 bin EUR. Wewtrzny eksport tymi artykutami ksztattowaksia
poziomie okoto 315 bin EUR [14].

Wedtug danych GUS w 2012 r. polski eksport artyiitaiolno-spaywczymi stanowit
12,3% eksportu towaréw ogotem, gghjac wartg¢ 17,5 mld EUR i zanotowat wzrost o
14,8% w poréwnaniu z rokiem 2011 (rys.1) [7].
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Rys. 1.Dynamika polskiego eksportu w grupie towaréw rospmzywczych w latach 2008- 2012
(rok poprzedni = 100%)
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie [7]

Wedtug analiz Ministerstwa Gospodarki Polski, walk polskiego eksportu do krajow
Unii Europejskiej w grupie artykutéw rolno-sppwczych w 2012 roku przewgzyta poziom
sprzed roku o 12,1%, egjajac wartég¢ 13,4 mld EUR. Natomiast import artykutdbw w tej
grupie w stosunku do roku poprzedniego zanotowabgtzo okoto 3% i stanowit blisko 9
mid EUR [8]. Do najw¢kszych odbiorcéw polskiejywnaosci wciaz naleza Niemcy, w 2012
roku sprzeda artykutdw rolno-spgywczych do tego kraju przekroczyta 3,5 mld EUR i
zanotowata wzrost o okoto 11 % w poréwnaniu z rok@oprzednim. Na drugim miejscu jest
Wielka Brytania, a na trzecim pod wezdem wielkdci odbiora jest Republika Czeska [15].

tadunki szybko psape s¢ w warunkach europejskicha rzewaone przewanie z
wykorzystaniem jednostek transportu drogowego B&kle i srednie odlegtéci. W diuzszych
relacjach wykorzystywany jest transport wodny. k&gs udziat transportu kolejowego w
tego typu przewozach jest znikomy. W ramach zimtegnych tacuchow logistycznych [12]
tadunki te coraz c#ciej przewaone g w kontenerach chtodniczych, ktére ¢ki swojej
konstrukcji umaliwiaja bezpieczny przewoz tego typu tadunkoéw od nadavecgdbiorcy.

Na jaka¢ i trwatos¢ przewaonych tadunkéw szybko psigych sé w kontenerach
chtodniczych wplywaj rozne czynniki (rys. 2). Przede wszystkim, to mikrokdit w
otoczeniu produktow spgwczych, ktorego gtdbwnym parametrem jest tempesatur

Rodzaje opakowraoraz
Sposoby rozmieszczenia
tadunku w kontenerze

4L
Parametry Jakac¢ i trwatos¢ Stan higieniczny
mikroklimatu (w tym :> tadunkéw szybko <: produktuzywnosciowego
temperatura) psupcych s¢ i wnetrza kontenera
Tt Tt
Czas transportu Stan techniczny kontenera |i

ciagtos¢ zasilania elektrycznego

Rys.2.Czynniki wpltywapce na jaké¢ i trwatos¢ przewaonych tadunkoéw szybko psigych si
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie [2] [11]
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Przed rozpocgxiem transportu zasadnicze znaczenie ma dobor aitego zakresu
temperatur przewozu dla poszczegélnych rodzajovh tgooduktdw. Poprzez obignie
temperatury otaczajego powietrza, obma st takze temperatur samego produktu. To z
kolei spowalnia procesy biochemiczne, zachodaw zywnaosci, oraz zapobiega rozwojowi i
rozmnaaniu s¢ mikroorganizmow lub pkai, przedtda swiezos¢ i przydatngéé¢ towaru. W
przypadku przewozuwiezych owocOw i warzyw bardzo wae jest zachowanie statej
temperatury, unikag przy tym przechtodzenia lub zamemia. Podwyszenie temperatury
rowniez jest szkodliwe, poniewa powoduje uruchomienie proceséw rozwoju
mikroorganizmow, a w przypadku owocow i warzyw uramia lub przyspiesza procesy
dojrzewania, oddychania lub ususzki produktu. Wahdaemperatury w czasie musby¢
ograniczone do minimum, szczegolnie dla tadunkévodzonych. Natomiast podczas
przewozu fadunkéw memnych dopuszcza iodchylenie o 2-3 °C railzy temperatur
zmierzom, a zalecas temperatuy przechowywania tadunku na krotki okres (np. podcza
rozmraania parownika kontenera). Podobne odchylenienjesiopuszczalne przy transporcie
I przechowywaniu tadunkow chtodzonych [2] [11].

tadunki szybko psuafre sg¢ transportowane w kontenerach rozmieszczarne kartonach,
skrzyniach, beczkach, workach, stoikach itp. taduekréwniez mog by¢ paletyzowane i
uktadane w kontenerze w jednym lub w dwoch pozidmggeli pozwala na to rozwzanie
konstrukcyjne kontenera [4].

Zapobieganie utracie jakci produktu wywolywanej rozwojem mikroorganizméw,
wymaga utrzymania wysokiego standardu higienyctvara kontenera i odpowiedniego
doboru i przygotowania produktéw do przewozu. Stanitarny watrza kontenera ok
sig poprzez czyskd jego scian, podiogi i sufitu, brak obcych zapachéw itpiadgie
przebywanie produktéw w hermetycznym kontenerzeodiitzym zabezpiecza je przed
zanieczyszczeniem i ujemnym wptywem czynnikOw oémia [2].

W przypadku przewozow tadunkdéwywnosciowych czas ich transportu musi by
uwzgkdniany jako skladowa kompleksowego czasu przechamjav tadunku [4].
Tabela 1 przedstawia zalecane warunki przewozu angtwh tadunkéwywnosciowych.

Tab. 1.Zalecane warunki przewozu wybranych tadunk§wnosciowych

Typ Temperatura | Zakres zmiany| Wilgotnosé Rodzaj Maksymalny
tadunku przechowywania| temperatury wzgledna opakowa czas przewozy
[°C] [°C] [%] [dni]

tadunki mraone

Migso -18+ -23 -30+ -15 95 Skrzynie 530+ 540

Ryby (filety) -25 -28+-23 90 Skrzynie 180+ 270

Lody -29 -30+ -15 90+ 95 Kartony 210+ 240

Masto -10 -12+ -8 75+ 85 Kartony 90+ 180
tadunki chtodzone

Banany 13 12+ 15 85+ 95 Kartony 14+ 21

Cytrusy 11 10,5+ 12 85+ 90 Kartony 28+ 110

Jabtka 0 -0,5+1,5 90+ 95 Kartony 30+ 180

Ogorki 8 7+9 85+ 90 Kartony 10+ 14

Maliny 0 0+4 85+ 90 Pojemniki 3+5

Ser Roquefort 2 1+4 85 Kartony 28+ 30

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [1]

Odpowiedni i wymagany stan techniczny agregatu udolwvy kontenera chtodniczego
oraz cagte podhczenie tej jednostki tadunkowej do zasilania elgktnego jest niezioine do
utrzymania wymaganych parametréw mikroklimatu, w&njacych wysolq jakaosé
produktow. Ditugotrwate odtzenie kontenera oztodta zasilania elektrycznego wyggtijace
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np. podczas przetadunkow w portach morskich lulzzzgch, mae spowodowa zmiarg
temperatury wewdtrz kontenera, co w konsekwencji sgodoprowadz do utraty walorow
jakasciowych tadunku [4].

Obserwowany rozwoj technik zamemia i opakowalnictwa unitiwia wydtuzenie
okresu trwatéci produktéw szybko psagych se¢, co pozwala na wykorzystanieglugi
rzeczno-morskiej jako alternatywy dla transportogidwego.

2. SPECYFIKA PRZEWOZU tADUNKOW SZYBKO PSUJ ACYCH
SIE Z WYKORZYSTANIEM ZEGLUGI RZECZNO-MORSKIEJ

Zegluga rzeczno-morska jest jadm form zeglugi bliskiego zasgu, ktéra umeliwia
podwyzszenie skuteczroi zintegrowanych kcuchdéw dostaw towardw. Zwykleegluga ta
realizowana jest wzdiutras srodladowych lub po morzach zamkiych. W odebnych
przypadkach takazegluga mae by prowadzona po morzach otwartych, co wymaga
uwzgkdnienia ogranicaze pogodowych oraz doboru odpowiednich éalavosci
eksploatacyjnych statkow.

Eksploatacja statkdw rzeczno-morskich w Europie yagb st gtdwnie na drogach
wodnych Renu, Dunaju, Tamizy, Sekwany czy Wotdzgnlka to przede wszystkim z faktu,
iz zegluga ta mee by realizowana na drogacdiodladowych, ktore spetniajwymagania
rzek klas IV — VII. Istnieje jednak mnibiwos¢ wykorzystania wielu odcinkéw drég
srodladowych jako ogniw w przewozach zintegrowanych, c@ mnaczenie w skali
regionalnej [6].

Istnieaca w Europie flota rzeczno-morska obejmuje obeaketo 400 jednostek o
sredniej ngnosci okoto 2000 t. Gtéwnymi tadunkami transportowarnyra statkach tego typu
sa tadunki masowe, takie jak egiel, zbaa, materiaty budowlane, nawozy, stal i wyroby
stalowe, drewno czy papier, ale zakadunki skonteneryzowane [9].

Specyfika statkéw rzeczno-morskich pozwala na eetptg ich zaréwno wzegludze
liniowej, jak i wzegludze nieregularnej, w zalesci od zapotrzebowania w danym miejscu i
czasie. Wymog dopasowania do konkretnego zadamewozowego w ramach tej formy
zeglugi sprawit, ze istniej zarowno statki rzeczno-morskie przeznaczone d@wzu
jednego rodzaju tadunku, ale t@kjednostki uniwersalne.

Poniewa jednym z transportowanych tadunkéw na statkachczrze-morskich s
kontenery, zatem istnieje movos¢ wykorzystania tej formyeglugi w obstudze tadunkow
szybko psujcych sg. Pomyst ten wymaga jednak zapewnienia specjalisgo
wyposaenia na statkach rzeczno-morskichz justniepcych, ydz zaprojektowania i
zbudowania statkbw wyspecjalizowanych lub uniwergeth, na ktérych jednym z
przewaonych tadunkow &da kontenery chtodnicze. O ile porty rzeczne przysicene § do
obstugi tadunkoéw skonteneryzowanych, to uzupeheiénirastruktury placow sktadowych w
urzadzenia do podkczenia konteneréw chiodniczych jest nigdie do zapewnienia
prawidtowego funkcjonowaniataucha dostaw tych tadunkow.

Badania statystyczne wykazujze koszty przewozu jednej tony tadunku aegludze
srodladowej w stosunku do transportu kolejowegp rézsze, natomiast w stosunku do
transportu drogowego askilkakrotnie nisze (w zalenosci od trasy przewozu) [13].
Przemawia to za zwkszeniem stopnia wykorzystanizglugi srodladowej w przewozach
roznych grup tadunkéw na terenie Europy.

Podejmujc decyz¢ o wykorzystaniuzeglugi rzeczno-morskiej do realizacji zadania
przewozowego nahy uwzgkdnic szereg czynnikbéw, ktére warunkuj zasadn&t
zastosowania tej formy transportu (rys. 3).
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Bezpieczéastwo Koszty Czas transportu

Stan i dosgpnaic¢ do Parametry techniczne i
mfrastrukturyl > c i < eksploatacyjne statkéw
transportowe) zynnixi rzeczno-morskich

A
Stan tadunku i Kierunki strumieni Poziom i stan koryta
kontenera tadunkowych rzeki

Rys. 3.Czynniki decydujce o zastosowaniu statkw rzeczno-morskich do pzewadunkéw
szybko psujcych si
Zrodio: opracowanie wiasne

Analiza w/w czynnikdw pozwala stwierdzize podgcie decyzji o zastosowaniteglugi
rzeczno-morskiej musi Bypoprzedzone przeprowadzeniem iadatyczicych optacalngci i
mozliwosci realizacji zadania przewozowego w danym regiobierac pod uwag istniepce
ograniczenia.

3. ANALIZA WARIANTOW PRZEWOZU tADUNKOW SZYBKO
PSUJACYCH SIE

O mazliwosci wykorzystaniazeglugi rzeczno-morskiej w obstudze tadunkéw szybko-
psupcych seé decyduje przede wszystkim dgsba infrastruktura linowa i punktowa
transportu wodnego. Istnigla w Europie sie drég srodladowych oraz autostrad morskich
sprzyja realizacji przewozow rzeczno-morskich.aBpénie istnigjcych srodladowych drog
wodnych z odcinkami morskimi oraz uzupetnienie bjagych pohczea lub ich rozbudowa,
mogtyby zmient istniepcy ksztalt i nada mu nowy wegkszy wymiar, co bytoby spojne z
prowadzon polityka transportow UE. Utworzenie europejskiego systemu gpatn w
ramachzeglugi rzeczno-morskiej, ktory zostat przedstawiomyrysunku 4, pozwolitoby na
wykorzystanie tej formy transportu w gkiszym stopniu i obstugnie tylko wybranych grup
tadunkow.

W artykule rozpatrzone zostaly trzy warianty przewdadunkéw szybko psagych sg
(rys. 5). Wariant pierwszy zaktada przewoz taduskodkami transportu drogowego od
nadawcy do portu rzecznego, nrgstie zeglug srodladowa do portu morskiego. Dalej w
tancuchu transportowym uczestniczy transport morskinéw zegluga srédladowa, a w
koncowym odcinku transportem drogowym tadunek dostargzjest bezpwednio do
odbiorcy. Jest to fecuch, w ktérym transport drogowy wykorzystywanyt jas niewielkim
stopniu na krotkich odlegéaiach, jednak charakteryzujegsiuza liczba przetadunkow, co
wydtuza czas transportu i me mig€ negatywny wplyw na bezpiear#wo przewaonego
tadunku. Stosowanie takiego wariantu ma uzasadnigdynie przy matych i zmiennych
strumieniach tadunku oraz braku regularnychagedn.
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Rys. 4.Perspektywiczny system europejskich wodnych koryténansportowych przeznaczonych do
eksploatacji floty statkow rzeczno-morskich
Zrodio: [5].

Wariant 1
N Td Pr Tr Pm Tm Pm Tr Pr Td O

Wariant 2
N Td Pm Tm Pm Td 0

Wariant 3
N Tq Fp Tr-m Py Tq ©

Rys. 5 Warianty hdowo-wodnych tacuchéw transportowych, gdzie:
N — nadawca fadunku, Td — transport drogowy, Por eczny, Tr — transport rzeczny, Pm — port

morski, Tm — transport morski, Tr-m — transportcze-morski, O — odbiorca tadunku
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie [3]

W drugim wariancie transport drogowy fadunkow reaany jest od nadawcy
bezpdrednio do portu morskiego, czyli naaksz odlegiaé. Pozwala to na wyeliminowanie
operacji przetadunkowych w porcéeddladowym, co kdzie skutkowato skroceniem czasu
przewozu. Jest to podeje powszechnie stosowane, jednak sprzeczne zeragmi polityki
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transportowej UE, ktéra kladzie nacisk na wspiexagmnergooszezinych i ekologicznych
rozwiazan transportowych.

Ostatni wariant, w ktorym wykonywane jest begeonie podczenie pomidzy portami
rzecznymi z wykorzystaniem statkbéw rzeka-morze anigiza udziat transportu drogowego.
Przedstawiony system przewozow begpdnich, ktory pozwala na wyeliminowanie
zbednych przetadunkéw pgeednich w portach morskich, rekompensuje wydhy czas
transportu zwjzany z ograniczanpredkoscia jednostek na wodacinodladowych. Poniewa
przy przewozie tadunkow szybko pstych sé dazy sic do skrécenia catkowitego czasu
transportu, w tym ograniczenia liczby przetadunkoveredukowania czasu agiizenia
kontenerow od zasilania elektrycznego, zatem what@ankedzie rozwiazaniem zalecanym.

Potwierdzeniem racjonaldc wykorzystaniazeglugi rzeczno-morskiej w transporcie
tadunkéw szybko psagych sé sa wyniki przeprowadzonej analizy SWOT, ktéra pozdeoli
znalez¢ mocne i stabe strony, a takszanse i zagzenia tego rozwizania (tabela 2).

Tab. 2. Analiza SWOT wykorzystaniaeglugi rzeczno-morskiej do przewozu skonteneryzgwhan
tadunkéw chtodzonych

Mocne strony Stabe strony
» korzystnie rozlokowany i rozbudowany system drég nieodpowiedni stan techniczny drég wodnygh i
wodnych w Europie, budowli hydrotechnicznych,
e duzy zaskg ptywania statkbw rzeczno-morskich, * niewystarczajce wyposaenie portéw
e duza na@nos¢ i tadownd¢ statkdw, rzecznych do obstugi kontenerow
« niska emisja zanieczyszaze chtodniczych,
« wysoki poziom bezpiecastwa przewozu, * wydtuzony czas transportu tadunkow,

« bezpdrednidi¢ przewozéw (w tym ograniczenjeé S€zZONOWEE przewozow itp.
liczby przetadunkéw pwednich),

* niskie koszty przewozu,

» wysoka zdolné& konkurencyjna w stosunku do innych
gakzi transportu itp.

Szanse Zagrozenia
* rozwoj portowsrédladowych, * wysokie stawki obstugi tadunkéw w portach
» poprawa jakéci powiazan pomidzy obszarami rzecznych,
peryferyjnymi a metropolitalnymi, e zmiana struktury strumieni tadunkowych,
e odcizenie transportu drogowego, e brak sérodkéw finansowych na realizadj
« rozwoj korytarzy transportowych, inwestycji dotyczcych rozwoju
« udoskonalenie i wzrost koordynacji przeplyl Pperspektywicznego systemu drég wodnych ifp.

tadunkow,
» zwigkszenie fadowngei i terminowdci dostaw itp.

Zrodio: opracowanie wiasne

Przedstawiony perspektywiczny system europejskiocdnych korytarzy transportowych,
w ktorym mogtaby b§ eksploatowana flota statkbw rzeczno-morskich, p@dawna
wielowariantowd¢ wykorzystania tej koncepcji zarobwno w relacjactzpgmrednich, jak i
posrednich.

Z analizy wynika, 2 mocry strory przewozow jest m.in. wysoki poziom bezpietsteva
przewozu oraz ograniczenie kosztow gzeinych z transportem, natomiast stalwydtuzony
czas przewozu oraz brak atievosci wykonywaniazeglugi regularnie w agu catego roku ze
wzgledu na zalodzenia, ktére mpgysipowa na niektérych odcinkach rzek.

Szans naley szuk& w rozwoju portdw rzecznych, a wraz z tym rozwo@gionow i
stworzeniu nowych miejsc pracy, natomiast zagnia mog wiaza® sig z brakiem funduszy
na przeprowadzenie inwestycji dotgcych rozbudowy i modernizacji w systemie drog
wodnych oraz ze zmiarkierunkow przeptywu tadunkow, na co wphgnmoze m.in. sytuacja
polityczno-gospodarcza fistw.
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PODSUMOWANIE

Funkcjonowanie zeglugi rzeczno-morskie zal od wielu czynnikdw, zaréwno
ekonomicznych jak i technicznych, ale przede w&aystod stanu infrastruktury portowe;j
oraz systemu petzen drég wodnych. Istnigca w Europie dobrze rozwigta si€ drog
wodnych sprzyja promowaniu i wykorzystaniu tej fgrmeglugi na wgksz skak niz
dotychczas i dla wkszej grupy towarow.

Poniewa w przewozie tadunkow szybko psaych si¢ wazne jest zachowanie walorow
jakosciowych produktow, zatem wysoki poziom bezpiecstea tej zeglugi i relatywnie
niskie koszty sprzyjaj realizacji przewozu opiergego s¢ na koncepcji wykorzystuage]
statki rzeczno-morskie jako bazowe ogniowo w twoize tancuchéw dostaw
skonteneryzowanych tadunkéw szybko psygh se.

Biorac pod uwag specyfilke tadunkéw szybko psagych sé, mazna stwierdzi, ze do
przewozu z wykorzystanierreglugi rzeczno-morskiej bardziej naglajie tadunki mraone,
ktore, z reguty, maj dluzszy czas przydatdoi do spaycia. W przypadku tadunkow
chtodzonych naley indywidualnie rozpatrywa kazdy tadunek, analizag jego cechy i
wiasciwosci.

Przedstawione w artykule uwarunkowania twgormaodstaw do stworzenia systemu
eksperckiego, ktéry unitiwi podejmowanie stosownej decyzji o zastosowanaglugi
rzeczno-morskiej, w oparciu o warunki realizacglaaia, jak i preferencje klienta.

Zastosowanieeglugi rzeczno-morskiej, jako potencjalnego ragania, przyczyni gido
zniwelowania nierbwnomiernego rozémia potokéw ruchu, likwidacji kongestii
transportowej, zwlaszcza w gtéwnych korytarzach &z mniejszych i wkszych weztach
transportowych. Wptynie to tak na uregulowanie konkurencji ¢dzy gatziami transportu i
zintegrowanie ich w ramach efektywnej intermodétmoco w rezultacie doprowadzi do
optymalnego wykorzystania infrastruktury portéw siach isrodladowych.
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CONCEPT OF RIVER-SEA TRANSPORTATION
OF CONTAINERIZED PERISHABLE CARGO
IN EUROPEAN CONDITIONS

Abstract

The paper presents theoncept ofcontainerizedperishable goods transport using river-sea
vesselsPerishablecargo, their types and transport conditions wetlearacterizedand the volume of
their transportation was showrlso there are described tlwwnditions ofriver-seashippingas an
alternative toother transportmodes in the creation ahtegrated supply chairof containerized
perishablegoodsin Europe.Thecomparativeanalysis of variant$or perishablecargo transportation
with the use ofiver-seashippingis the essence dhe article. The correctness athe useof this
navigation form in thg@erishablegoods servicevasconfirmed
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