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Abstract

Contemporary military conflicts are unpredictable in reference to time, place, and
scale. Therefore, they require the use of modern weapon systems and platforms capable
of carrying them, but above of all systems that are capable of recognizing risks and
managing active counter measures. The E-3 AWACS aircraft is the platform fulfill the
requirements. The article describes the organizational structure responsible for the
operation of AWACS system as well as the E-3 aircraft. The paper presents the possibi-
lities of its use in support of the Polish Air Force operations.
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Wstep

System wczesnego wykrywania i naprowadzania AWACS (Airborne early
Warning And Control System)* jest jednym z najwazniejszych elementow wsparcia
systemu dowodzenia NATO. AWACS stanowi uzupehienie natowskich naziemnych
systemow wykrywania i identyfikowania obiektow. Ten wszechstronny i uniwersalny
system zapewnia zdolno$¢ operacyjna do dowodzenia i kierowania aktywnymi,
defensywnymi i ofensywnymi $rodkami walki w czasie pokoju, kryzysu i wojny,
uzupelnia obraz sytuacji przestrzeni powietrznej, na i nad akwenami morskimi, nad
ladem oraz na ladzie?, a takze dostarcza informacje z rozpoznania powietrznego do
innych statkdw powietrznych lub naziemnych stanowisk dowodzenia. Przystapie-
nie Polski do natowskiej organizacji NAPMO?® (NATO AWACS Programme Mana-

! AWACS to radiolokacyjny system wczesnego ostrzegania i kierowania (dowodzenia), opraco-
wany w USA na przetomie lat 60. i 70.

2 AWACS jest zdolny do przekazywania informaciji o sytuaciji na ladzie w bardzo ograniczonym
zakresie, nie jest on w stanie wypetnia¢ funkcji systemow JSTAR czy AGS.

¥ NAPMO jest odpowiedzialna za wspotuzytkowanie i wspotfinansowanie sit NAEW&C
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gement Organisation) dato Sitom Zbrojnym RP, w tym Sitom Powietrznym, moz-
liwos¢ wykorzystania samolotow E-3 systemu AWACS, a takze wzmocnienia na-
ziemnego systemu rozpoznania radiolokacyjnego w sytuacjach nadzwyczajnych.
Sytuacje takie wystepuja najczesciej podczas waznych wydarzen (m.in. podczas
wizyt gtow panstw, imprez sportowych np. Euro 2012 itp.) wymagajacych wpro-
wadzenia stref ograniczonego ruchu lotniczego lub catkowitego zakazu wykony-
wania lotow w rejonie kilkunastu/kilkudziesigciu kilometrow od miejsc szczegol-
nych. Za kazdym razem, zalogi samolotow E-3A przebywaja w przestrzeni
powietrznej od kilku do kilkudziesigciu godzin, realizujac zadania dozoru pan-
stwowego z gotowoscia do naprowadzenia polskich zatdg samolotow mysliwskich
na naruszyciela stref zakazu lotow. Mozliwe jest to dzigki wprowadzeniu zautoma-
tyzowanego systemu dowodzenia DUNAJ oraz urzadzen transmisji danych proto-
kotu LINK 111 LINK 16. W celu osiagnigcia okreslonego stopnia interoperacyjno-
sci z NATO, juz w okresie pokoju polskie Sity Powietrzne uczestnicza w wielu
wspolnych przedsigwzigciach szkoleniowych. Od kilku lat, cyklicznie co miesiac,
prowadzone sa migdzynarodowe treningi sit i $rodkow wydzielonych z Sit Po-
wietrznych, Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej do wykonywania zadan
w narodowym i sojuszniczym systemie obrony powietrznej. W treningach zwanych
FRUIT FLY, zatogi polskich samolotow bojowych, transportowych oraz $migtow-
coOw ratownictwa lotniczego SAR (Search And Rescue) ¢wicza we wspodlpracy
i pod kontrola zatog E-3 systemu AWACS. Udzial w przedsigwzigciach szkolenio-
wych zapewni¢ ma przygotowanie wydzielonych sit i srodkéw do realizacji wspolnych
zadan w rzeczywistych warunkach wspolczesnego pola walki. Bowiem, wspotczesne
konflikty zbrojne charakteryzuja si¢ duza nieprzewidywalnoscia i dynamika dziatan,
wymaga¢ zatem beda miedzy innymi wykorzystania nowoczesnych systemow zdoby-
wania informacji oraz dowodzenia. Wymaganiom tym sprosta¢ ma system AWACS.
Dlatego tez celem artykutu jest zidentyfikowanie zadan jakie bedzie realizowat system
AWACS na rzecz polskiego systemu obrony powietrznej.

Organizacja sit AWACS

Organizacja odpowiedzialng za kierowanie i zarzadzanie programem wczesne-
go ostrzegania i naprowadzania jest NAPMO (NATO Airborne Early Warning
& Control Programme Management Organisation). NAPMO zastalo zatozone
w roku 1978, a koszt tego programu na tamte czasy wyniost 3,8 bilonow dolardw.
W ramach projektu zatozono takze bazy lotnicze w Geilenkirchen — Niemcy, Tra-
pani — Witochy, Aktion — Grecja, Konya — Turcja oraz Oerland —Norwegia, przy-
stosowano réwniez ponad 40 naziemnych o$rodkow OP) typu CRC. NAPMO
sktada si¢ z Rady Dyrektoréw (BOD) panstw cztonkowskich programu AWACS.
Dyrektorzy z panstw cztonkowskich spotykaja si¢ minimum 2 razy w roku w celu
omoéwienia gtownych zagadnien, uzgodnienia dalszego planu dziatania oraz roz-
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wigzania wszelkich biezacych probleméw. BOD podzielone jest na dwie komisje:
Operacji Planowania i Logistyki oraz Nadzoru i Finansow.

W poczatkowym okresie funkcjonowania organizacji jedynie trzynascie panstw
cztonkowskich NATO podpisalo wspdlne porozumienie o finansowaniu i utrzy-
mywaniu jednostki AWACS. Kilka lat pozniej do cztonkéw przytacza si¢ Hiszpa-
nia a nastgpnic Wegry. Polska uzyskata status pelnoprawnego cztonka NAPMO
w grudniu 2006r., po 6-letnim okresie stazu w charakterze cztonka obserwatora.
Od tego momentu, z formalno prawnego punktu widzenia, jest wlascicielem okre-
$lonej czesci floty samolotow E-3A. Obecnie NATO Program NAEW & C sktada
sig¢ z 17 krajow wystepujacych w roli pelnoprawnego cztonka tj.: Belgia, Kanada,
Republika Czeska, Dania, Niemcy, Grecja, Wegry, Wtochy, Luksemburg, Holan-
dia, Norwegia, Polska, Portugalia, Rumunia, Hiszpania, Turcja, i Stany Zjedno-
czone. W 1989 roku w system dowodzenia sitami NAEW&C zostal wiaczony
komponent siedmiu samolotow E-3D bedacych w posiadaniu Wielkiej Brytanii. Do
dnia dzisiejszego Wielka Brytania sprawuje ograniczony udzial jako cztonek
NAPMO. W ramach prowadzenia sojuszniczych lub koalicyjnych operacji prowa-
dzonych przez instytucje miedzynarodowe istnieje takze mozliwo$¢ wykorzystania
samolotow E-3F* bedacych w posiadaniu Francji, ktora ma status obserwatora.
Francja rowniez czesto pomaga w skoordynowaniu operacji z NAEW & C Force.

Zasadniczy trzon sit wezesnego wykrywania i dowodzenia NATO stanowi do-
wodztwo wraz z dwoma komponentami sit. Dowdodztwo NATO Airborne Early
Warning Force Command (NAEWFC) utworzono w styczniu 1980 roku. Jego
glownym zadaniem jest kierowanie i nadzorowanie dzialan jednostek AWACS
(komponentow). Gotowos¢ operacyjna i status petnoprawnego dowddztwa sojuszu
NAEWFC uzyskato 17 pazdziernika 1980 roku. W 1999 roku zmianie ulegta ofi-
cjalna nazwa dowodztwa na NATO Airborne Early Warning and Control Force
(NAEW&CF), ktora w pelniejszy sposob oddaje rolg i zadania tej organizacji
W zarzadzaniu i koordynacji dziatan floty samolotow E-3A. Gléwnym zadaniem
Dowddcy NAEW&C FC jest zapewnienie zdolno$ci Sojuszu do ciaglego nadzoru
przestrzeni powietrznej i ostrzegania z powietrza, a takze mozliwosci kierowania
dziataniami sil powietrznych w catym zakresie operacji prowadzonych przez So-
jusz. Dowodca NAEW&C FC odpowiada rowniez za zapewnienie odpowiedniego
poziomu gotowosci bojowej, wsparcia logistycznego oraz wyszkolenia podlegtych
mu sit. Dowddztwo Komponentu — NAEW&C Force Command jest ulokowane
przy SHAPE i bezposrednio podlega pod SACEUR (Supreme Allied Commander
Europe) Naczelnego Dowddcg Potaczonych Sit NATO w Europie (rys. 1.)

* E-3F sa w wylacznym posiadaniu Francji poza strukturami NAEW&C i decyzje o ich wykorzy-
staniu dla potrzeb NATO podejmuje arbitralnie Francja.

245



BOGDAN GRENDA

Rada
Pélnocnoatlantycka

Komitet
Wojskowy NATO

Sekretarz Generalny

Naczelny
Dowddea
Polgczonych
Sif NATO w Europie

Organizacja Zarzadzania
Programem Wezesnego
Ostrzegania i Kierowania
NATO
{Rada Dyrektordw})

Dowodztwo
Sit Powietrznych

Wezesnego Ostrzegania |

i Kierowania NATO

Organizacja Zarzadzania

Programem Wezesnego

Ostrzegania i Kierowania
NATO

(Zarzad Generalny)

Dowddztwo Dowddztwo
Komponentu E-3D Komponentu E-3A
Waddington Geilenkirchen

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.napma.nato.int/organisation/5.html.

Rys. 1 Miejsce NAPMO w systemie dowodzenia NATO

NAEW&C FC posiada odmienna struktur¢ wewngtrzna niz inne dowodztwa
wchodzace w sktad Sojuszniczego Dowodztwa Operacyjnego (Allied Command
Operations — ACO). W jego sktad wchodza odziaty: operacyjny, systemoéw taczno-
$ci i informatycznych, standardow oraz logistyki, a takze wsparcia dowodztwa
(rys. 2). Do zadan poszczegolnych zarzadow nalezy:

- Capabilities Division — jest odpowiedzialny za koordynacj¢ planow dtugo-
i krotkoterminowych oraz opracowanie i standaryzacje dokumentéw doktrynal-
nych w zakresie zadan realizowanych przez Sify NAEW;

- Communication and Information Systems — nadzoruje rozw¢j poktadowych
systemow informatycznych (floty E-3A), modernizacja i nadzor systemow tacznie
dla catej floty E-3A oraz koordynacja wszystkich przedsiewzig¢ zwiazanych z
rozwojem, utrzymaniem i wykorzystaniem systeméw teleinformatycznych;

— HQ Support Division — korodynuje przedsiewziecia zawiazane z bezpie-
czenstwem lotéw, planowania i realizacji taktycznej oceny (TACEVAL) Kompo-
nentow Powietrznych Sit NAEW oraz zagadnien zwiazanych z zarzadzaniem zaso-
bami kadrowymi;

- Logistics Division— jest odpowiedzialny za skuteczne i efektywne zarzadza-
nie wsparciem logistycznym dla Sit NAEW;

— Operations Division — koordynuje i realizuje nadzor nad dziatalno$cia bie-
zaca 1 procesem szkolenia Sit NAEW oraz modernizacja floty E-3A.
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.napma.nato.int/organisation/s.html.

Rys. 2. Struktura organizacyjna Dowodztwa NAEW&C FC

Jednostkami bezposrednio podporzadkowanymi pod dowodztwo NEAW&CF
sa dwa komponenty jednostek E-3A (E-3A Component). Pierwsza z jednostek —
NATO E-3A Component (AWACS) stacjonuje w Geilenkirchen (Niemcy) i dyspo-
nuje flota 17 samolotow AWACS i 3 TCA Training Cargo Aircraft. Drugim kom-
ponentem jest 8. eskadra RAF z Waddington (Anglia), ktora jest jednostka naro-
dowa, ale podporzadkowana pod dowodztwo NATO i wyposazong w 7 samolotow
E-3D. Praktyczne funkcjonowanie nowego organizmu zapoczatkowano w lutym
1982 roku, kiedy to wykonano pierwsze loty szkoleniowe. Oficjalna inauguracja
dziatalnosci jednostki miata miejsce 28 czerwca 1982 roku. Gotowo$¢ operacyjna
(FuIISOperationaI Capability — FOC) jednostka AWACS osiagneta z koncem 1988
roku”.

W sktad zasadniczego komponentu wchodzi cztery skrzydta oraz cztery bazy
(rys. 3).

® R.K. Lukawski, Oczy NATO, [w:] Przeglad Sit Powietrznych 5/2009, s. 16-17.
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.e3a.nato.int.

Rys.3. Struktura organizacyjna komponentu AWACS

Skrzydto operacyjne (Operations Wing) stanowi trzon jednostki AWACS i od-
powiada za wlasciwe przygotowanie oraz realizacje zadan lotniczych. Odpowiada
takze za efektywne planowanie uzycia siedemnastu samolotéw E-3A oraz 2 symu-
latorow misji i jednego symulatora Flight deck 3x TCA (Training/Trainer Cargo
Aircraft). W sktad skrzydta wchodzi sztab, trzy eskadry lotnicze oraz eskadra tre-
ningowa eksploatujaca maszyny TCA. Skrzydio treningowe (Training Wing) od-
powiada za przedsigwzigcia zwiazane ze szkoleniem zatog (calej obsady) samolotu
systemu AWACS oraz personelu obstugi. Skrzydfo zabezpieczenia (Base Support
Wing) zapewnia wsparcie i funkcjonowanie wszystkich pozostalych elementow
organizacyjnych komponentu. Skrzydio logistyczne (Logistic Wing), zapewnia
zaopatrzenie w niezbedny sprzet i materiaty, dokonuje zakupoéw potrzebnego sprze-
tu i wyposazenia oraz utrzymuje w sprawnosci eksploatacyjnej sprzet i urzadzenia,
zwlaszcza samoloty E-3A. Skrzydlo technologii informatycznych (Information Techno-
logy Wing) odpowiada za projektowanie, udoskonalanie, wprowadzanie i funkcjono-
wanie calo$ci oprogramowania pracujacego w systemach wykorzystywanych przez
komorki organizacyjne komponentu oraz w urzadzeniach zainstalowanych na po-
ktadzie samolotu systemu AWACS. Dowoddcami ww. skrzydel sa oficerowie
w stopniu plk z krajéw cztonkowskich®.

8 Na podstawie: R. Lukawski, Oczy NATO, Przeglad Sit Powietrznych nr 5/2009.
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Siedemnas$cie natowskich samolotow E-3A zgrupowanych w trzech eskadrach
lotniczych jest dyslokowanych stale w gtownej bazie operacyjnej w m. Geilenkir-
chen tak samo jak elementy szkoleniowe, logistyczne i informatyczne. Pozostate
bazy sa wykorzystywane jedynie okresowo na czas wykonywania zadan. Podobnie
siedem samolotow E-3D na stale przebywa w bazie lotniczej brytyjskich sit po-
wietrznych w m. Waddington. Rozlokowanie baz samolotow AWACS przedsta-
wiono narys. 4.

FOL GRLAND 2

MOB GEILENKIRCHEN

iy

Zrodto: http://www.napma.nato.int/organisation/5.html.

en‘TEﬂﬁANEAN Se

Rys. 4. Rozmieszczenia baz samolotow systemu AWACS

Samolot E-3A systemu AWACS

Samolot typu E-3A Sentry, to zmodyfikowany Boeing 707. Maszyna lecac na
wysokosci ponad 9 tys. m (FL 290-330), obserwuje obszar ok. 312 tys. km?. Zasieg
dziatania samolotu bez mozliwosci tankowania w powietrzu wynosi 7400 km i moze
dyzurowaé¢ w powietrzu 8 godz., a z tankowaniem w powietrzu i dodatkowa zatoga
16 godz.
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Podstawowe wyposazenie samolotu E-3 stanowi wielosystemowa poktadowa
stacja radiolokacyjna AN/APY1-2 pracujaca w pasmach E/F (2-4 GHz). Stacja
AN/APY-2 umozliwia wykrywanie celow powietrznych, naziemnych i nawodnych
w tym, celow wolno poruszajacych si¢ i nieruchomych. Wersja APY-2 posiada
opcje prowadzenia rozpoznania morskiego (zmodernizowane stacje APY-1 zabu-
dowane na samolotach E-3B SP USA posiadaja takze mozliwo$ci, w ograniczo-
nym zakresie, prowadzenia rozpoznania morskiego). Stacje APY-2 samolotow
E-3D RAF zostaty wzbogacone o specyficzne tryby pracy wykorzystywane w roz-
poznaniu morskim. Antena glowna radiolokatora AN/APY-2 zabudowana jest
w tylnej, grzbietowej czgsci ptatowca w talerzowej ostonie o $rednicy 9,14 m. An-
tena ma wymiary 7,32 x 1,5m, co pozwala na uzyskanie szerokosci wiazki ok. 0,9°
w azymucie i 4,5° w elewacji. Kazdy z falowodoéw stanowi wiersz elementow
promieniujacych i jest pobudzany za posrednictwem bardzo precyzyjnego prze-
suwnika fazy. Dzigki temu uzyskuje si¢ mozliwo$¢ elektronicznego sterowania
wiazka w plaszczyznie elewacji. W plaszczyznie azymutalnej wiazka jest elek-
trycznie nieruchoma, a cala antena, wraz z ostona o $rednicy ok. 9 m, obraca si¢
z predkoscia 6 obr./min. Zastosowanie mechanicznego sterowania wiazka w azy-
mucie pozwala na doktadne formowanie charakterystyki i uzyskanie bardzo ni-
skiego poziomu listkéw bocznych w tej ptaszczyznie (pierwsze listki boczne maja
poziom ponizej —40 dB). W celu wyrdznienia matych obiektow na tle silnych odbic¢
od ziemi w radiolokatorze przeprowadza si¢ obrobke impulsowo-dopplerowska
sygnatu (MTD — Moving Target Detection), z wykorzystaniem do obliczen danych
o kursie i predkosci z systemow nawigacyjnych samolotu. Do wykrywania samolo-
tow na bardzo matych wysokosciach wykorzystuje si¢ tryb pracy bez przemiesz-
czania wiazki w elewacji. Praca z ruchoma wiazka jest stosowana selektywnie
wtedy, gdy potrzebny jest pomiar wysokosci wykrytego celu.

Przy pracy z waskim impulsem sondujacym mozliwe jest takze skuteczne wy-
krywanie obiektow nawodnych. Sektor dziatania radiolokatora jest podzielony
W azymucie na 32 czesci, z ktorych kazda ma indywidualnie zdefiniowany rodzaj
pracy. Mozliwa jest takze praca z wylaczonym nadajnikiem, kiedy uktad odbiorczy
radiolokatora analizuje emisje elektromagnetyczne i okresla azymut na zrédto za-
ktocen. Do kontroli sytuacji powietrznej wykorzystuje si¢ dziewie¢ wielofunkcyj-
nych konsol operatora. Dwie dodatkowe konsole przeznaczone sa do kontrolowa-
nia stanu technicznego radiolokatora i procesu transmisji danych. Zebrane dane
0 sytuacji radiolokacyjnej moga by¢ przekazywane do innych samolotow wczesne-
go wykrywania i ostrzegania oraz do naziemnych stanowisk obrony powietrznej.
Przy pracy na wysokosci do 9000 m radiolokatory systemu AWACS pozwalaja
wykrywac¢ cele na bardzo matych wysokosciach do odlegltosci 400 km, a inne cele
na $rednich i duzych wysokosciach do 520 km.
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Zrodio: R. Eukawski, Oczy NATO, Przeglad Sit Powietrznych nr 5/2009, s. 23.
Rys. 5. Samolot E-3

Kolejny element wyposazenia stanowi system identyfikowania celow IFF. Ma
za zadanie wykrywac, rozpoznac¢ i zidentyfikowaé obiekty powietrzne wyposazone
w elementy sktadowe tego systemu. IFF dziata bowiem na zasadzie aktywnego
zapytania i aktywnej odpowiedzi. Sensorem, ktory widzi dalej niz radar samolotu
E-3A, jest system detekcji pasywnej. Umozliwia wykrycie, zidentyfikowanie
i $ledzenie transmisji ze zrodet funkcjonujacych w srodowisku powietrznym, mor-
skim i naziemnym. Pozwala takze $ledzi¢ obiekty wykonane w technologii stealth.’

Standardowa obsada samolotu E-3A liczy 16 osob (maksymalna obsada —
35 0sdb). Obsadg samolotu AWACS tworza dwie zatogi: samolotu oraz operacyjna.

W sktad zatogi samolotu wchodza:

— pilot-dowodca samolotu, ktory jest jednocze$nie dowodca wszystkich czton-
kéw zatogi na poktadzie statku powietrznego;

— drugi pilot, odpowiedzialny za prowadzenie korespondencji radiowej oraz
udzielenie wsparcia i pomocy dowddcy statku powietrznego;

— nawigator, ktory odpowiada za nawigowanie samolotem i pozycjonowanie
na wyznaczonej orbicie;

— technik poktadowy monitoruje prace silnikow samolotu oraz urzadzen zasi-
lajacych.

W skiad zalogi operacyjnej wchodza:

— kierownik zatogi operacyjnej (Tactical Director) odpowiadajacy za wiasciwe
prowadzenie wszystkich misji nadzorowanych przez system AWACS;

— zespot rozpoznania przestrzeni powietrznej (Surveillance Team) — liczy pig-
ciu cztonkow: Surveillance Controler (SC) i podlegli mu trzej Surveillance Opera-
tors (SO) oraz jeden Passive Controller (PC). Specjalisci ci odpowiadaja za opra-
cowywanie rzeczywistego obrazu przestrzeni powietrznej (RAP), przekazywanie

"R. Ciemies, AWACS — inny punkt widzenia, Przeglad Sit Powietrznych, nr 6/2011, Warszawa
2011, s. 37.
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danych za pomoca systemow lacznos$ci, identyfikowanie obiektow w przestrzeni
powietrznej oraz zarzadzanie systemami obronnymi samolotu;

— zespo6l kontroli §rodkéw walki (Weapons Team) — w jego skladzie znajduja
si¢ Fighter Allocator (FA) oraz dwdch podlegtych mu Weapons Controlers (WC).
Odpowiadaja oni za wlasciwy przebieg i bezpieczenstwo przydzielonych im do
nadzorowania misji. Zazwyczaj jeden z WC kontroluje zadania wykonywane
w ramach defensywnej walki o panowanie w powietrnu (DCA), natomiast drugi
zadania wykonywane w ramach ofensywnej walki o panowanie w powietrzu
(OCA);

— zespo6t techniczny (Airborne Technicians) — w jego sktad wchodza: technik
systemow laczno$ci (Communications Technician), technik systemu poktadowego
(System Technician) oraz technik systemu radarowego (Radar Technician). Specjalisci
ci odpowiadaja za sprawna pracg urzadzen poszczegodlnych systemoéw samolotu.

Przeznaczenie i zadania systemu AWACS

Sity NAEW&C przeznaczone sa do (zgodnie z koncepcja operacyjna SACEUR?)
wsparcia funkcjonowania zintegrowanej obrony powietrznej ochraniajacej prze-
strzen powietrzna NATO oraz wspdlnych operacji obronnych i operacji reagowa-
nia kryzysowego lub Sit Odpowiedzi NATO. Operacje te moga by¢ prowadzone
w obrgbie granic odpowiedzialno$ci NATO lub poza nimi.

Samoloty E-3 sa wykorzystywane do wspierania kierowania potaczonymi ope-
racjami NATO (w roli powietrznego punktu kierowania). Dlatego do najwazniej-
szych zadan juz w czasie pokoju nalezy dowodzenie i kontrola aktywnymi $rod-
kami walki, a takze radioelektroniczne rozpoznanie powietrzne oraz dystrybucja
obrazu sytuacji powietrznej (RAP) oraz morskiej (RMP). Istotnym zadaniem reali-
zowanym przez samoloty E-3 w zaréwno w okresie pokoju jak i wojny jest wspar-
cie poszukiwania i ratownictwa lotniczego. W okresie wojny samoloty te realizo-
waé beda zadania zwiazane z identyfikacja bojowa (jako dodatkowe zrdédio
identyfikacji), zabezpieczeniem misji izolacji lotniczej, wsparciem lotniczego dzia-
fan sit ladowch i morskich, zwalczania celow typu Time Sensitive Target oraz
ofensywnych i defensywnych operacji powietrznych.

Sity NAEW&C sa sitami wysokiej gotowosci bedacymi pod dowodztwem
NATO. Sa one zdolne do przemieszczenia (po pigeiu dniach od otrzymania decy-
zji) w dowolny rejon $wiata, jednoczesnie bedac elementem sktadowym kazdej
rotacji Sit Odpowiedzi NATO.

Dowddca sit NAEW&C ma za zadanie realizowac zadania zgodnie z nastgpu-
jacymi priorytetami: operacje NATO, lacznie ze wsparciem NATINADS; szkole-
nie NAEW&CF oraz pomoc sit NAEW&C przy szkoleniu innych jednostek.

8 SACEUR's Concept Of Operations for NAEW&CF.
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Ponadto Dowddca NAEW&C ma obowiazek wyszkolié i wyposazy¢® podlegte
sily tak by mogty one przeprowadzi¢ przemieszczenie, prowadzi¢ operacje w spo-
sob ciagly 1 by mogly prowadzi¢ operacje nie tylko z macierzystych baz, ale row-
niez z innych baz na calym $wiecie.

Zakres wykorzystania AWACS przez polskie Sily Powietrzne

Zasadniczym przedsigwzigciem realizowanym przez system AWACS w czasie
pokoju jest zapewnienie biezacego szkolenia jednostek Sit Zbrojnych RP, w tym
Sit Powietrznych poprzez udziat w ¢wiczeniach i1 szkoleniach prowadzonych
w uktadzie narodowym, sojuszniczym i koalicyjnym. W celu przygotowania Sit
Powietrznych do prowadzenia dzialan z wykorzystaniem systemu AWACS prowa-
dzi si¢ wspolne ¢wiczenia obejmujace caly zakres mozliwych misji. Efektem tej
mozliwo$ci maja by¢ wyszkolone obsady stanowisk dowodzenia, wlaczajac w to
personel aktywnych $rodkow walki— z celem pelnego wykorzystania zdolnosci
systemu AWACS podczas narodowej, lub sojuszniczej operacji obronnej, réwniez
poza granicami kraju. Wymog zapewnienia zdolnosci do prowadzenia powietrzne-
go, wczesnego ostrzegania zostat okreslony przez NATO w latach siedemdziesia-
tych ubieglego wieku, z celem przeciwdziatania operacji powietrznej prowadzonej
na matej wysokosci. Postawione wymagania:

— mozliwosci jednoczesnego §ledzenia ponad 100 celow powietrznych;

— zdolnosci do przekazywania informacji z samolotu do naziemnych stano-
wisk dowodzenia i samolotow w powietrzu w czasie niemal zblizonym do rzeczy-
wistego;

— mozliwosci dowodzenia samolotami lotnictwa taktycznego w powietrzu zo-
staly wypelione poprzez pozyskanie samolotow Boening-707 z zainstalowana stacja
radiolokacyjna®™, czyli samolotow E-3A™,

Wykorzystanie systemu AWACS na potrzeby systemu OP RP jest ukierunko-
wane na prowadzenie biezacej dzialalnosci szkoleniowej w tym rowniez na zabez-
pieczenie wydarzen szczegdlnego znaczenia (HVE — High Visibility Events).
W dziatalnosci szkoleniowej AWACS w gtownej mierze prowadzi nadzor prze-
strzeni powietrznej w danym rejonie kraju. W takim wypadku obsady stanowisk
dowodzenia narodowego systemu OP doskonala umiejetnosei z zakresu wymiany
informacji z samolotem E-3 oraz wytwarzania na ich podstawie RAP z obszaru
znajdujacego si¢ poza zasiggiem naziemnych $rodkéw rozpoznania radiolokacyj-
nego.

® Za odpowiednie wyposazenie odpowiadaja panstwa czlonkowskie NAPMO ponoszace koszty
modernizacji samolotow E-3A. Wyposazenie samolotow E-3D jest w sferze odpowiedzialno$ci Wiel-
kiej Brytanii, stad wystgpuja roznice w zdolnosciach samolotow E-3A i E-3D
10 AN/APY-2.
W kodzie NATO — ,,SENTRY” (wartownik).
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W okresie kryzysu zadania wykonywane przez system AWACS ulegna znacz-
nemu poszerzeniu. Dziatania militarne w ramach reagowania kryzysowego obej-
muja sojusznicze operacje pokojowe oraz narodowe i koalicyjne zwalczania terro-
ryzmu oraz wsparcia wladz cywilnych. W ramach tych operacji wyrézniamy dwie
zasadnicze grupy — operacje wsparcia pokoju wymagajace akceptacji spotecznosci
mig¢dzynarodowej (poszczegolnych panstw cztonkowskich NATO) oraz niewyma-
gajace takiej zgody, w dokumentach doktrynalnych przedstawiane jako inne opera-
cje reagowania kryzysowego. Taki podzial operacji reagowania kryzysowego
przedstawiony zostat takze w polskiej doktrynie Operacje reagowania kryzysowe-
go spoza Artykulu 5 (DD/3.4)".

Operacje wsparcia pokoju prowadzone sa w kooperacji z organizacjami mig-
dzynarodowymi, glownie ONZ, i obejmujg dziatania sil zbrojnych oraz organow
dyplomatycznych i organizacji humanitarnych. W sktad operacji wsparcia pokoju
wchodza takie dziatania jak: utrzymanie pokoju (Peace Keeping), wymuszanie
pokoju (Peace Enforcement), zapobieganie konfliktom (Conflict Prevention), two-
rzenie pokoju (Peace Making), budowanie pokoju (Peace Building) oraz operacje
humanitarne (Humanitarian Operations)®.

Inne operacje reagowania kryzysowego stanowia drugi obszar operacji kryzy-
sowych spoza Artykutu 5. Sa to operacje niewymagajace zgody wszystkich sygna-
tariuszy Paktu Poéinocnoatlantyckiego i z tego wzgledu moga by¢ prowadzone
w uktadzie koalicyjnym, bilateralnym lub tez narodowym. Obejmuja one: wsparcie
operacji humanitarnych, wsparcie w usuwaniu skutkéw klesk zywiotowych, po-
szukiwanie i ratownictwo, operacje ewakuacyjne, operacje wycofywania sit, wy-
muszanie sankcji i embarga oraz wsparcie wladz cywilnych®.

Zadania realizowane przez samoloty E-3 w ramach powyzszych operacji beda
obejmowa¢ w gldwnej mierze zabezpieczenie w informacj¢ radiolokacyjna sit
prowadzacych operacj¢. Operacje reagowania kryzysowego czgsto prowadzone sa
na nieprzychylnym badz trudno dostgpnym terytorium. Nie istni€je tam mozliwo$¢
lub nieekonomiczne jest rozwijania naziemnego systemu rozpoznania radioloka-
cyjnego. Dlatego tez samoloty E-3 beda jedynym zroédtem informacji radiolokacyj-
nej w tego typu operacjach. W ramach operacji reagowania kryzysowego tworzone
sa rowniez strefy zakazu lotdéw w ramach, ktorych samoloty E-3 moga nadzorowac
strefe zakazu lotow oraz naprowadzac lotnictwo przechwytujace na statki po-
wietrzne, ktore naruszyty strefe zakazu lotow.

Coraz czegéciej operacjami reagowania kryzysowego sa dziatania typowe dla
operacji wojennych, a majac na uwadze udziat Sit Powietrznych w sojuszniczych
i koalicyjnych operacjach reagowania kryzysowego, istotne jest wyszkolenie obsad
stanowisk dowodzenia juz w czasie pokoju.

12 Operacje reagowania kryzysowego spoza Artykulu 5 (DD/3.4) / MON/SG WP, Warszawa
2008, s. 25-35.

18 AJP-3.4 Non-Article 5 Crisis Response Operations, NSA, Brussels 2005, s. 3-1-3-4.

1% AIP-3.4..., wyd. cyt., s. 4-1-4-10.
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W czasie wojny system AWACS bedzie zabezpieczal pelne spektrum dziatan
Sit Powietrznych. Zadania te, wedtug typologii dziatan sit powietrznych NATO,
prowadzone sa jako powietrzne operacje wspierajace. Zadania te obejmuja nastg-
pujace obszary:

— prowadzenie nadzoru przestrzeni powietrznej oraz morskiej w celu zwigk-
szenia zasiggu rozpoznania radiolokacyjnego;

— wczesnhe ostrzeganie i powiadamianie;

— kontrolg dziatan bojowych lotnictwa w obszarze prowadzenia operacji;

— zapewnienie informacji radiolokacyjnej dla potrzeb stanowisk dowodzenia
i naprowadzania systemu OP RP;

— zapewnienie dowodzenia i kierowania aktywnymi srodkami walki.

Glownym zadaniem systemu wczesnego wykrywania i powiadamiania dla po-
trzeb Sit Powietrznych, a szczegdlnie zintegrowanego systemu obrony powietrznej
jest dostarczenie uprzedzajacej informacji o dziatalno$ci przeciwnika powietrznego
na dalekich podejsciach w celu ekonomicznego podziatu i uzycia aktywnych $rod-
kéw walki OP w obronie nakazanych obiektéw lub kierunkéw. Zasadnicze zadania
AWACS podczas prowadzenia operacji mozne zidentyfikowac jako:

— wykrywanie i identyfikacja celoéw powietrznych oraz lokalizowanie ich w calym
przedziale wysokosci;

— wykrywanie, lokalizowanie i identyfikowanie celéw nawodnych;

— wykrywania i lokalizowanie naziemnych srodkow OP i OPL przeciwnika;

— powiadamianie dowodztw oraz sit i srodkow obrony powietrznej NATO
w Europie o celach powietrznych, a dowddztwa potaczonych sit morskich — 0 wy-
krytych okretach;

— przekazywanie informacji o sytuacji powietrznej do naziemnych stanowisk
dowodzenia i kierowania;

— naprowadzanie na cele powietrzne wlasnych statkoéw powietrznych;

— kierowanie dziataniami lotnictwa taktycznego w trakcie wykonywania zadan
bojowych;

— poszukiwanie i uczestnictwo w akcjach ratowniczo-bojowych.

Dla Sit Powietrznych najistotniejszym zadaniem wspieranym przez sity
NAEW&C jest udzielanie wsparcia w funkcjonowaniu NATINADS dla potrzeb
narodowej czy sojuszniczej operacji obronnej.
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Rys. 6. Wsparcie Sil Powietrznych przez samoloty E-3

Samoloty E-3 oprocz wykorzystania do realizacji wyzej wymienionych zadan,
moga by¢ rowniez stosowane jako gtowne lub zapasowe powietrzne stanowiska
dowodzenia dowdodcow potaczonych sit powietrznych, ladowych i morskich.

Zakonczenie

Powietrzny System Wczesnego Ostrzegania i Dowodzenia NATO stanowi no-
wa jakos¢ w zakresie potencjatu obronnego naszego panstwa. Samoloty typu E-3
stanowiace element powietrzny tego systemu zapewniaja zwiekszone mozliwosci
systemu rozpoznania Sit Powietrznych w zakresie strefy wykrywania i rozpoznania
radiolokacyjnego. Ponadto wraz z wejsciem do uzbrojenia Sit Powietrznych samo-
lotow F-16 wyposazonych w terminale MIDS-LVT wykorzystujace protokot wy-
miany danych Link-16 pojawia si¢ mozliwo$¢ dowodzenia i naprowadzania z po-
wietrza. Wyposazenie samolotéw typu E-3 zapewnia im pelng interoperacyjnosc
z innymi systemami dowodzenia, rozpoznania i uzbrojenia NATO.

Jednocze$nie wyzwaniem dla SZ RP, a szczegolnie dla Sit Powietrznych, jest
dostosowanie narodowych systeméw dowodzenia i tacznos$ci oraz procedur opera-
cyjnych tak, aby w pelni wykorzystywac¢ mozliwosci systemu.
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Biorac pod uwage przeznaczenie i1 zadnia realizowane przez system AWACS
w ramach NATO, w czasie pokoju samoloty E-3 beda wykorzystywane gtownie do
nadzoru przestrzeni powietrznej w ramach narodowego i sojuszniczego systemu
OP. Ponadto w interesie Sit Powietrznych jest jak najbardziej intensywne wyko-
rzystywanie systemu AWACS w trakcie ¢wiczen i szkolen po to, aby doskonali¢
procedury wykorzystywania i wspotdziatania z narodowym systemem OP, w tym
z lotnictwem taktycznym, takze do prowadzenia dziatan potaczonych.

W czasie kryzysu i wojny system AWACS bedzie wykorzystywany do kontroli
przestrzeni powietrznej, uzupetniania informacji radiolokacyjnej oraz prowadzenia
sojuszniczej operacji potaczone;j.

Jednak zasadniczym Zrédlem informacji o sytuacji powietrznej w czasie poko-
ju, kryzysu i wojny dla SP w dalszym ciagu jest naziemny system posterunkow
Wojsk Radiotechnicznych, a zasadniczym systemem dowodzenia i kierowania —
narodowy system dowodzenia dziatajacy w ramach NATINADS.
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SUPPORTING THE POLISH AIR FORCE WITH AIRBORNE
EARLY WARNING AND CONTROL SYSTEMS

Abstract

Contemporary military conflicts are unpredictable in terms of time, place, and scale.
Therefore, they require the use of modern weapon systems, and platforms capable of carry-
ing them; but above all, systems that are capable of recognizing risks and managing active
counter measures. The E-3 AWACS aircraft is the platform which fulfills the requirements.
The article describes the organizational structure responsible for the operation of AWACS
systems as well as the E-3 aircraft. The paper presents the possibilities of its use in support
of Polish Air Force operations.

Key words — AWACS, support, Air Force operations
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Introduction

Airborne Early Warning and Control System (AWACS) * is one of the most
important elements of the NATO command system. AWACS is presently an
indispensable support element of NATO ground based surveillance and recognition
systems. This versatile and universal system assures operational command and
control capability of active defensive and offensive assets in time of peace, crisis
and war; it completes the air picture over sea and ground areas” and provides air
reconnaissance intelligence to other platforms and ground based command and
control (C2) centers. Poland’s access to the NATO agency NAPMO® gave Polish
Armed Forces, and the Air Force in particular, the ability to take advantage of E-3
AWACS assets as well as the support of a ground based surveillance system in
case of emergency. Emergency cases are connected mostly with such events like
the visits of heads of states, mass international meetings, which require the
implementation of non-fly zones within a radius of up to many kilometers from
designated areas. Each time the E — 3A’s crews stay on duty from a few to many
hours, facilitating the tasks of the country’s airspace control, ready to guide the
Polish interceptors to counteract any unauthorized violations of the non-fly zone.
The cooperation process is facilitated by an automated command and control Dunaj
system and systems providing communication in LINK 11 and LINK 16 protocols.
In order to achieve the necessary interoperability with NATO, the Polish Air Force
regularly participates in alliance exercises. Monthly exercises of the Air Force,
Land Forces and Naval Forces designated to the task of the country’s and alliance’s
air defense have been conducted for a few years. Fruit Fly exercises are an example
of such trainings with Polish combat and transport aircraft crews, as well SAR
helicopters, cooperating with E-3 system. Participation in such undertakings is
aimed at preparing the designated forces to be able to operate in a real battle
environment. Today’s military conflicts are characterized by a high level of
unpredictability and situation dynamics and as such they would require, among
others, employment of modern information acquisition systems and command and
control. All this presents a challenge for an AWACS system. Therefore the main
goal of this article is to identify the main task which will be performed by an
AWACS system in support of Polish Air Defense.

! AWACS was developed in the USA in 60s and 70s.

2 AWACS is able to provide information about the situation on ground in a very limited way, it is
not able to fulfill the function of the JSTAR or AGS systems.

¥ NAPMO is responsible for cooperating and co financing of the NAEW&C forces.
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AWACS structure

The agenda responsible for control and management of the early warning and
control system is NAPMO. NAPMO was founded in 1978 with the cost of the
program at the time being 3,800 billion dollars. To facilitate this project air bases in
Geilenkirchen - Germany, Trapani — Italy, Aktion — Greece, Konya — Turkey and
Oerland — Norway were established and the accommodation of over 40 ground
CRC’s took place. NAPMO consists of a Body of Directors from program
participant countries. Directors meet at least two times per year to discuss main
issues, make plans for the future and find solutions of all identified problems. The
body of directors is divided into two committees: Operational Planning and
Logistics, and Control and Finance.

In the organization first years only 13 NATO countries signed the agreement
for financing and supporting the AWACS unit. A few years later Spain and Hungry
joined the organization. Poland gained the participant status on Dec 2006, after
6 years tenure as an observer. From that moment, Poland has had legal rights to the
ownership of the E — 3A fleet. Currently NAEW&C program consists of
17 countries which have full membership status: Belgium, Canada, Czech
Republic, Denmark, Germany, Greece, Hungary, Italy, Luxemburg, Holland,
Norway, Poland, Portugal, Romania, Spain, Turkey, and USA. In 1989
a component of 7 British E-3D’s was incorporated into NAEW&C. Great Britain
retains limited control over these assets to this day. Alliance or coalition operations
led by international institutions can use the French owned E-3F* assets, as this
country has NAEW & C observer status. France also often supports the NAEW&C
operations.

The core of Airborne Early Warning Force Command (NAEWFC) is composed
of the command center and two components. NAEWFC command was established
on January 1980. Its main task is the control and supervision of AWACS
components. The main task of a NAEWFC commander is provision of Alliance
capability to sustain airspace control and warning as well as control of air force
operations conducted by the Alliance. He is also responsible for keeping the
required status of operational readiness, logistics and training. NAEWFC
headquarters is located in SHAPE and is directly subordinated to SACEUR (figure 1).

The structure of NAEWFC is different from other commands of Allied
Command Operations (ACO). It consists of divisions: operations, communication,
logistics, and support (figure 2). The main tasks of respective divisions are as
follows:

1. Capabilities division — is responsible for the coordination of long and short-
term planning, doctrinal documents preparation and standardization.

4 E-3F are held by France which are beyond NAEW&C and decided to use them for the purpose
of NATO takes arbitrarily France.
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Figure 1. NAPMO in the NATO command and control system

2. Communication and Information Systems — supervision of the development
of onboard computer systems, modernization and supervision of all systems for all
fleet as well as the coordination of all activities connected with the development,
sustainment and use of computer systems.

3. HQ Support Division — coordination of activities connected with flight
safety, planning and conduct of tactical evaluation of designated components, as
well as manning management.

4. Logistic Division — responsible for effective and efficient management of
NAEW logistic support.

5. Operations Division — coordinates and conducts the supervision of current
activity and training as well as modernization of the E-3A fleet.

Units directly subordinated to NEAW&CF HQ are comprised of two components.
The first unit is the NATO E-3A Component (AWACS) stationed in Geilenkirchen
(Germany) and has in its inventory 17 AWACS aircraft and 3 TCA (Training Cargo
Aircraft). The second component is the 8" RAF squadron from Waddington, with the
fleet of seven E-3D aircraft, subordinated to NATO but providing the United Kingdom
with a national capability when necessary. The new organization commenced flying
operations in February, 1982, when the first training missions were flown. Official
activation of the unit took place on June 28", 1982. Full Operational Capability of the
AWACS unit was achieved at the end of 1988°. The main component consists of four
wings and the same number of operational bases.

® R.K. Lukawski, Oczy NATO, [w:] Przeglad Sit Powietrznych 5/2009, s. 16-17.
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Figure 3. Structure of the AWACS Component
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The Operations Wing is the core of an AWACS unit and is responsible for
support and carrying out the flight operations. Its responsibility is also the planning
of the effective use of 17 E-3A aircraft, two mission simulators and one TCA
mission simulator. A wing consists of staff, three flying squadrons, and one TCA
squadron. Training Wing is responsible for all activities connected with flight crew
training and aircraft maintenance personnel. Base Wing Support provides support
for all others Wing components. Logistics Wing provides for the supply of necessary
equipment and materials, sources indispensable equipment and sustains the
operational capability of E-3A aircraft and their auxiliary equipment. Information
Technology Wing is responsible for creating projects, the improving and
implementing of software for all elements of the component and that of AWACS
aircraft. Commanders of the mentioned wings are the representatives of the
participant countries with the rank of colonel®.

17 NATO’s E-3A aircraft, grouped in three flying squadrons, are based in
MOB Geilenkirchen, the same is true for training, logistics and information
technology elements. Other bases are secondary and not used on a permanent basis.
RAF AFB Waddington is the MOB for the other 7 AWACS aircraft. The location
of AWACS aircraft’s AFB is presented in picture four.

FOL GRLAND 2

WEDITERRANEAN o

aanaes N

Figura. 4. AWACS units location

® Na podstawie: R. Lukawski, Oczy NATO, Przeglad Sit Powietrznych nr 5/2009.
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E-3A Aircraft

The E-3A aircraft is a militarized version of the Boeing 707-320B commercial
airframe. One aircraft flying at 30,000 feet has a surveillance area coverage of
approximately 120,463 square miles (312,000 square kilometers). It’s maximum
range (without air refueling) is up 7400 kilometers with a maximum flight
endurance of up to 8 hours. Air refueling and an additional crew extends the time
of patrolling to 16 hours.

The core element of the E-3A, determining its capabilities, is the multimode
AN/APY1-2 radar system working in the E/F band. The AN/APY-2 has the
capability of detecting air, ground, sea targets, including low flying and fixed
objects. The AN/APY-2 has the option of sea surveillance (the USAF E-3B’s
equipped with a modernized version of the AN/APY — 1 has only a limited
capability of sea surveillance). The radar systems of the RAF E-3D’s have been
improved with specific working modes employed in sea surveillance. The main
antenna of the AN/APY-2 radar system is installed in the rear upper part of the
fuselage and protected by rotodome with a diameter of 9,14 meters. The antenna
dimensions of 7,32 x 1,5m allows it to achieve the 0.9 degree beam width in
azimuth and 4.5 degree in elevation. Every waveguide presents the array of
radiating elements and is agitated by a very precise phase shifter. This gives the
radar the electronic beam steering in elevation. In the horizontal plane the beam is
fixed while the whole antenna together with the 9 meters in diameter radome
rotates 6 times per minute. Employment of a mechanical beam steering in
a horizontal plane allows for a very accurate forming of the scanning beam with
very low level of side lobes in this plane (the first side lobes level is below -40dB).
The radar employs a moving target detection technique to detect the small moving
targets in the presence of strong ground clutter using the calculations based on
course and speed data received from the onboard navigation systems. The detection
of aircraft flying at low altitudes is conducted by using the radar working mode
with a scanning beam fixed in a vertical plane (elevation). Radar modes with agile
beams are used selectively when the detected target altitude measurement is
needed. The radar working with sharp a scanning beam gives the substantial
capability of surface sea targets detection. The radar horizontal scanning pattern is
divided in 32 sectors with a defined working mode for each sector. The radar is
capable of working as a passive sensor (no active scanning). In this mode the radar
receiver subsystem analyses the detected electromagnetic emissions and provides the
azimuth of their sources. The airspace situation is presented on 9 multifunctional
display consoles. Two additional consoles are dedicated for monitoring the status
of the radar system and the data transmission process. Gathered data can be
transmitted to other AWACS aircraft and to ground air defense. The radar system
for AWACS aircraft orbiting at an altitude of 9000 m has the ability to detect
targets flying at very low altitudes at distances up to 400 kilometers, while targets
flying at medium and high altitudes can be detected up to 520 kilometers away.
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Figure. 5. E-3A aircraft

Another system is the onboard IFF. Its task is to detect and identify flying
objects equipped with the elements of this system. The IFF’s working process is
based on the principle of active interrogation/answer. An aircraft sensor, which has
a bigger detection range than an onboard radar, is its passive detection system. The
aircraft’s passive sensors have the ability to detect, identify and track the EM
emissions from sources operating from an air, sea surface and ground environment.
It also allows it to track vehicles built with stealth technology’.

A normal crew complement of E-3 Sentry AWACS requires 16 members
(maximum complement is 35 crew members). An aircraft crew complement
consists of flight-crew and mission crew. The flight — deck crew consists of:

— Aircraft Commander, they are the pilot in command and the superior officer
of all crew on board;

— Second Pilot is also responsible for radio communication and providing
support and help for the commander

— Navigator, his duties include ensuring the aircraft reaches and maintains its
orbit position, often in an airspace giving little margin for error;

— Flight Engineer is responsible for monitoring the engine power and flight
performance of the aircraft;

" R. Ciemies, AWACS — inny punkt widzenia, Przeglad Sit Powietrznych, nr 6/2011, Warszawa
2011, s. 37.
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The mission crew consists of:

— A Tactical Director responsible for overall conduct of all missions controlled
and supported by AWACS aircraft;

— A Surveillance Team of 5 five which comprises the Surveillance Controler
with three Surveillance Operators and one Passive Controller subordinated to him.
These highly-trained airmen are responsible for management of the battle space —
real air picture, data communications, identification of air vehicles and
management of defensive systems;

— The Weapons Team comprises of a Fighter Allocator and two Weapons
Controllers subordinate to him. They are responsible for the proper conduct and
safety of assigned missions. Usually one of the WCs controls the tasks of
Defensive Counter Air (DCA), while the other those of Offensive Counter Air
(OCA).

— Airborne Technicians comprise of the Communications Technician, System
Technician, and the Radar Technician. They are responsible for controlling the
onboard systems.

The mission and tasks of an AWACS system

The mission of NAEW&C (IAW SACEUR's Concept of Operations®) is the
support of the integrated air defense system and the execution of NATO
operations.

E-3 aircraft are used to support the control of joint NATO operations (assume
the role of an air command center). This is the reason behind the peace time
preparations of E-3 assets as command and control centers for fighting forces,
electronic reconnaissance and the distribution of radar air and sea surface picture.
Support of air search and rescue is a very important mission for E-3 aircraft in
times of both peace and war. In a time of war these aircraft will execute the tasks
connected with combat identification (as additional identification source), support
of air interdiction missions, support of airforce and naval operations, strikes of
sensitive targets and Defensive Counter Air (DCA) and Offensive Counter Air
(OCA) operations.

NAEW&C are the high readiness forces subordinated to NATO. They have
a deployment capability, into any world region, of five days after reception of the
decision where they become an element of every rotation of NATO response
forces. The NAEW&C commander’s mission is to execute tasks in accordance
with the priority of: NATO operations, including NATINADS support,
NAEW&CF training and support for the training of other units.

8 SACEUR's Concept Of Operations for NAEW&CF.
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Additionally the NAEW&C’s responsibility is to train and equip® subordinated
forces to give them the deployment capability and ability to operate not only from
their MOB but also any base in the world.

AWACS in the Polish Air Forces

Support of Armed Forces training and Air Forces in particular is the main
benefit provided to the Polish Army by AWACS. This is done through support of
exercises and trainings executed on a national, alliance and coalition level. In order
to prepare Air Forces for operations supported by an AWACS system they take
part in common exercises covering all possible air scenarios. The goal to be
achieved is the training of command and control crews, including those of active
defense, to be capable of communicating and take advantage of AWACS assets on
a national, alliance and coalition operational level. An airborne early warning
capability requirement was defined in the 1970’s by NATO with the aim of
counteracting air operations conducted by low level flying vehicles. Formulated
requirements included:

— The capability of simultaneous tracking of more than 100 objects;

— The capability to transmit the information to ground centers and other
aircraft in near real time;

— Command and control for tactical aircraft achieved by the introduction of
militarized B-707 aircraft equipped with radar surveillance equipment —
effectively E-3A™.

Employment of an AWACS system for the purpose of Polish air defense is
focused on training activities, including support of high visibility events. AWACS
training activity is mostly conducted through the control of participant country
airspace. In such an event national air defense C2 cells improve their skills of
communicating with E-3A aircraft and provide RAP for areas not covered by
ground based surveillance. In times of crisis the tasks of an AWACS system will
undergo significant extension. In a time of crisis military activities will cover
alliance peacekeeping operations, national and coalition counterterrorism
operations and support of civil administration. Amongst these operations two main
categories can be differentiated — peace support operations requiring the acceptance
of the international community (acceptance of NATO countries) and those which
do not require such a consent — presented in doctrines as other crisis response

® For appropriate equipment are NAPMO states member responsible, which incurring the cost
of upgrading E-3A aircraft. Equipment E-3D aircraft is the responsibility of the UK, so there are
differences in the ability of aircraft E-3A and E-3D.

10 AN/APY-2.

11n the NATO code - ,,SENTRY”.
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operations. Such a division of crisis response operations has been also assumed in
Polish doctrine DD/3.4".

Peace support operations are conducted in cooperation with international
organizations, mainly the United Nations and encompass military actions,
diplomatic and humanitarian activities. Peace support operations comprise such
activities like Peace Keeping, Peace Enforcement, Conflict Prevention, Peace
Making, Peace Building and Humanitarian Operations®.

Other crisis response operations are the second area of non article 5 crisis
response operations. These operations do not require acceptance of all NATO
participants and as such they may be executed at a coalition, bilateral or national
level. They include also support of humanitarian missions, removal of natural
disaster effects, search and rescue, evacuation operations, force withdrawal,
enforcement of embargoes and sanctions, and support of civil authorities™.

Tasks executed in facilitating the above mentioned operations will be mainly
focused on providing surveillance information — radar air picture for the forces
participating in the operation. Crisis response operations are often conducted in
hostile or difficult to access areas, where there is no possibility, or its not justified
from an economic point of view, to establish a ground based air surveillance
system. That’s why the E-3 aircraft will be the sole provider of air surveillance
information in such situations. During the conduction of crisis response operations
non fly zones are established, and enforcement of those zones can be facilitated by
E-3 aircraft providing surveillance and acting as command and control centers for
interceptors enforcing the non — fly zone.

Crisis response operations are getting increasingly similar to war time
operations, and having in mind the inevitable participation of PLAF in alliance and
coalition crisis operation, the need for the proper preparation of crews and
cooperation becomes very urgent. During war time an AWACS system will
support the full spectra of Air Force activities. Tasks performed by AWACS are
assigned to support ones according to NATO typology. These tasks encompass the
following areas:

— Control of air space and sea surface to enhance the surveillance of these
areas;

— Early warning and provision of information;

— Control of air force activities in operational area;

— Provision of air surveillance information for ground command and control
centers.

The main task of an early warning and detection system done for the benefit of
the Air Force and in particular for the integrated air defense system is to provide

12 Operacje reagowania kryzysowego spoza Artykutu 5 (DD/3.4) / MON/SG WP, Warszawa,
2008, s. 25-35.

18 AJP-3.4 Non-Article 5 Crisis Response Operations, NSA, Brussels 2005, s. 3-1-3-4.

1% AIP-3.4..., wyd. cyt., s. 4-1-4-10.
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information about objects on distant approaches in the shortest time possible. This
will enable IADS to act appropriately against these threats while keeping the
economy and needed concentration of assets on given sectors. The main tasks of an
AWACS system in the conduct of such operation can be defined as follows:

— Detection and identification of aerial targets, establishing their location;

— Detection, location and identification of sea surface targets;

— Detection and location of enemy ground based air defense elements;

— Provision of information to Europe’s HQs air defense elements about
detected targets, and allied maritime command about detected sea surface vehicles;

— Provision of air space situation to ground based command and control
centers;

— Directing fighter-interceptor aircraft to detected targets identified as enemy;

— Search and participation in combat search missions.

Support of NATINADS in national and coalition defensive missions is the
most important task provided for PLAF by AWACS. E — 3A aircraft, in addition to
the above mentioned tasks can act as a main or secondary airborne command and
control for commanders of joint forces.
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Figure 5. Supporting of the Air Force with E-3A
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Summary

The AWACS NATO system presents a new quality for the defensive potential
of our country. E — 3 aircraft — the airborne element of the AWACS system —
provide an increased airspace surveillance capability for Polish ADS. Additionally,
with the introduction of the new generation F — 16 fighter, equipped with the Link -
16 terminals, there appears a new opportunity of using this protocol for
communication with AWACS. The E — 3 A’s onboard equipment is fully
interoperable with other NATO command and control systems. At the same time
the task of adapting the national elements of IADS to take full advantage of
AWACS presents a big challenge for the PLAF. Having in mind the AWACS role,
in times of peace aircraft of that system will be mainly used for the control of
airspace to enhance national and coalition ADS.

It’s in the best interest of the PLAF to maximize the use and cooperation of its
assets with AWACS during exercises and training to excel the procedures of
cooperation with the national air defense system. Still the main source of airspace
surveillance information for the Air Forces will be the network of ground radar
outposts, and the main national command and control system contributing to the
NATINADS.
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