Srednicowa droga wspomagajaca
Olsztyn — Opole

W obowigzujgcym rozporza-
dzeniu Rady Ministréw z dnia
24 wrzesnia 2019 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych
[1] projektowana w Polsce sie¢
drég obejmuje tacznie 7980 km
autostrad (w podziale na 7 odcinkéw) i drég ekspresowych
(w podziale na 29 odcinkow). Od lat siedemdziesigtych stale
wzrasta dtugosc¢ planowanych do budowy drog szybkiego
ruchu. W poczgtkowym okresie byty to trasy w ciggu drég
krajowych o najnizszych numerach w uktadzie rusztu: tras
przebiegajgcych wzdtuz rownoleznikow (A2, A4, S6, S10,
S16) i potudnikow (A1, S8, S5, S7, S17). W pdzniejszym
okresie dofgczono do nich nowe drogi ekspresowe ,,po
cieciwie” Wroctaw — t6dz (S8) i Koszalin — Poznan — Gorny
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Slgsk (S11) oraz nowg trase pétnoc — potudnie ,Via Carpatia”
przebiegajgcg przy wschodniej granicy panstwa w ciggu
drogi krajowej nr 19 relacji Biatystok — Lublin — Rzeszow.
Na mapie sieci drog ekspresowych znalazty sie rowniez
miedzy innymi nowe uzupetniajgce odcinki drog wschod —
— zachod w rejonie Radomia (S12), Kielc (S74) i Krakowa
(S52). Celem artykutu jest przedstawienie argumentow,
aby na mapie sieci wyrdznionej walorami bezpieczenstwa
i ptynnosci ruchu znalazta sie nowa srednicowo potozona
trasa wspomagajgca (docelowo klasy GP 2/2) pétnoc —
— potudnie w korytarzu nizej wymienionych odcinkéw drog
krajowych: Olsztyn — Ostroda (dk16), Ostroda — wezet
»1urzno” na A1 (dki15), wezet ,Torun Zachodni” na S10 -
— Strzelno (dk15), Strzelno — Ostrow Wielkopolski (dk25),
dalej przebieg wspodiny z S11 do Kluczborka i kohcowy
odcinek Kluczbork — Wezet ,,Opole Potudnie” na A4 (dk45).

W przypadku znacznego wzrostu
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ruchu miedzynarodowego, oma-
wiang centralnie potozong trase
Olsztyn — Opole mozna przediu-
zy¢ na potudniu przez Gtubczy-
ce, Krnow, Opawe do Ostrawy.
Artykut napisano na podstawie
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Wielkos¢ istniejgcego i pro-
gnozowanego ruchu kotowego,
rozwoj przestrzenny i wzgledy
funkcjonalne to gtébwne argu-
menty, ktére powinny przesgdzi¢
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Rys. 1. Trasa Olsztyn — Opole w sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce
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Rozwdj przestrzenny osrodkow,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wielobok tagczacy nastepujgce aglomeracje i miasta:
Tréjmiasto, Bydgoszcz, Poznan, Wroctaw, Gorny Slask,
Krakéw, Lublin, Warszawa, Olsztyn, Tréjmiasto stanowi
ponad 85% potencjatu ludnosciowego i gospodarczego
Polski. Przedmiotowa trasa w tym obszarze pofozona jest
osiowo, a jej budowa we wskazanym wyzej centralnym
przebiegu gwarantuje optacalno$¢ ekonomiczng w zakresie
wielkosci prognozowanych natezen ruchu kotowego. tgczy
ona miasta wojewddzkie Olsztyn, Torun, Opole i krajowe
osrodki rozwoju: Inowroctaw, Konin oraz Kalisz. Z wymie-
nionych Kalisz ma duze szanse rozwoju zwigzane z reali-
zacjg w jego rejonie wezta kolejowego duzych predkosci
linii Warszawa — Poznan/Wroctaw. Zasadniczych zmian
mozna sig spodziewac réwniez w rejonie Konina z uwagi
na konieczne przeksztatcenia istniejgcych tam terenow
przemystowych. Analizujac usytuowanie trasy Olsztyn —
Opole nalezy zauwazy¢, iz wpisuje sig ona w rowny rytm
odlegtosci miedzy realizowanymi trasami potnoc — potudnie.
Na poziomie Poznania (drogi krajowej nr 2) pomierzo-
no w linii prostej nastepujgce odlegtosci miedzy trasami:
S3-S5 odl. 80 km, S5,S11 — proj. trasa Olsztyn — Opole
odl. 90 km, dalej na wschod jest to 95 km do A1, ktéra jest
oddalona o ok. 90 km od drogi S7. Wymienione odlegtosci
pokazano na rysunku 1.

Pewne istotne argumenty mozna wymienic, analizujgc
istniejace i prognozowane natezenia ruchu kotowego wy-
branych charakterystycznych odcinkbw omawianej trasy.
W ponizszej tabeli zawarto pomierzone natezenia ruchu
kotowego w ,Generalnym Pomiarze Ruchu w 2015 r.” za-
wierajgcym $rednioroczny dobowy ruch roczny (SDRR) oraz
ruch samochodow cigzarowych w punktach pomiarowych
w 2015 r. na drogach krajowych [2]. Ostatnia kolumna
zawiera prognoze ruchu dla roku 2035. Przy jej obliczeniu

przyjeto zatozenie statego piecioletniego wspotczynni-
ka wzrostu ruchu o wielkosci 1,12. W ,,Syntezie wynikow
Generalnego Pomiaru Ruchu 2015” [3] okreslono naste-
pujace wskazniki zmiany ruchu kofowego pojazdow sil-
nikowych na zamiejskiej sieci drog krajowych w latach
2010/2015: wskaznik $redni na wszystkich drogach krajo-
wych — 1,14, w tym miedzynarodowych — 1,17, na pozosta-
tych krajowych (z wytgczeniem dr6g miedzynarodowych)
—1,12. W opracowaniu przyjeto ten ostatni wspoétczynnik
czyli 1,12. Przy powyzszych zatozeniach ruch w okresie
20 lat powinien wrosngc¢ o okoto 57%. Panujgca od 2020 r.
pandemia koronawirusa COVID-19 moze ten proces op6z-
ni¢ o 5 lat.

Analizujgc wyniki pomiaréw zawartych w tabeli nr 1 nalezy
zauwazyc, ze rozpietos¢ pomierzonych natezen ruchu waha
sie od 6725 do 18773 pojazdow/24 h. Wszystkie wymienione
odcinki charakteryzujg sie duzym udziatem samochodow
ciezarowych i ciezarowych z przyczepami, od 1234 do 3102
pojazdéw/24h (udziat procentowy od 13,1 do 22,8), co nie
jest bez znaczenia dla warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd). Powszechnie uznaje sie, ze liczba wy-
padkow znacznie wzrasta, gdy na drodze jednojezdniowe;j
z dwoma pasami ruchu natezenie pojazdow przekracza
7 tysiecy — takich odcinkéw jest 12 na ogodlng liczbe 13,
sytuacja staje sie dramatyczna, gdy liczba pojazdéw prze-
kracza 14 tysiecy — a takich odcinkéw w 2035 bedzie 9
na 13. Powyzsze zwigzane jest z rosnacg liczbg zderzeh
czotowych w czasie manewru wyprzedzania na kretej trasie
z duzg liczbg odcinkow o ograniczonej widocznosci z licznymi
tukami poziomymi i pionowymi, a taka jest wtasnie przed-
miotowa trasa. Z przytoczonych liczb wynika jednoznaczny
wniosek: o koniecznosci podjecia, w biezacej dekadzie, dla
trasy Olsztyn — Opole prac projektowych, a w latach trzy-
dziestych dziatan inwestycyjnych w celu radykalnej poprawy
warunkow brd i ptynnosci ruchu.

Trasa dla
Tabela 1. Ruch pojazdéw silnikowych na trasie Olsztyn — Opole ob_szar(?wych
objazdow
Nr SDRR csia;‘::g:vzc:yz Udziat | Prognoza

Lp. | Nr dk Odcinek 2015 M .| S.C. 2035 Wszyscy kierowcy Wiedza
punktu [P/24h] przyczepami [%] [P/24h] o et )
[P/24h] jakie utrudnienia w potgcze-
1 | 16 | 51401 | Gietrzwatd - Olsztyn 12215 1597 13,1 | 19200 niach komunikacyjnych po-
2 | 15 | 51312 | Samptawa - Lubawa 9815 1444 14,7 | 15400 wodujg wypadki drogowe
: : i dtugotrwate remonty drog.
3 15 71221 | Brodnica — Brzozie 6725 1234 18,3 | 10600 Najgroiniejsze sg te zda-
4 15 71218 | Wrocki — Szabda 7625 1362 17,9 | 12000 rzenia, ktore sg przyczyng
5 15 | 71217 | Kowalewo Pom. — Lipnica 11346 2590 22,8 | 17800 zamkniecia ruchu na catym
6 | 15 | 71414 | Turzno - Kowalewo Pom. 11624 1765 15,2 | 18200 przekroju jezdni. Wyznaczo-
7 | 15 [ 70911 | Inowroctaw — Gniewkowo 11788 1937 16,4 | 18500 ne dla tych zdarzen objazdy
najblizszymi drogami lokalny-
8 15 | 70908 | Strzelno - Inowroctaw 10528 2160 20,5 | 16500 mi, poza zagrozeniami brd,
9 25 90611 | Slesin — Konin 7947 1281 16,1 12500 powod uja dewastacje tych
10 | 25 | 90610 | Konin — Modta 12556 2126 16,9 | 19700 drég. Zaradzi¢ temu moze
11 | 25 | 90402 | Stawisin - Kalisz 9166 1531 16,7 | 14400 gestsza sie¢ drog o pod-
12 25 90401 | Nowe Skalmierzyce — Ostrow Wikp. | 18773 3102 16,5 | 29500 WyzszonyCh, p.a.ram,etraf:h.
brd, ptynnosci i nosnosci
13 | 45 | 41306 | Zawada - Bierdzany 7921 1509 19,1 | 12400 nawierzchni. Omawiana trasa
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Olsztyn — Opole, poprowadzona poza gtéwnymi aglomeracyj-

nymi weztami moze by¢ ,,obszarowym” tylko nieco dtuzszym

objazdem dla nastepujacych odcinkow autostrady A1 i drog

ekspresowych:

* A1 wezet ,Turzno” na A1 — Gdansk, objazd z tego wezia
przez Brodnice, Ostréde i S7,

* A1 wezet ,Strykdow” — , Torun Ptd”, objazd przez A2, Konin,

Inowroctaw, Torun,

* A1 Katowice — wezet ,Strykdw” na A1, objazd S11, i trasg

Ostrow Wielkopolski, Kalisz, Konin, Torun,

» S5 Wroctaw — ,Nowe Marzy” na A1, objazd A8 i przez

Kepno, Ostrow Wielkopolski, Kalisz, Konin, Torun, A1,

* S5 Poznan - Bydgoszcz — ,Nowe Marzy” na A1, objazd

A2 i przez Konin, Inowroctaw, Torun, A1,

* S5 Grudzigdz — Ostrdda, objazd S10, obwodnicg Torunia

w ciggu A1 i dalej dk15 przez Brodnie do Ostrody,

* S8 Kepno - t6dz, objazd A11 i przez Kalisz, Konin, A2,
* S11 Bytom — Kluczbork, objazd przez A4, ,Opole Ptd.” —

Kluczbork,

* S11 Ostréw Wielkopolski — Poznan, objazd przez Kalisz,

Konin i A2.

Dostepne powszechnie w telefonach informatory o za-
torach (nawet kilkanascie minut po zdarzeniu drogowym)
i ograniczeniach w ptynnosci ruchu na drogach publicznych,
umozliwiajg kierowcy wybor najkorzystniejszej, niekoniecznie
najkrotszej trasy przejazdu.

Mankamenty przebiegu drogi S5

Nawet obecnie mozna zauwazy¢ pewne mankamenty
zrealizowanego i planowanego przebiegu S5. tatwo dostrze-
galng wadg jest wydtuzenie dtugosci trasy drogi ekspresowej
w stosunku do prostoliniowego przebiegu w najkrotszej
linii. Najdtuzsze wydtuzenie ok. 25 km wystepuje w wezle
poznanskim, w ktorym S5 (Wroctaw — Bydgoszcz) prze-
biega wspolnym odcinkiem z rownoleznikowo usytuowang
autostradg A2 od wezta ,Poznan Zach.” do wezta ,Poznan
Wsch.”. W wezle bydgoskim wydtuzenie trasy jest mniejsze
i wynosi ok. 2 km. Réwniez planowany odcinek S5 (Gru-
dzigdz — Ostréda) bedzie miat istotne wydituzenia: pierwsze
w Grudzigdzu o ok. 5 km, drugie w ciggu obwodnicy ltawy
0 ok. 12 km, bowiem mozliwy przebieg przez centrum mia-
sta nalezy uznac¢ za mato realny do zaakceptowania przez
jego mieszkancow. Ogoétem sumaryczne wydtuzenie trasy
z Wroctawia do Olsztyna szacuje sie na ok. 50 km. W tym
miejscu witasnie nalezy dostrzec walory projektowanej trasy
Olsztyn — Opole, ktorej prostoliniowy przebieg (bez wydtuzen
w miejskich weztach) bedzie alternatywnym korzystniejszym
potgczeniem Wroctawia z Olsztynem trasa: S8, S11 oraz dalej
na potnoc przez miejscowosci Ostrow Wikp. — Kalisz — Konin
— Torun — Brodnice.

Wady gtéwnych weziow komunikacyjnych
Projektowana droga klasy GP Olsztyn — Opole przebiega
w réwnej odlegtos$ci migdzy dwoma gtownymi weztami ko-

munikacyjnymi centralnej Polski: ,poznanskim” i ,tddzko-war-
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szawskim”. Wadg wydawac sie moze przebieg przedmiotowej
trasy taczacej tylko osrodki o matej wielkosci. Przebieg ten
okaze sie jednak zaletg, w aspekcie szczegétowej analizy
rozwigzania wspomnianych wyzej giéwnych weztow.

W przypadku wezta ,poznanskiego”, kilkanascie lat po
oddaniu do ruchu autostrady A2 relatywnie szybko przystg-
piono do budowy dodatkowego trzeciego pasa na odcinku
miedzy weztami ,Poznan Zach.” a ,Poznan Wsch.” Nietrudno
dostrzec trzy powody przystgpienia do tej inwestycji:

1. Wspomniany juz w pkt 3 przebieg po A2 trasy S5 w relaciji
Wroctaw — Bydgoszcz

2. Podobnie wspdlny przebieg po A2 (na odcinku jw.) trasy
S11 w relacji Katowice — Koszalin

3. Brak w pasie A2 réwnolegtej drogi, co skutkuje przenie-
sieniem na autostrade ruchu miejskiego i aglomeracyj-
nego

Zwazywszy fakt spodziewanego dalszego wzrostu ruchu
na A2 miedzy weztami ,Poznan Zach.” a ,,Poznan Wsch.”,
mozna spodziewac sie w perspektywie najblizszych 10 lat
pogorszenia warunkéw ruchu na miedzynarodowej auto-
stradzie ponizej wymaganego poziomu swobody ruchu.
Poprawe w tym wzgledzie zapewne przyniesie realizacja
przedmiotowej trasy Olsztyn — Opole, ktéra cze$¢ ruchu
z Dolnego Slaska do Olsztyna i Gdanska przeniesie poza
wezet ,poznanski”.

Podobna argumentacja wystepuje w przypadku analizy
wezta ,todzko — warszawskiego”. Tu jednak na pierwszym
miejscu wysuwa sie planowana realizacja Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Doswiadczenia panstw zachodnich wska-
zujg na duze zatory komunikacyjne, szczegolnie w okresie
letnim, w rejonie stolicy, centralnych lotnisk i dwubiegunowych
aglomeracji. Wymieniona budowa lotniska miedzy todzig
a Warszawg przyczyni si¢ do dodatkowego wzrostu ruchu
na A2 migdzy weztem ,Strykow” a weztem ,Wiskitki” oraz na
A1 miedzy weztem ,Piotrkow Tryb. Ptd.” a weztem Strykéw”.
Realizacja przedmiotowej trasy Olsztyn — Opole przyczyni
sie do zmniejszenia ruchu na wspomnianym wyzej odcinku
A1. Nowa trasa przeniesie cze$é ruchu z Gornego Slaska do
Olsztyna i Gdanska poza wezet tédzki.

Zamiast trzeciego pasa na S5

Wiekszos¢ budowanych w Polsce autostrad i drog ekspre-
sowych ma szerokie pasy rozdzielajgce jezdnie, umozliwiajgce
w sytuacji wzrostu ruchu budowe trzeciego pasa obu jezdni
— czyli poszerzenie do przekroju 2/3. Mozliwosci takie ma
réwniez realizowana droga ekspresowa S5. W przypadku
tej trasy nalezy jednak podja¢ analize ruchowa, ktora winna
odpowiedzie¢ na pytanie: czy jest to w petni uzasadnione.
W punkcie 3 zauwazono bowiem, ze droga ekspresowa
S5 Wroctaw — Bydgoszcz w wezle poznanskim przebiega
na wspolnym odcinku z autostradg A2. Poszerzenie jezdni
umozliwiajgce przyjecie dodatkowych potokow ruchu moze
spowodowac znaczne pogorszenie warunkoéw i bezpieczen-
stwa ruchu na poznanskim odcinku A2 i S5. Z powyzsze-
go wzgledu w petni uzasadnione jest rozwazenie wniosku
o docelowej rezygnacji z poszerzenia S5 do przekroju 2/3
i rozpoczecie realizacji omawianej nowej rownolegtej trasy
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wspomagajgcej Olsztyn — Opole, ktéra zapewne przejmie
zwiekszony ruch z Wroctawia do Olsztyna i Gdanska z po-
minigciem przecigzonego wezta poznanskiego.

Za budowg nowej trasy przemawia jeszcze jeden argu-
ment. Majac do wyboru krotszg sie¢ drog szesciopasowych
lub dituzsza sie¢ o wezszych przekrojach, lepsza ze wzgle-
dow funkcjonalnych jest ta diuzsza, bowiem ewentualne
zamkniecie ruchu na tej drugiej sieci o roztozonym ruchu
przynosi mniejsze konsekwencje tworzenia zatorow w ruchu
wobec blisko réwnolegle potozonych tras alternatywnych.
Takg wiasnie sytuacje mamy w powigzaniu Dolnego Slgska
z Gdanskiem i Olsztynem przez Poznan lub proponowang
nowg trasg przez Kalisz i Konin.

Koncepcja przebiegu drogi Olsztyn — Opole
klasy GP

Sposrod kilku mozliwych wariantow projektowych, w ni-
niejszym artykule zaproponowano rozwigzanie, ktére zawiera
nastepujgce podstawowe zatozenia. Przedmiotowa trasa ma
by¢ przeznaczona tylko do ruchu pojazdéw samochodowych,
przebiega¢ mozliwie prostoliniowo, zapewnia¢ ptynnosc¢
ruchu, miecC ograniczong w petni kontrolowang dostepnosc¢
z malg liczbg wezidw i skrzyzowan, stuzy¢ przede wszystkim
ruchowi migdzyregionalnemu i migdzymiastowemu oraz spef-
nia¢ najwyzsze wymagania w zakresie brd. Z uwagi na inten-
sywne zagospodarowanie wzdtuz drog krajowych, taczgcych
aktualnie Olsztyn z Opolem, najkorzystniejszym rozwigzaniem
bedzie zbudowanie na wielu odcinkach nowej réwnolegtej
drogi klasy GP oddalonej nawet o kilka kilometréw od drogi
istniejacej. Zasada ta nie dotyczytaby odcinkéw lesnych, ktére
nalezatoby tylko poszerzy¢. W proponowanym rozwigzaniu,
istniejaca droga krajowa petni funkcje drogi do obstugi ruchu
lokalnego, autobusowej komunikacji publicznej, umozliwiajgc
jednoczesnie dojazd do weztéw na nowej tranzytowe;j trasie.
Funkcjonowanie w regionie dwoch réwnolegtych tras sprawia,
iz ta nowa bytaby obcigzona mniejszym ruchem. Skutkuje to
mozliwoscig wyboru dla niej tanszego wezszego przekroju
jezdni 2 + 1 na odcinkach z najmniejszymi prognozowanymi
natezeniami ruchu. W celu zachowania wymagan bezpie-
czenstwa ruchu w tym trzypasowym przekroju, kierunki ruchu
nalezy rozdzieli¢ fizyczng segregacjg ruchu. Wymieniony
na poczatku warunek zastosowania najwyzszych wymagan
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego moze spetni¢
tylko budowa nowej drogi z pasem rozdzielajgcym dwie jezd-
nie. W chwili obecnej, przy braku prawnej ochrony gruntéw
rolnych, budowa drogi na terenach rolniczych nie napotyka
przeszkdd. Wymienione zatozenia dotyczg nowych odcinkow
trasy. W opracowaniu przewiduje sie rowniez wykorzystanie
istniejgcych i realizowanych obwodnic jednojezdniowych
z dwoma pasami ruchu klasy GP.

Ponizej wymieniono gtdwne parametry dla nowych odcin-
kéw projektowanej drogi:

» docelowy przekroj dwujezdniowy, na kazdej jezdni dwa
pasy ruchu (2/2), pas dzielacy z barierami ochronnymi

* naodcinkach o mniejszych natezeniach ruchu mozliwosc¢
okresowego zastosowania jezdni z trzema pasami ruchu

(2 + 1) z segregacija kierunkow ruchu, likwidacja drugiego
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pasa wytgcznie na wezle lub skrzyzowaniu i na odcinku
z ograniczong znakami predkoscig do 60 km/h,

* odlegtos¢ miedzy weztami od 2,5 do 10,0 km,

* dopuszczone typy skrzyzowan: skanalizowane z sygna-
lizacjg swietlng lub rondo, dla skrzyzowan wprowadzenie
znakami ograniczenia predkosci do 50 km/h,

* droga na catej trasie wygrodzona z przylegajgcego za-
gospodarowania,

» wzdtuz trasy nie projektuje sie przystankow autobusowych,

* droga wyniesiona ponad teren, z licznymi przejsciami
w drugim poziomie i tfagodnymi spadkami skarp,

* wybaczajaca infrastruktura pasa drogowego (oznakowanie,
bariery, stupy oswietleniowe),

* wibroakustyczne oznakowanie poziome krawedzi jezdni
— budzace kierowce,

* minimalny promien poziomy tuku — 500,0 m,

* mozliwie jak najmniejsze spadki podtuzne skoordynowane
z tukami poziomymi i pionowymi,

» projekt wymaga obligatoryjnej kroczacej analizy widocz-
nosci na zatrzymanie przed przeszkoda.

Opis rozwigzania projektowego
dla poszczegolnych odcinkéow

1. Olsztyn - Ostréda dk 16 klasy GP

Z uwagi na przebieg przez tereny lesne i juz zrealizowane
obwaodnice planuje sig¢ adaptacje istniejgcej jednojezdniowej
drogi. W poczgtkowym okresie budowa jedynie obwodnicy
m. Podlejki. W przypadku znacznego wzrostu ruchu, rozbu-
dowa do przekroju dwujezdniowego (2/2) wraz z gruntowng
przebudowg trasy w planie i profilu.

2. Ostroda - Brodnica S5 oraz dk5 klasy GP

Od poétnocy adaptacja obwodnicy Ostrody w ciggu S5.
Dalej wspolny odcinek dla S5 i dk15 do wezta w rejonie m.
Rozental. Na wspolnym odcinku przekroéj 2/2 (dwie jezdnie
z dwoma pasami ruchu) z obejsciem od strony zachodniej m.
Smykowko, Batcyny, Lipowo. Wspolny odcinek S5 i dk15 uza-
sadnia sie potrzebg zaprojektowania w ciggu S5 obwodnicy
ltawy od strony potudniowej, ktéra bardzo zbliza obie trasy,
umozliwiajgc ich wspolny przebieg na odcinku od Ostrody
do wezta ,Rozental”. Dalej dla dk15 GP (o przekroju 2 + 1)
dostosowuje sie istniejgcy przebieg drogi krajowej do m.
Byszwaltd, projektuje obwodnicge m. Lubawa i Samptawa, ada-
ptuje realizowang obwodnice Nowego Miasta Lubawskiego
i projektuje od strony wschodniej i potudniowej obwodnice
Brodnicy. Szczegoty przebiegu trasy na rysunku 2.

3. Brodnica - Torun (wezet ,,Turzno” na A1) dk15
klasy GP

Na catym odcinku projektuje sie nowa trase od Brodnicy
po potudniowej stronie dk15 do m. Plgchoty dalej do wezta
»,1uUrzno” po jej stronie pétnocnej z wyjatkiem potudniowe-
go obejscia m. Pluskowesy. W nowym przebiegu adaptuje
sie projektowang obwodnice Kowalewa Pom. Wymagane
sg dodatkowe potgczenia ze skrzyzowaniem dk15 z dw
543 w m. Szabda i ze skrzyzowaniem dk15 z dw 548 w m.
Plachoty oraz przebudowa ukfadu komunikacyjnego w re-
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jonie skrzyzowania tagcznika z dk15 do wezta , Turzno” w m.
Gronowo. Projektowana droga GP ma przekrojz 2 + 1 na
poczatkowym odcinku do wezta z dw 534 w m. Lipnica, na
dalszym odcinku w kierunku Torunia, z uwagi na wieksze
natezenia ruchu, zaprojektowano przekrdj 2/2. Przebieg trasy
pokazano na rysunku 3.

4. Torun (wezet , Torun Zachodni” na S10) -
Inowroctfaw - Strzelno dk15 klasy GP

W wezle torunskim ruch tranzytowy w ciggu omawianej tra-
sy Olsztyn — Opole przebiega¢ bedzie potudniowo — wschod-
nig obwodnicag Torunia, na ktorg sktadajg sie zrealizowane
odcinki A1 i S10 od wezta ,Turzno” na A1 do wezta ,Toruh
Zachodni” na S10. Na odcinku przez tereny lesne od wezta
»1orun Zachodni” na S10 do m. Suchatowka dk15 adaptuje
sie istniejgcy szeroki korytarz, projektujac jej gruntowng
przebudowe w planie i profilu do przekroju 2/2. Dalej do zreali-
zowanej obwodnicy Inowroctawia planuje sie nowy przebieg
dk15 po wschodniej stronie lotniska w Latkowie. Wigczenie
dk15 do obwodnicy przez nowy wezet w miejscowosci Ja-
cewo pokazany na rysunku 4. W omawianym rozwigzaniu
adaptuje sie dwujezdniowg obwodnice Inowroctawia w ciagu
dk15. Natomiast dalej od konca obwodnicy w kierunku Strzel-
na planuje sie rozbudowe istniejgcej dk15 do parametrow
drogi dwujezdniowej GP 2/2 z konieczno$cig rozwigzania ob-
stugi terenéw przylegtych i skrzyzowan z drogami lokalnymi.
Z uwagi na istniejgce i prognozowane natezenia ruchu, caty

omawiany odcinek powinien mie¢ przekréj 2/2. Spetnienie
powyzszych zatozenh poszerzenia dk15 wymaga na poczatku
odcinka gruntownej rozbudowy wezta , Torun Zachodni” na
S10 o dodatkowe tgcznice w celu wyeliminowania kolizyjnych
lewoskretow i w zwigzku z tym radykalng poprawe warunkow
brd na tym wezle. Szczegoty na rysunku 4.

5. Strzelno - Konin dk25 klasy GP

Od rejonu skrzyzowania dk15 z dk62 projektuje sie ob-
wodnice Strzelna po stronie wschodniej miasta, dalej do m.
Rakowo czesciowa adaptacja przebiegu dk25 z wyjgtkiem
obejs¢ m. Mirostawice i Berlinek w sposob pokazany na
rysunku 5. Od m. Rakowo do rejonu jeziora Pgtnowskiego
nowy przebieg trasy po zachodniej stronie istniejacej dk25.
Dalej przebieg trasy w pasie dk25. Obwodnica Konina od
strony zachodniej z wykorzystaniem odcinka dw264 oraz
istniejgcego wezta na A2. Na catym odcinku pokazanym na
rysunku 5 rozbudowa drogi do parametrow 2 + 1.

6. Konin - Kalisz — Ostrow Wielkopolski dk25 klasy GP

Od wezta na A2 nowy przebieg dk25 po zachodniej stronie
obecnego przebiegu do m. Rychwat z adaptacjg obwodnicy
tej miejscowosci. Dalej do Kalisza nowy przebieg dk25 po
zachodniej stronie istniejgcej trasy. Obwodnica Kalisza po
stronie zachodniej miasta. Dla ostatniego odcinka z Kalisza
do wezta na S11 planuje sie rozbudowe istniejgcej dk25 oraz
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budowe obwodnicy od strony pétnocnej m. Nowe Skalmierzy-
ce. Z uwagi na wielkos¢ natezen ruchu na catym omawianym
odcinku pokazanym na rysunku 6 trase rozbudowuje sie do
przekroju 2/2. Na dalszym odcinku w kierunku potudniowym
trasa Olsztyn — Opole przebiega od Ostrowca Wlkp. do
Kluczborka po projektowanej S11.

7. Kluczbork — Opole dk45 klasy GP

Poczatkowy odcinek trasy to obwodnica Kluczborka z wig-
czeniem do S11. Na dalszym odcinku do skrzyzowania dk45
z dk94 w duzym stopniu proponuje sie adaptacje istnieja-
cej dk45 oraz budowe obwodnic: m. Jasieniec, Bierdzany,
Kobylno, Zawada. Dla nowych obwodnic — pozostawienie
rezerwy pod drugg jezdnie. Wtgczenie omawianej trasy do
wezta na A4 ,Opole Ptd.” mozliwe jest z wykorzystaniem
obecnego przebiegu dk45. W poczatkowej fazie miedzy
Kluczborkiem a Opolem proponuije sie przebudowe istniejgcej
jednojezdniowej drogi przebiegajacej na dtugich odcinkach
przez tereny lesne. W przypadku znacznego wzrostu ruchu
budowa drugiej jezdni wraz z gruntowng przebudowg trasy
w planie i profilu.

Szacunkowe koszty realizacji trasy
Olsztyn - Opole

lle szacunkowo kosztuje poprawa walorow bezpieczenstwa
i ptynnosci ruchu na omawianej srednicowej trasie potnoc
— potudnie? By na to pytanie odpowiedzie¢, na podstawie za-
kohczonego postepowania przetargowego w 201912020 r.,
przyjeto nastepujace koszty brutto (bez wykupu gruntu)
realizacji 1 km drogi o trzech zaproponowanych w artykule
przekrolach poprzecznych drogi klasy GP:
* droga gidéwna ruchu przyspieszonego GP (2 X 2) —
40 min zt
e droga gféwna ruchu przyspieszonego GP (2 + 1) -
35 min zt
* droga gtéwna ruchu przyspieszonego GP (1 x 2) —
20 min zt
W ponizszej tabeli 2 okreslono szacunkowe koszty reali-
zacji catego zadania w podziale na poszczegodlne odcinki.

Tabela 2. Wskaznikowe koszty rozbudowy odcinkéw drogi Olsztyn — Opole

Catkowity koszt budowy trasy Olsztyn — Opole wedtug
przyjetych zatozenh nieznacznie przekracza kwote 10 mid zt
przy wskazniku 34,6 min za 1 kilometr budowanej lub mo-
dernizowanej drogi.

Podsumowanie

Analizujgc istniejgce i prognozowane natezenia ruchu
mozna wskazac¢ nastepujgce wnioski:

1. Planowana kontynuacja budowy S5 od Grudzigdza do
Ostrédy zostanie poprzedzona wielokryterialng analizg
kilku wariantow przebiegu projektowanej trasy. Jeden
z wariantow zapewne bedzie zawierat ,,gtebokg”, potudnio-
wa obwodnice lfawy. Majgc na uwadze, w tym wariancie,
zblizenie projektowanej S5 do dk15, w niniejszym artykule
zawarto wniosek o potgczeniu przebiegu obu drég krajo-
wych na odcinku od Ostrédy do projektowanego wezta
~Rozental”, w ktérym obie drogi zostatyby rozdzielone.

2. Analiza miedzyregionalnych potgczen wykazuije, ze z catej
trasy Olsztyn — Opole wyrdznia sie znaczeniem w powig-
zaniach krajowych jej Srodkowy odcinek od wezta Torun
do wezta Ostréw Wikp. Potwierdzajag to natezenia ruchu
zawarte w tabeli nr 1, na wiekszosci odcinkow przekra-
czajgce 10 000 P/24h. W zwigzku z powyzszym zasadny
jest wniosek o podjeciu w pierwszej kolejnosci dziatah
inwestycyjnych na nastepujgcych odcinkach: Kowalewo
Pom. — wezet ,Turzno” na A1, Torun — Inowroctaw — Strzel-
no, Konin — Kalisz — Ostrow Wikp.

3. Mapa drogowa dla omoéwionej w niniejszym artykule dro-
gi wspomagajgcej Olsztyn — Opole powinna obejmowac
szereg dziatan. Do najwazniejszych z nich w pierwszej
kolejnosci nalezy staty monitoring zmieniajacych sie
natezen ruchu: na dk16 miedzy Grudzigdzem a Ostroda,
na dk15, na dk25 migdzy Strzelnem a Ostrowem WIkp.
oraz w weztach Poznan i tédz. W przypadku potwier-
dzenia zawartych w artykule spostrzezenn w obecnej
dekadzie powinno sie przystgpi¢ do dziatan w zakresie
przygotowania projektu drogi Olsztyn — Opole klasy
GP, a w latach trzydziestych do jej realizacji. Wazne
jest rowniez to, by jakiekolwiek wczesniejsze dziatania
inwestycyjne w omawianej relacji byty powigzane z po-
trzebg zachowania zatozern wymienionych w artykule,

dotyczacych budowy nowej drogi

spetniajgcej najwyzsze wymaga-

i nia w zakresie bezpieczenstwa
Klasa ULl b hlE calilggxty ruchu drogowego i
Lp. Odcinek . rozbudowa 1km zadania . g go.
el [km] [min 1] [min z1] el
[min zi]
- Bibliografia
1 Olsztyn — Ostroda GP (1 x 2) 3,0 20 60 60
Ostroda — Brodnica GP (2 + 1) 44,0 35 1540 1540 [1] Rozporzadzenie Rady Ministrow
; X z dnia 24 wrzesnia 2019 r. zmie-
Brodnica — Torun GP (2 + 1) 23,0 35 805 1765 niajace rozporzadzenie w sprawie
GP (2 x 2) 24,0 40 960 L L
sieci autostrad i drog ekspresowych
4 Torun — Strzelno GP (2 X 2) 33,0 40 1320 1320 (Dz.U. 2019 poz. 1819).
5 | Strzelno - Konin GP (2 + 1) 57,0 35 1955 1955 [2] Generalny Pomiar Ruchu w 2015r.
— opracowanie GDDKIA.
6 Konin — Ostrow Wikp. GP (2 x 2) 67,0 40 2680 2680 [3] Synteza WankOW Generamego Po-
7 | Kluczbork — Opole GP (1 x 2) 43,0 20 860 860 miaru Ruchu 2015 na zamiejskiej
sieci drég krajowych — opracowanie
Razem 294,0 10180 GDDKIA.
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