Natalia DROP

OCENA EFEKTYWNOSCI INWESTYCJI W SRODKI TRANSPORTU
NA PRZYKLADZIE PRZEDSIEBIORSTWA Z BRANZY
TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA (TSL)

Celem artykutu jest okreslenie przy jakim stopniu wydatkéw i przychodow zakup srodkow transportu drogowego staje sie
efektywny oraz pokazanie tego zjawiska na przyktadzie matego przedsiebiorstwa dziatajgcego w branzy Transport-Spedycja-
Logistyka (TSL). Do przeprowadzenia badar wykorzystano szereg metod badawczych, m.in. analize literatury naukowej, obser-
wacje, wywiad, analize dokumentow oraz metody matematyczne. Na podstawie analiz wysnuto wniosek, iz w przypadku niewiel-
kich przedsigbiorstw dziatajgcych w yamach sektora ustug spedycyjno-transportowych bardziej oplacalng formgq finansowania

zakupu nowych srodkow transportu jest leasing.

WSTEP

Wszystkie inwestycje przechodza przez ztozony proces projek-
towania i dla kazdego etapu przygotowywania inwestycji nalezy prze-
prowadzi¢ rachunek ekonomiczny.

Podstawg wyboru najbardziej efektywnej opcji rozwoju, na kaz-
dym z etapéw projektowania przedsiewzigcia powinien by¢ szeroki
wachlarz potencjalnych rozwigzan. Nie zawsze, jednak, musi by¢ to
przeprowadzone w sposob szczegétowy. Niektore rozwigzania, ze
wzgledu na swojg nieatrakcyjno$¢, moga by¢ wykluczone juz w po-
czatkowej fazie, w oparciu 0 wczesniejsze doswiadczenia lub biezace
informacje. Nalezy jednak pamietaé, ze posiadajac wiecej informacii
mamy pewniejsze podtoze do podjecia decyzji, ale jednoczesnie ma-
leje liczba rozwigzan, migdzy ktorymi przedsiebiorstwo dokonuje wy-
boru.

Analizy ekonomicznej dokonuje sie na wszystkich etapach pro-
jektowania inwestycji. W pierwszym etapie, kiedy dopiero powstaje
koncepcja projektu inwestycyjnego prowadzi sie¢ rachunek synte-
tyczny, majacy na celu ocene danej koncepcji jako catosci. W dalszej
czesci ekonomicznej oceny inwestycji dokonuje sie osobno dla kaz-
dego ,elementu” projektu inwestycyjnego. W ostatnim etapie prze-
prowadza si¢ analize podsumowujgca, ktéra jest pdzniej podstawg
do podjecia decyzji inwestycyjnej.

Mozna wyrézni¢ dwa rodzaje analizy ekonomicznej: syntetyczng
i czastkowa. Wstepna analiza projektu inwestycyjnego jest analizg
0goina. Na pdzniejszym etapie prowadzi si¢ analize rozwigzan czast-
kowych, a podsumowaniem jest syntetyczna analiza catosci projektu
inwestycyjnego przedsiebiorstwa.

Narzedzia analizy ekonomicznej mozna podzieli¢ na dwa ro-
dzaje[2, s. 31]:

— metody wielowskaznikowe,
— metody oparte na jednym wskazniku.

W przewazajacej ilosci przypadkéw [analiz czgstkowych] poréw-
nuje sie ze soba kilka do kilkunastu réznych wskaznikow ekonomicz-
nych lub techniczno-ekonomicznych, charakterystycznych dla po-
szczegolnych wariantéw. Dzigki swojej prostocie jest to metoda cze-
sto stosowana, pomimo Ze nie pozwala na wytonienie faktycznie naj-
lepszego rozwigzania. Na dokfadniejsze przeprowadzenie analizy

pozwalajg metody oparte na jednym wskazniku, aczkolwiek ich wy-
korzystanie wymaga znajomosci zasad rachunku ekonomicznego.

Aby doktadnie przeprowadzi¢ analize ekonomiczng przedsie-
wziecia inwestycyjnego nalezy wzig¢ pod uwage jak najwiecej czyn-
nikéw zwigzanych z naktadami i efektami. Bierze si¢ pod uwage
wskazniki mozliwe do wyrazenia w jednostkach pienieznych lub tech-
nicznych oraz te niemozliwe do zmierzenia, bezposredniego usyste-
matyzowania i poréwnania.

W analizie ekonomicznej bierze sie pod uwage jedynie te ele-
menty naktadow i zyskdw, ktére majq jakas wartos¢ i mozna je wyra-
zi¢c w cenie rynkowej. Jednakze tradycyjny rachunek ekonomiczny
jest pod pewnymi wzgledami niedoskonaty, dlatego dodatkowo
uwzglednia sie w nim zjawiska niewymierne (ktore nie posiadaja war-
tosci dajacej sie wyrazi¢ ceng), ktére sg powigzane z danym przed-
siewzieciem inwestycyjnym. Tak wiec, oprocz zjawisk ekonomicz-
nych, powinno sie bra¢ réwniez pod uwage czynniki ekologiczne,
spoteczne, itd., jak na przyktad pewne normy spoteczne, ktérych nie
wolno naruszyé. W ten sposob tworzy sie pewne ograniczenia i za-
weza pule wariantow.

Na kazdym etapie opracowywania projektu inwestycyjnego do-
konuje sie analizy ekonomicznej z rézng doktadno$cig. Wszystkie
elementy analizy ekonomicznej przyjmujg jedynie wartoci szacun-
kowe i majg charakter orientacyjny. llo$¢ informacji wzrasta wraz ze
wzrostem ilosci elementow typowych, powtarzajacych sie w danym
projekcie inwestycyjnym, ale ilo§¢ rzetelnych danych zwieksza sie
wprost proporcjonalnie do stopnia zaawansowania projektu. Tworzac
koricowa wersje projektu, dane uzyskane przez przedsiebiorstwo po-
winny odpowiada¢ rzeczywistemu przebiegowi realizacji inwestycji.

1. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEBIORSTWA

Opisywane przedsigbiorstwo transportowo-spedycyjne. jest
w posiadaniu 22 ciggnikéw siodtowych i takiej samej ilosci naczep
typu firanka oraz walking-floor. Cata flota spetnia normy ekologiczne
EUROS5 lub EUROS.

Gtéwna ustugg oferowana przez spotke sa transporty drogowe.
Firma zajmuje sie realizacjg transportéw catopojazdowych (FTL),
drobnicowych (LTL) oraz przewozami tadunkéw masowych przy uzy-
ciu naczep typu walking-floor.
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W transporcie drogowym analizowane przedsiebiorstwo zajmuje

sie realizacjg przewozdw krajowych oraz miedzynarodowych, a flota,
przy uzyciu systemu GPS, jest monitorowana catodobowo, przez caty
tydzien, gdziekolwiek sie znajdzie.

tadunki transportowane z wykorzystaniem transportu drogo-

wego w przedsiebiorstwie to gtéwnie:

materiaty budowlane,

nawozy,

konstrukcije stalowe, aluminium, miedz,

bele papieru, makulatura, celuloza, karton,

drobnica spaletyzowana,

odpady oraz RDF (paliwo alternatywne ze $mieci).

Strukturg organizacyjng wystepujaca w analizowanym przedsie-

biorstwie transportowo-spedycyjnym jest struktura ptaska.

Zgodnie z charakterystyka struktury ptaskiej w opisywanym

przedsiebiorstwie mozna wyrdzni¢ cztery komérki organizacyjne:

Zarzad spotki — do obowigzkéw tej komérki organizacyjnej nalezy
kontrola pracownikéw nizszego szczebla, a takze kontrolowanie
przychoddw i wydatkow przedsiebiorstwa oraz rekrutowanie no-
wych pracownikéw,

Dziat Biurowy — pracownicy tego dziatu odpowiadajq za fakturo-
wanie zlecen, i oraz wysylanie poczty, umieszczanie zlecen
transportowych oraz spedycyjnych w systemie, kontakty z klien-
tami w sprawie zalegtych naleznosci,

Dziat transportowo-spedycyjny — w ktérym pracujq wysoko wy-
kwalifikowani logistycy i spedytorzy miedzynarodowi zajmujacy

sie obstugiwaniem zlecen klientéw, a takze poszukiwaniem no-
wych kontrahentéw do wspdtpracy; w zakresie ich kompetencii
lezy awizowanie kierowcodw, organizowanie transportéw fadun-
kow na terenie Polski i Unii Europejskiej oraz regulowanie formal-
nosci celnych,

— Dziat eksploatacii - sktada si¢ z 22 zawodowych kierowcow, po-
siadajacych prawo jazdy kategorii C/C+E, kazdy z nich zatrud-
niony jest na umowe o prace na peten etat; dziewietnastu z tych
kierowcow jest przypisanych do konkretnych samochoddéw,
trzech z nich to tak zwani kierowcy ,skoczki”, nieprzypisani do
zadnego samochodu a zastepujacy kolegdw w przypadku urlopu
lub niedyspozycji.

2. OCENA RENTOWNOSCI INWESTYCJI W SRODKI
TRANSPORTU DROGOWEGO NA PRZYKLADZIE
PRZEDSIEBIORSTWA DZIALAJACEGO W BRANZY
TSL

Z uwagi na fakt, ze przedsigbiorstwo transportowo-spedycyjne
jako forme finansowania inwestycji przyjeto leasing $rodkéw trans-
portu analiza efektywnos$ci inwestycji zostata przeprowadzona gene-
ralnie w oparciu 0 wskazniki rentownosci. Niezbedne dane pozy-
skano z Rachunku zyskéw i strat oraz bilansu sporzadzonego za 9
miesiecy 2016 roku (Tabela 1 i Tabela 2).

Tab. 1. Rachunek zyskdw i strat przedsiebiorstwa

Przeznaczenie formuiarza
Sprawozdanie roczne wstgpne data
sporzadzenia-15.11.2016
RACHUNEK ZYSKOW | STRAT za sporzadzony na
dzief 30.09.2016 Wariant poréwnawczy
Tres¢ 30.09.2016
A. PRZYCHODY NETTO ZE SPRZEDAZY | ZROWNANE Z NIMI, W TYM: 32 285 933,00
- od jednostek powigzanych
. Przychody netto ze sprzeday produktéw i ustug 32 285 933,00
I. Produkcja w toku ie warto$¢ dodatnia, zmniejszenie warto$é ujemna)
Il. Koszty orzenia produktéw na wiasne potrzeby jednostki
V. Przychody netto ze towaréw i 0,00
B. KOSZTY SPRZEDANYCH PRODUKOW, TOWAROW | MATERIALOW, W TYM: 29 118 801,00
. Amortyzacja 72 506,00
I. Zuzycie materialéw | energii 1659 803,00
Il. Ustugi obce 24 750 369,00
V. Podatki i opfaty, w tym: 1250,00
- podatek akeyzowy
V. Wynagrodzenia 1102 361,00
us i iinne $wiadczenia 306 903,00}
VIl. Pozostale koszty rodzajowe 1225 609,00
VIll. Wartosé h towaréw i
IC. ZYSK (STRATA) ZE SPRZEDAZY (A-B) 3 167 132,00
D. POZOSTALE PRZYCHODY OPERACYJNE 0,004
1. Zysk ze zbycia niefinansowych aktywéw trwatych
II. Dotacje
Ill, Inne przychody operacyjne
fE. POZOSTALE KOSZTY OPERACYJNE 0,00}
1. Strata ze zbycia niefinansowych aktywéw trwalych
1. Aktualizacja wartoéci aktywéw niefinansowych
IIl. Inne koszty operacyjne
F. ZYSK (STRATA) Z DZIALALNOSCI OPERACYJNEJ (C+D-E) 3 167 132,00)
IG. PRZYCHODY FINANSOWE 15 603,00§
1. Dywidendy i udzialy w zyskach, w tym:
- od jednostek powigzanych
Il. Odsetki, w tym: 15 603,00
lll. Zysk ze zbycia inwestycji
IV. Aktualizacja wartosci Iinwestycji
V. Inne
K. KOSZTY FINANSOWE 0,00}
1. Odsetki, w tym:
- dla jednostek powigzanych
Il. Strata ze zbycia inwestycji
lll. Aktualizacja wartosci inwestycji
IV. Inne
. ZYSK (STRATA) Z DZIALALNOSCI GOSPODARCZEJ (F+G-K) 3 182 735,008
M. WYNIK ZDARZEN NADZWYCZAJNYCH (M.I-M.II) 0,00}
1. Zyski na czajne
Il. Straty nadzwyczajne
K. ZYSK (STRATA) BRUTTO (1£J) |7 3 182 735,00
L. PODATEK DOCHOBOWY
. POZOSTALE OBOWIAZKOWE ZMNIEJSZENIA ZYSKU ( STRATY) "
E. ZYSK (STRATA) NETTO ‘ﬁL-Ml Lo polkieco 13182 735,008
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Tab. 2. Bilans przedsigbiorstwa

BILANS
na dzie 30.09.2016
AKTYWA 30.09.2016
0 2
IA. AKTYWA TRWALE 26 009,00
I. Warto$ci niematerialne i prawne 11 503,00
1. Koszty zakoriczonych prac rozwojowych
2. Warto$¢ firmy
3. Inne wartosci niematerialne i prawne 11 503,00
4. Zaliczki na warto$ci niematerialne i prawne
Il. Rzeczowe aktywa trwate 14 506,00
1. Srodki trwale 14 506,00
2. Srodki trwate w budowie
3. Zaliczki na $rodki trwate w budowie
. $ci diugote 0,00
1. Od jednostek powiazazanych
2.0dp lych jednoste
V. ycje diug 0,00
1. Nieruchomosci 0,00
2. Warto$ci niemateriaine i prawne
3. Di inowe aktywa 0,00
a)wj powigzanych 0,00
- udzialy lub akcje
- inne papiery warto$ciowe
- udzielone pozyczki
- inne diugoterminowe aktywa finansowe
b) w ji 0,00
- udzialy lub akcje
- inne papiery $Ci
- udzielone pozyczki
- inne diugoterminowe aktywa finansowe
4. Inne inwestycje diugoterminowe
V. Dlug r almiedzy 0,00
1. Aktywa z tytutu od do podatku dochodoweg
2. Inne ied:
{B. AKTYWA OBROTOWE 10 550 125,00
|. Zapasy 0,00
1. Materiaty 0,00
2. Péiprodukty i produkty w toku
3. Produkty gotowe
4. Towary
5. Zaliczki na dostawy
Il. Naleznos$ci krétkoterminowe 8 859 805,00
1. $ci od j powiazanych 0,00
a) z tytutu dostaw i ustug, o okresie spiaty: 0,00
- do 12 miesigcy
- powyzej 12 m-cy
b) inne
2. iodp tych j 8 859 805,00
a) z tytutu dostaw i uslug o okresie sptaty: 7 603 503,00
- do 12 miesiecy 7 603 503,00
- powyzej 12 m-cy - b
b) 2 tytutu podatkow, dotacji,céf ubezp. spotecznych i ych oraz innych " £ ase\aoz,»oo:
c) naleznos$ci wewnatrzorganizacyjne 2365 i
d) inne
€) dochodzone na drodze sadowej
ll. Inwestycje krétkoterminowe 1690 320,00
1. Krétkoterminowe aktywa finansowe 1690 320,00
a) w jednostt powiazanych 0,00
- udziaty lub akcje
- inne papiery warto$ciowe
- udzielone pozyczki
- inne kré aktywa finansowe
b) w pozostatych jednostkach 0,00
- udzialy lub akcje
- inne papiery $Ci
- udzielone pozyczki
- inne i aktywa fi
¢) $rodki pieniezne i inne aktywa pieniezne 1 690 320,00
- $rodki pieniezne w kasie i na bankowych 1 690 320,00
- inne $rodki pi
- inne aktywa pieniezne
2. Inne inwestycije krétkoterminowe
IV. Krétkoterminowe rozliczenia migdﬂckresowe
AKTYWARAZEM 10 576 134,00
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PASYWA 30.09.2016
0
A. KAPITAL (FUNDUSZ) WELASNY 6 884 308,00
|. Kapitat (fundusz) podstawowy 760 000,00
Il. Nalezne wptaty na kapitat podstawowy (wielko$¢ ujemna)
Ill. Udzialy (akcje) wtasne (wielko$¢ ujemna)
IV. Kapitat (fundusz) zapasowy 2 941 573,00
V. Kapitat (fundusz) z aktualizacji wyceny
VI. Pozostate kapitaly (fundusze) rezerwowe
VII. Zysk (strata) z lat ubiegtych
VIIl. Zysk (strata) netto 3182 735,00
IX. Odpisy z zysku netto w ciggu roku obrotowego (wielko$¢ ujemna)
B. ZOBOWIAZANIA | REZERWY NA ZOBOWIAZANIA 3 691 826,00
|. Rezerwy na zobowigzania 0,00
1. Rezerwy z tytulu odroczonego podatku dochodowego
2. Rezerwa na $wiadczenia emerytalne i podobne 0,00
- dtugoterminowa
- krétkoterminowa
3. Pozostate rezerwy 0,00
- dtugoterminowe
- krétkoterminowe
Il. Zobowigzania dtugoterminowe 0,00
1. Wobec jednostek powigzazanych
2. Wobec pozostatych jednostek 0,00
a) kredyty i pozyczki
b) z tytutu emisji diuznych papieréw warto$ciowych
¢) inne zobowigzania finansowe
d) inne
lll. Zobowiagzania krétkoterminowe 3 691 826,00
1. Wobec jednostek powigzanych 0,00
a) z tytutu dostaw i ustug, o okresie wymagalnoséci 0,00
- do 12 miesiecy
- powyzej 12 m-cy
b) inne
2. Wobec pozostatych jednostek 3 691 826,00
a) kredyty i pozyczki
b) z tytutu emisji diuznych papieréw warto$ciowych
¢) inne zobowigzania finansowe
d) z tytutu dostaw i ustug, o okresie wymagalnosci: 3 590 620,00
- do 12 miesiecy 3 590 620,00
- powyzej 12 m-cy
e) zaliczki otrzymane na dostawy
f) zobowigzania wekslowe
g) Z tytutu podatkéw, cel, ubezpieczen i innych $wiadczen 101 206,00
h) z tytulu wynagrodzeri 121 303,00
i) zobowigzania wewnatrzorganizacyjne
j) inne
3. Fundusze specjalne 0,00
IV. Rozliczenia miedzyokresowe 0,00
1. Ujemna warto$¢ firmy o
2. Inne rozliczenia miedzyokresowe ;- 2 0,00
- dlugoterminowe s
- krétkoterminowe E il T
LDASYWARAZEM __/ [ aoy1 AR REES 10 576 134,00
3182 735,00 zt- 100%
, . , . . = ~ 9,86%
Wskaznik rentownosci sprzedazy (I): s 32 285933,00 zt
Z-100% (1)
Wes =—5— W przypadku analizowanego przedsiebiorstwa warto$¢ wskaz-
gdzie: nika rentownosci sprzedazy wynosi 9,86%. Oznacza to, ze 9,86% ca-
Z —zysk = 3182 735,00 zt lych przychodéw wyzej wymienionego przedsiebiorstwa stanowi zysk
P —przychéd = 32 285 933,00 zt wynikajacy ze wszystkich obszaréw dziatalnosci.
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Wskaznik rentownosci sprzedazy (ll):
Z;-100% 2
rsp = P,
gdzie:
Z, —zysk ze sprzedazy = 3167 132,00 zt
P, — przychody netto ze sprzedazy produktéw, towardw i
ustug= 32 285 933,00 zt

W = 3167 132,00 zt - 100%
TSP T 32285933,00 zt

Na podstawie tego wzoru wynika, ze 9,81% catkowitych przy-
chodow przedsiebiorstwa stanowi zysk wynikajacy jedynie z podsta-
wowej dziatalnosci przedsigbiorstwa, to jest transportu fadunkéw z
wykorzystaniem wtasnych $rodkdw transportu.

~ 9,81%

Wskaznik rentownosci brutto sprzedazy:
ZB : 100%
Wy =

P+ Py + Pr + Z,,

gdzie:

Zg — zysk brutto = 3 182 735,00 zt

P, — przychody netto ze sprzedazy produktow, towardw i
materiatow = 32 285 933,00 zt

B,, — pozostate przychody operacyjne = 0

Py — przychody finansowe = 15 603,00 zt

Z,, — zyski nadzwyczajne = 0

3182 735,00 zt- 100%

Wrp = 32285933,00 zt + 15 603,00 zt
_ 318273 500% ~ 9.85%
T 32301536
Biorac pod uwage wszystkie sfery dziatalno$ci gospodarczej
przedsiebiorstwa wskaznik rentownosci brutto [przed odliczeniem po-
datku dochodowego] wynosi 9,85%. Czyli w odniesieniu do wszyst-
kich przychodow, ktdre mogto i/lub uzyskato przedsigbiorstwo, zysk
brutto stanowi 9,85%.

Wskaznik rentownosci netto sprzedazy:
Zy+100%
Wy = = ()
P, + Py + Pr + Z,

gdzie:
Zy —zysk netto = 3 182 735,00 zt
P, — przychody netto ze sprzedazy produktow, towardw i
materiatbw = 32 285 933,00 zt
P,, — pozostate przychody operacyjne = 0
Pr — przychody finansowe = 15 603,00 zt
Z,, — zyski nadzwyczajne = 0
3182 735,00 zt- 100%

W., =
™ 32285933,00 zt + 15 603,00 zt

_ 318273 500%
~ 32301536

~ 9,85%

Biorac pod uwage wszystkie sfery dziatalnoci gospodarczej
przedsiebiorstwa mogace potencjalnie generowaé przychdd, wskaz-
nik rentownosci netto [po odliczeniu podatku dochodowego] wynosi
9,85%. Czyli w odniesieniu do wszystkich przychodéw, ktére mogto
i/lub uzyskato przedsiebiorstwo, zysk netto stanowi 9,85%.

W tym miejscu nalezy zwréci¢ uwage, ze wartoci wskaznika
rentowno$ci brutto i netto sg takie same. Wynika to z faktu, ze przed-
siebiorstwo, jako spdtka komandytowa [a tym samym spdtka oso-
bowa] nie jest ptatnikiem podatku dochodowego.

Wskaznik poziomu kosztow:

Wi = ®)
gdzie:
K,,s — koszt wtasny sprzedazy = 29 188 801,00 zt
P; — przychody ze sprzedazy = 32 285 933,00 zt

_291881801,00 zt 090
Pk = 32285933,00 2t

Wskaznik poziomu kosztéw w przedsigbiorstwie wynosi 0,90, co
o0znacza, ze jest on na stosunkowo wysokim poziomie, a tym samym
koszty ponoszone przez przedsiebiorstwo sg wysokie. Jednakowoz,
pomimo wysokiej wartosci tego wskaznika, firma jest w stanie rozwi-
jac sie poprzez wymiane taboru na nowy oraz ciggte jego powieksza-
nie, co poprawia jej pozycje konkurencyjng na rynku przewozow.

Wskaznik rentownosci aktywéw (ROA):
Z
ROA="2 (6)
a

gdzie:
Zy —zysk netto = 3 182 735,00 zt
a — aktywa = 10 576 134,00 zt

3182 735,00 zt

4=10576 138002 = 0"
Wyliczony wskaznik rentownosci aktywdw wskazuje, Zze przed-
siebiorstwo generuje zysk na poziomie pozwalajacym na inwestowa-
nie w $rodki trwate poprzez ich leasing.

3. OCENA EFEKTYWNOSCI INWESTYCJI W SRODKI
TRANSPORTU DROGOWEGO NA PRZYKLADZIE
PRZEDSIEBIORSTWA DZIALAJACEGO W BRANZY
TSL

Z uwagi na fakt, ze przedsigbiorstwo transportowo-spedycyjne
wybrato leasing jako forme finansowania inwestycji, przeprowadze-
nie oceny efektywnosci nie byto mozliwe. Z tego wzgledu w tym miej-
scu przeprowadzona zostanie symulacja analizy efektywno$ci, ma-
jaca na celu zaprezentowanie warto$ci poszczegdlnych wskaznikéw
w sytuacji, gdyby przedsigbiorstwo finansowato zakup $rodkéw
transportu z wykorzystaniem kapitatu wlasnego oraz ocene czy ten
sposob finansowania w przypadku wyzej wymienionego przedsie-
biorstwa bytby efektywny, to jest przynoszacy zysk.

Zwrot inwestycji [3, s. 72-74]:
ZN
ROI = —=-100% (7)

3182 735,00 PLN

ZN —zysk netto = ~ 144 670,00 zt
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I —

(83 300€+84 500€)

poczatkowe  naktady  inwestycyjne =

4,00zt = 335 600,00 zt

_ 144 670,00 z}' 100% ~ 43.11%
" 335 600,00 zt 0T RS

Przy finansowaniu inwestycji w $rodki transportu ze $rodkéw
wiasnych, w ciggu catego okresu jej realizacji zwrécitaby sie ona na
poziomie 43,11%. Czyli kazda ztotdwka przeznaczona na zaplano-
wanie, wdrozenie i eksploatacje inwestycji zwigzanej z zakupem
$rodkow transportu przynositaby 43 grosze zysku rocznie.

ROI

Graniczny okres zwrotu:
PP

I
" CF,
I — poczatkowe naktady inwestycyjne = 335 600,00 zt
CFE, = zysk + amortyzacja
P 3182 735,00 zt + 72 506,00 zt
n 22
~ 147 966,00 zt

335 600,00 zt

= 147966002t ~ 7
Gdyby przedsiebiorstwo zdecydowato sie na zakup $rodka
transportu przy uzyciu kapitatu wtasnego jego okres zwrotu wynositby
2,27 roku, czyli 28 miesiecy.

Wskaznik okresu zwrotu naktadow inwestycyjnych:
I

T,=— 9
2 Zy+A+0ds ©

gdzie:
I — naktady inwestycyjne = 335 600,00 zt
Zy —zysk netto = 144 670,00 zt

72 506,00 zt

A — amortyzacja = ~ 3296,00 zt

Ods — odsetki od kredytéw = 15 603,00 zt

_ 335 600,00 zt
"~ 144 670,00 zt + 3296,00 zt + 15 603,00 zt
_335600,00 zt 5
T 163569,00zt
W przypadku, gdyby przedsiebiorstwo zdecydowato sie na finan-
sowanie zakupu $rodka transportu z wykorzystaniem kapitatu wta-
snego wskaznik okresu zwrotu naktadéw inwestycyjnych bytby mniej-
szy niz graniczny okres zwrotu i tym samym inwestycja bytaby nieo-
ptacalna.

T,

05

Wskaznik rentownosci kapitatu wiasnego:
Z
ROE = K—” 100% (10

w
gdzie:

Zy —zysk netto = 144 670,00 zt

K,, — kapitat wtasny = 6 884 308,00 zt

144 670,00 PLN

ROE = £ 884308,00 PLN

-100% ~ 2,10%
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Z punktu widzenia wiasciciela kazda ztotéwka przeznaczona na
zaplanowanie, wdrozenie i eksploatacje inwestycji przynositaby 2
grosze zysku rocznie co wskazuje na niskg optacalno$¢ inwestycji.

Przedstawiona powyzej dwuwariantowa analiza rentownosci in-
westycji przedsiebiorstwa w $rodki transportu drogowego wskazata,
Ze bezpieczniejszg dla przedsiebiorstwa forma inwestowania w cig-
gniki i naczepy jest leasing, na co wskazujg wysokosci obliczonych
wskaznikdw. Przy finansowaniu inwestycji z wykorzystaniem kapitatu
wiasnego, ponoszone wydatki generujg przychdd na bardzo niskim
poziomie badz wcale go nie przynosza. Dodatkowo, w przypadku tak
niestabilnego rynku, jakim jest rynek ustug transportowych, leasing
jest duzo bezpieczniejszg formg inwestowania, z uwagi na fakt, ze w
przypadku ponoszenia strat, leasingodawca moze czasowo zawiesi¢
sptate leasingu, a w niektérych przypadkach leasingodawca moze
,odda¢” leasingobiorcy leasingowane dobro.

PODSUMOWANIE

W artykule dokonano analizy efektywnosci inwestycji w $rodki
transportu typu ciagniki siodtowe i naczepy w firmie transportowo-
spedycyjnej. Badane przedsiebiorstwo, jako podstawowg forme in-
westowania w $rodki trwate, wybrato leasing pojazdéw drogowych,
stad w oparciu o dane uzyskane od przedsigbiorstwa, dokonano po-
wyzszej oceny efektywnosci poprzez analize wskaznikéw rentowno-
§ci sprzedazy i rentownosci aktywéw. Przeprowadzono réwniez sy-
mulacje inwestowania w $rodki transportu drogowego z kapitatéw
wiasnych przedsigbiorstwa.

Analiza dziatalno$ci przedsigbiorstwa oraz ocena efektywnosci
inwestycji w pojazdy drogowe pozwolita na sformutowanie poniz-
szych wnioskow:

— ocena efektywno$ci inwestycji dotyczy finansowania inwestycji
ze Srodkdw wiasnych ma na celu okreslenie czy i w jakim stopniu
przedsiewzigcie inwestycyjne bedzie przynosito przedsigbior-
stwu zysk;

— wprzypadku formy finansowania jakq jest leasing niemozliwe jest
przeprowadzenie oceny inwestycji z wykorzystaniem wskazni-
kéw efektywnosci z uwagi na brak wystepowania czynnika finan-
sowego jakim sg naktady. W jej miejsce przeprowadza sie oceng
rentownosci inwestycji;

— przeprowadzona dla przedsiebiorstwa transportowo — spedycyj-
nego analiza poréwnawcza rentownosci inwestycji oraz efektyw-
nosci inwestycji miata na celu okreslenie jaka forma finansowania
inwestycji w $rodki transportu bedzie dla przedsigbiorstwa bar-
dziej intratna — czy leasing, ktdry obecnie jest wykorzystywany
przez przedsigbiorstwo, czy zakup ciggnikéw siodtowych i na-
czep ze $rodkéw wiasnych;

— z obliczonego pierwszg metoda wskaznika rentowno$ci sprze-
dazy wynika, ze ogot dziatalnosci przedsiebiorstwa transportowo-
spedycyjnego przynosi 9,86% zysku, a wiec zysk stanowi 9,86%
catego przychodu przedsiebiorstwa;

— na podstawie wskaznika rentownosci sprzedazy obliczonego
przy uzyciu metody Il mozna okre$li¢, ze w przedsigbiorstwie
transportowo-spedycyjnym 9,81% catych przychodéw stanowi
zysk pochodzacy jedynie z dziatalnosci transportowej przedsie-
biorstwa;

— wskazniki rentowno$ci brutto i netto sprzedazy sg sobie réwne, a
ich warto$¢ wynosi 9,85%. Jest to spowodowane faktem, iz jedng
z form prawnych przedsiebiorstwa transportowo -spedycyjnego
jest spotka komandytowa, a tym samym spotka osobowa, ktéra
nie jest zobligowania do ptacenia podatku dochodowego;

— mimo iz wskaznik poziomu kosztéw przyjmuje wysoka warto$¢,
przedsiebiorstwo transportowo-spedycyjne jest w stanie sie roz-
wija¢, co jednoznacznie oznacza, ze finansowanie inwestyci



w $rodki transportu z wykorzystaniem leasingu jest dla przedsie-
biorstwa optacalne;

— z przeprowadzonej przyktadowej analizy efektywnosci inwestycji
dla przedsiebiorstwa transportowo-spedycyjnego wynika, ze
kazda ztotéwka zaangazowanego kapitatu wtasnego wyzej wspo-
mnianego przedsigbiorstwa przynositaby 43 grosze zysku rocz-
nie. Wynika to z warto$ci wskaznika zwrotu inwestycji (ROI);

— graniczny okres zwrotu informuje jaki minimalny czas jest nie-
zbedny aby inwestycja catkowicie sie zwrécita. W przypadku ana-
lizowanego przedsiebiorstwa transportowo-spedycyjnego okres
ten wynosi 2 lata i 4 miesiace, tj. 28 miesiecy;

— przypadku opisywanego przedsigbiorstwa wskaznik okresu
zwrotu nakfadéw inwestycyjnych jest nizszy niz wskaznik gra-
nicznego okresu zwrotu, a tym samym oznacza to, ze finansowa-
nie zakupu Srodkow transportu z wykorzystaniem kapitatu wia-
snego bytoby dla przedsiebiorstwa nieoptacalne;

— zprzeprowadzonej analizy wynika, ze w przypadku przedsiebior-
stwa transportowo-spedycyjnego bedacego przedmiotem arty-
kutu wybor leasingu jako formy finansowania inwestycji jest
stuszny, poniewaz pozwala na osigganie zyskdw, co nie bytoby
mozliwe w przypadku zakupu $rodkéw transportu z wykorzysta-
niem kapitatu wtasnego. Ponadto, w dobie wysoce dynamicz-
nego rynku ustug transportowych, leasing jest znacznie bez-
pieczniejszg formg finansowania oferujacy ,kota ratunkowe”, w
sytuacjach, gdy eksploatowanie s$rodka transportu przynosi
straty;

Z analizy przeprowadzonej w artykule wynika, ze dla matych
przedsiebiorstw dziatajacych w branzy TSL leasing jest bardziej opta-
calng forma finansowania zakupu taboru.

Ocena efektywnosci i/lub rentownosci inwestycji jest niezwykle
przydatnym narzedziem dla os6b chcacych zaktada¢ wiasne przed-
siebiorstwa. Czynigc pewne zatozenia mozna z niej uzyskac¢ informa-
cje przy jakim maksymalnym poziomie kosztéw i jednoczes$nie przy
jakim minimalnym poziomie przychodéw warto$ci te sie zbilansujq i
przedsiewzigcie inwestycyjne zacznie przynosi¢ zyski.
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Evaluation of effectiveness of investments
in means of transport based
on the example of an enterprise of the TSL sector

The aim of the article is to define the levels of income and
outcome that make the purchase of means of road transport
effective and to show this on the example of a small enterprise
operating in the TSL sector. Analysis of scientific literature,
observation, interview, analysis of documents and mathemati-
cal methods were the methods used to carry out the research.
The analysis lead to the conclusion that for small businesses
of the TSL sector leasing is more profitable form of financing
the purchase of rolling stock.
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