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Budownictwo hydrotechniczne staje sie coraz wazniejszym segmentem
budownictwa. Powoduja to przede wszystkim zmiany klimatyczne, kto-
rych skutkiem sa coraz czestsze ekstremalne zjawiska pogodowe - powo-
dzie i susze. Polska jest zagrozona deficytem wody, dlatego zwiekszenie
retencji to jeden z gtéwnych celow krajowej polityki wodnej. Aby ograni-
czy¢ ryzyko powodziowe oraz ztagodzi¢ skutki suszy, w najblizszym pie-
cioleciu realizowane beda inwestycje zwiekszajace retencje o tacznej war-
tosci 10 mld zt. Réwnoczesnie renesans przezywa morskie budownictwo
hydrotechniczne. Inwestycje zwigzane z rozwojem transportu morskiego,
infrastruktury portowej oraz zapewniajacej dostep do portéw, o wartosci
liczonej w miliardach zt, otwieraja nowy rozdziat w historii polskiej gospo-

darki morskie;j.

Coraz wiecej migrantow klimatycz-
nych

System klimatyczny opiera sie na
wodzie, zmieniajacej stan z ciektego
na gazowy lub odwrotnie. Energia sto-
neczna jest rozprowadzana w atmos-
ferze za pomoca wody, dlatego mozna
powiedzie¢, ze woda ksztattuje klimat
i pogode. Wspbtczesne zmiany klimatu
sa konsekwencja dziatalnosci cztowieka
w rezultacie rosnacej emisji gazéw cie-
plarnianych, przede wszystkim CO,, a to
z kolei powoduje, ze coraz wieksza ilos¢
energii stonecznej zostaje uwieziona w at-
mosferze. Wiekszo$¢ tego uwiezionego
ciepta jest ostatecznie magazynowana
w oceanach, wptywajac na temperature
i cyrkulacje wody. Wzrost temperatury
powoduje takze topnienie polarnych
pokryw lodowych. W zwiazku z tym, ze
catkowita powierzchnia pokrywy lodowej
i $nieznej ulega zmniejszeniu, oddaje ona
mniej energii stonecznej do przestrzeni,
co skutkuje dalszym ocieplaniem planety.
To natomiast powoduje, ze wiecej wody
stodkiej przedostaje sie do oceandéw, co
wptywa na zmiane pradéw.

Klimat jest zasobem naturalnym, od
ktérego zalezy rozwdj cywilizacyjny.
Zmiany klimatyczne nigdy, odkad Ziemie
zamieszkuje gatunek ludzki, nie naste-
powaty tak szybko w tak krétkim czasie
i dla tak wielkiej populacji (obejmujacej
obecnie 7,8 mld ludzi, podczas gdy na po-
czatku XX w. wielko$¢ populacji ludzkiej
bytfa szacowana na 1,45 mld, a ok. 1750r.,
czyli w chwili rozpoczecia ery przemysto-
wej, wynosita 750 miIn), co moze dopro-
wadzi¢ do wyczerpania cywilizacyjnych
zasobow klimatu.

Przestrzenne zroznicowanie stref kli-
matycznych na Ziemi zawsze wyznaczato
obszary dobrobytu i obszary niedoboru,

gdyz wzgledy klimatyczne sa czynnikiem
sprzyjajacym badz ograniczajacym rozwéj
gospodarczy i spoteczny. Obecnie jednak
w strefach niedoboru warunki do Zzycia
staja sie niekiedy tak krytyczne, ze ludzie
zmuszeni s3 do opuszczenia tego terenu,
powstato nawet pojecie migracji klima-
tycznej. Jak podano przy okazji szczytu
klimatycznego ONZ (COP26) w Glasgow,
od 2008 r. ponad 318 mln oséb zostato
przesiedlonych z powodu katastrof klima-
tycznych. Najbardziej dotknietym krajem
pod tym wzgledem byt w 2020 r. Afgani-
stan, gdzie zostato przesiedlonych 1,1 min
0s6b. Zaznaczono tez, ze nawet jesli glo-
balne ocieplenie utrzyma sie ponizej 2 °C,
poziom oceanéw wzrosnie nawet o 60 cm.
Miasta takie jak Bombaj, Dzakarta, Szang-
haj, Nowy Jork czy Wenecja, sa powaznie
zagrozone przez podnoszacy sie poziom
morz i powodzie. Cate kraje, np. Holandia,
moga nawet znikna¢, a ich populacje zo-
stang zmuszone do przeprowadzki. Uwaza
sie, ze do 2050 r. ok. 300 miIn ludzi be-
dzie narazonych na coroczne powodzie.
W samym tylko Kapsztadzie w RPA do
125 tys. os6b moze zostac przesiedlonych
z powodu podnoszacego sie poziomu morz
do konica XXI w.

Na catym $wiecie nieustanie odnoto-
wywane sg nowe rekordowe pomiary
poziomu temperatur, pozioméw morza
i malejacych ilosci lodu morskiego w Ark-
tyce. Jednoczesnie ekstremalne zjawiska
pogodowe, bedace wynikiem zmian kli-
matu, takie jak fale upatéw, obfite opady
i dtugotrwate susze, wystepuja coraz
czesciej w wielu regionach, a poziom ich
intensywnosci wzrasta. Bardziej precy-
zyjne prognozy klimatyczne dostarczaja
kolejnych dowodéw nato, ze ekstremalne
zjawiska pogodowe, bedace wynikiem
zmian klimatu, beda coraz powszechniej-

sze rowniez w wielu regionach Europy,
ktorej dotad klimat stuzyt. Zmianom
ulegaja wzorce rozmieszczenia opadéw,
w wyniku czego wilgotne regiony w Eu-
ropie staja sie jeszcze bardziej wilgotne,
a regiony suche — jeszcze bardziej suche.

Jak zauwaza Europejska Agencja Sro-
dowiska (EEA), bardziej ekstremalne
fale upatéow wystepuja juz w potudnio-
wej i potudniowo-wschodniej czgsci
Europy, ktéra prawdopodobnie bedzie
goracym punktem zmian klimatu. Skrajne
warunki cieplne prowadza do wzrostu
parowania, co czesto jeszcze bardziej
ogranicza zasoby wodne w obszarach,
w ktérych wystepuja juz niedobory wody.
Latem 2017 r. podczas fali upatéw Lu-
cyfer odnotowano rekordowo wysoka
temperature, wynoszaca ponad 40 °C,
w potudniowych regionach Europy, od
Potwyspu Iberyjskiego po Batkany i Tur-
cje. Skrajne ciepfo byto przyczyna licznych
ofiar Smiertelnych oraz wywotafo susze,
ktéra zniszczyta uprawy i spowodowata
wiele pozaréw laséw. W Portugalii do-
szto do wielu pozaréw z licznymi ofia-
rami $miertelnymi, po wczesniejszej fali
upatoéw, ktéra w potaczeniu z biezacymi
warunkami suszy sprawita, ze lasy byty
bardziej podatne na pozary.

Obszary przybrzezne i réwniny zale-
wowe w zachodnich czeéciach Europy
rowniez uznawane sg za obszary najbar-
dziej narazone na skutki zmian klimatu,
poniewaz muszg liczy¢ sie ze zwiek-
szonym ryzykiem powodzi wynikaja-
cym z podnoszacego sie poziomu morz
i z ewentualnego nasilenia sie wezbran
sztormowych. Zmiany klimatu prowadza
takze do powaznych przeobrazeh w eko-
systemach morskich, bedacych wynikiem
zakwaszenia oceandw, podwyzszenia ich
temperatury oraz poszerzania sie zasiegu
martwych stref ubogich w tlen, czego
przyktadem jest Battyk. Zakfada sie, ze
Morze Srédziemne doswiadczy wzrostu
temperatury i réwniez zasolenia w wyniku
zwiekszenia parowania i zmniejszenia ilo-
$ci opadow.

Zmiany klimatu beda dokonywac sie
przez wiele kolejnych dziesiecioleci. Ich
skala i skutki beda zaleze¢ od skutecz-
nosci wdrazania globalnych porozumien
dotyczacych zmniejszenia emisji gazéw
cieplarnianych. Konieczne jest monitoro-
wanie systemu klimatycznego, podejmo-
wanie dziatan spowalniajacych lub nawet
eliminujacych przyczyny wspofczesnych
zmian klimatu, a takze prognozowanie
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Region Morza $rédziemnego

Duzy wzrost skrajnie wysokich temperatur

Zmniejszenie opadow i natezenia przeplywu wody w rzekach

Rosngce ryzyko wystapienia susz

Rosngce ryzyko utraty réznorodnosci biologicznej

Rosnace ryzyko pozaréw lasow

Wigksza konkurencja migdzy réznymi uzytkownikami wody

Wzrost zapotrzebowania na wode w rolnictwie

Zmniejszenie plonow

Rosngce zagrozenie dla produkcji zwierzecej

Wazrost smiertelnosci w wyniku fal upatow

Rozwdj siedlisk dla wektordw chorob tropikalnych

Malejgcy potencjat produkeji energii

Wzrost zapotrzebowania na energie do celdéw chiodzenia

Spadek aktywnosci turystycznej w okresie letnim i potencjalny wzrost w innych okresach
Wzrost wielu zagrozen klimatycznych

Negatywny wplyw na wiekszosc sektorow gospodarki

Wysoka podatnosc na skutki uboczne zmiany klimatu z krajow spoza Eurcpy

Wzrost liczby silnych opadéw atmosferycznych

Zmniejszenie opadow sniegu oraz pokrywy lodowej na jeziorach i rzekach

Wzrost opadow i przephywu wody w rzekach

Zwiekszenie potencjatu przyrostu laséw i zwiekszanie ryzyka wystepowania szkodnikéw lesnych
Rosngce ryzyko strat z powodu burz zimowych

Zwiekszenie plonow

Zmniejszenie zapotrzebowania na energie do celéw grzewczych

Warost potencjatu hydroenergetycznego

Wazrost aktywnosci turystycznej w okresie letnim

Wzrost skrajnie wysokich temperatur

Zmniejszenie opaddw w okresie letnim

Rosnace ryzyko powedzi rzecznych

Rosnace ryzyko pozarow lasow

Zmniejszenie wartosci gospodarczej lasow

Wazrost zapotrzebowania na energie do celdw chiodzenia

g

900g

&
P
&
<
-
o

:

@

ng
—— )=
—l) =

LIS Ll

——s
————
e
———

Region atlantycki

Wzrost liczby silnych opaddw atmosferycznych

Wzrost natezenia przephywu wody w rzekach

Rosngce ryzyko powodzi rzecznych i zalewania obszarow przybrzeznych
Rosngce ryzyko strat z powodu burz zimowych

Zmniejszenie zapotrzebowania na energie do celow grzewczych

Wzrost wielu zagrozen klimatycznych

Strefy przybrzeine | morza regionalne

Podnoszenie sig poziomu wod morskich

Wzrost temperatury powierzchni morza

Wzrost kwasowosci oceanu

Migracja gatunkéw morskich na péinoc

Zagrozenia i okreslone mozliwosci w zakresie rybotdwstwa
Zmiany w zbiorowiskach fitoplanktonu

Rosngca liczba martwych stref morskich

Rosngce ryzyko choréb przenoszonych przez wode

Wzrost temperatury znacznie wiekszy od sredniej swiatowe]

Zmniejszenie pokrywy lodowej na Morzu Arktycznym

Zmniejszenie pokrywy lodowej na Grenlandii

Zmniejszenie obszarow wiecznej zmarzliny

Rosngce ryzyko utraty roznorodnesci biologicznej

Nowe mozliwosci w zakresie eksploatacji zascbow naturalnych i transportu morskiego
Zagrozenia wobec mozliwosci przezycia ludnosci rdzennej

Regiony gérskie

Wozrost temperatury wiekszy od sredniej europejskiej
Zmniejszenie ilosci i objetosci lodowcow

Migracja gatunkéw roslin i zwierzat w gore

Wysokie ryzyko wyginiecia gatunkow

Rosngce ryzyko wystepowania szkodnikow lesnych
Rosnace ryzyko wystepowania obrywow skalnych i osuwisk
Zmiany w potencjale hydroenergetycznym

Zmniejszenie turystyki narciarskiej

Skutki zmian klimatu w regionach Europy, za: https://www.eea.europa.eu/pl/sygnatd2y/sygnaly-2018/artykuly/zmiennosc-klimatu-a-woda-2014



przysztej ewolucji systemu klimatycznego
i opracowywanie strategii dostosowania
sie, czyli podejmowanie dziatan adapta-
cyjnych.

Ocieplenie klimatu w Polsce

Z racji warunkéw naturalnych Polska nie
jest zasobna w wode. Wptyw na to majg
czynniki klimatyczne — stosunkowo ni-
skie opady, oraz warunki hydrologiczne —
czes¢ wod podziemnych odptywa bezpo-
srednio do morza. Polska lezy na obsza-
rze, gdzie Scieraja sie wptywy klimatu oce-
anicznego i kontynentalnego. Powoduje
to nieprzewidywalnos¢ opadéw oraz ich
sezonowa i obszarowa zmiennos¢. llosé
opadéw maleje w kierunku z zachodu na
wschod, od Oceanu Atlantyckiego w gfab
kontynentu. Zasoby wéd powierzchnio-
wych sa rozmieszczone nieréwnomier-
nie. Wiecej jest ich na potudniu (tereny
wyzynne i gorskie), natomiast srodkowa,
wschodnia i w mniejszym stopniu pot-
nocna czes¢ kraju boryka sie z deficytem
wody. W efekcie wskutek réznych czyn-
nikéw nasz kraj jest zagrozony deficytem
wody. O deficycie wody mozna moéwic¢
wtedy, gdy dostep do niej spada ponizej
1700 m3/r/osobe. W momencie, gdy osia-
gnie putap 1000 m3/r/osobe, populacja
doéwiadcza niedoboru wody. Natomiast
kiedy dostepnos¢ wody spada ponizej
500 m3/r/fosobe, moéwi sie o catkowitym
niedoborze wody, swiadczacym o powaz-

nym zagrozeniu dla zycia ludzi. Obecnie
w Polsce na jednego mieszkanca przy-
pada ok. 1600 m®/r wody, a w okresach
suszy wskaznik ten spada nawet ponizej
1000 m3/r/osobe, podczas gdy na jed-
nego mieszkanca Europy przypada sred-
nio w ciggu roku ok. 4500 m3, a na Ziemi
ok. 7300 m3.

Jak podat Instytut Meteorologii i Go-
spodarki Wodnej — PIB w raporcie po-
swieconym klimatowi w Polsce w 2020 r.,
ubiegty rok byt drugim najcieplejszym ro-
kiem od poczatku regularnych pomiaréw
instrumentalnych na ziemiach polskich.
Cieplejszy byt jedynie rok 2019. Zima
2019/2020, tj. okres od grudnia 2019 do
konca lutego 2020 r., byta najcieplejszym
sezonem zimowym w historii pomiaréw
temperatury. Od 1951 r. temperatura
zimy wzrosta 0 2,5 °C, a lata 0 1,9 °C.
W pasie pojezierzy oraz na obszarze ni-
zin, Podkarpacia i Karpat temperatura
powietrza wzrosta o 2,1 °C. Najwol-
niej proces ten przebiega w Sudetach
(1.8 °C). W cieptej porze roku wystapity
liczne przypadki gwattownych i niezwy-
kle wydajnych opadéw, powodujace lo-
kalne wezbrania i podtopienia. Podobne
gwattowne opady wystapity w pazdzier-
niku. Srednia obszarowa suma opadéw
w Polsce w 2020 r. wynosita 645,4 mm
i byfa 0 6% wyzsza od normy klimato-
logicznej. W pétnocno-zachodniej Polsce
oraz w pasie Wybrzeza i Pobrzezy Po-

tudniowobattyckich zaznaczyt sie silny
deficyt opadéw. Zmiennos¢ srédroczng
cechowaty kilkudziesieciodniowe okresy
bezopadowe, zwiastujace wystapienie su-
szy atmosferycznej i inicjujace zjawisko
suszy glebowej. Na izolowanych obsza-
rach wewnatrz kraju deficyt opadéw byt
znaczny. Parowanie terenowe przewazato
nad opadami.

Niedobér opadow, ktéry z wytacze-
niem pojedynczych wilgotnych miesiecy,
utrzymuje sie w Polsce od kilku lat na
znacznym obszarze kraju, szczegélnie
dotkliwie odczuwaja rolnicy. Skumulo-
wany deficyt opadéw jest wysoki, w wielu
miejscach dochodzi do 250 mm i utrzy-
muje sie na tym poziomie od stycznia
2019 r. W zwiagzku z tym systematycznie
zmniejszaja sie zasoby wod powierzch-
niowych oraz pogarsza sie sytuacja hy-
drologiczna kraju. Konsekwencja suszy
moze by¢ ograniczony dostep do odpo-
wiedniej ilosci wody nie tylko na potrzeby
produkgji rolnej, ale réwniez przemystu,
zwiaszcza elektroenergetycznego. Utrud-
niony moze by¢ réwniez pobér wody ze
zrédet powierzchniowych i podziemnych
do celéw przemystowo-komunalnych.

Rozwaj retencji

Dotkliwe susze to skutek tych samych
zmian klimatycznych, ktére powoduja
wystepowanie gwattownych, niemal
tropikalnych w swoim nasileniu deszczy,
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stanowigcych ogromne zagrozenie powo-
dziowe szczegoélnie na obszarach zurba-
nizowanych, przede wszystkim w duzych
miastach, ale takze na terenach gorskich.
Deszcze te nie rozwigzuja problemu nie-
doboru wody, gdyz wody opadowe zbyt
szybko sptywaja do morza i zasadniczo
nie redukuja problemu suszy. W Polsce
notujemy jeden z najnizszych w UE wskaz-
nikéw retencji — zatrzymujemy tylko ok.
6,5% rocznego odptywu wéd do morza,
wynoszacego ponad 62 mld m?. Kluczem
do poprawy sytuacji jest zatrzymanie
w kraju 15% wody (ok. 9 mld m?3).

W tym celu Ministerstwo Infrastruk-
tury opracowato Program przeciwdziata-
nia niedoborowi wody na lata 2021-2027
z perspektywa do roku 2030 (PPNW, na-
zywany tez Programem rozwoju retencji),
dokument po raz pierwszy w Polsce ca-
fosciowo dotyczacy tego problemu. Pro-
gram zakfada potaczenie wszelkich do-
stepnych metod retencjonowania wody:
retencje duza, matg, sztuczna, naturalna
oraz melioracje. Zatacznik do przyjetych
zatozen programu stanowi wykaz 94 in-
westycji, ktore zostang zrealizowane do
2027 r. Ich taczny koszt to ok. 10 mld zt.
Wykaz obejmuje zaréwno obiekty reten-
cjonujace wode, w tym zbiorniki zapo-
rowe, renaturyzacje rzek, zatrzymywanie
opadu w miejscu powstania, odtwarzanie
obszaréw mokradtowych, jak i zmiany
praktyk rolniczych (np. zmiane sposobu
wykonywania orki). Wéréd planowanych
przedsiewzie¢ sa takze melioracje nawad-
niajace, zalesienia oraz zadrzewienia
Srédpolne, bfekitno-zielona infrastruk-
tura w miastach, retencja lesna, stawy

Krynica Morska, wat przeciwpowodziowy, fot. Polska-Morska.pl

hodowlane oraz rekultywacja wyrobisk
pogorniczych. W sumie to 14 typoéw dzia-
fan, najwiecej, bo az pie¢ z nich, ukie-
runkowanych jest na poprawe retencji
na obszarach rolniczych. Trzy typy zwia-
zane s3 z inwestycjami hydrotechnicznymi
i obejmuja ok. 750 inwestycji dotyczacych
zbiornikéw i budowli pietrzacych. Za po-
moca poszczegblnych dziatan mozliwe
jest zretencjonowanie réznych objetosci
wody. W ramach zadan inwestycyjnych
ma to by¢ ok. 900 min m?® wody, bu-
dowy zbiornikéw matej retencji w lasach —
2,8 min m3, programu priorytetowego
Moja woda (druga edycja) — 1,48 mIn m?.
Najwieksze inwestycje hydrotechniczne
beda realizowane w latach 2027-2030,
ale juz wczesniej pojawia sie efekty re-
tencji korytowej. To dziatanie polegajace
na zatrzymaniu wody w ciekach wod-
nych, kanatach i rowach melioracyjnych.
Dzieki budowie i odbudowie urzadzen
pietrzacych spowalnia sie sptyw wod,
zwiekszajac retencje w korycie rzecz-
nym. Nastepuje m.in. wzrost poziomu
waéd gruntowych oraz poprawa mikro-
klimatu i bior6znorodnosci. Dzieki dzia-
faniom z tego zakresu mamy osiggnac
jako kraj 7,5% zatrzymywanego rocznego
odptywu. W sumie to blisko tysigc dziatan
inwestycyjnych i utrzymaniowych w ca-
tej Polsce o wartosci prawie 1 mld zt do
2025 .

Na podstawie pogtebionych badan
naukowych i szerokich konsultacji spo-
tecznych powstat pierwszy w Polsce Plan
przeciwdziafania skutkom suszy (PPSS).
Jest to gtéwny dokument planistyczny
z perspektywa 50-letnia, zgodnie z kt6-
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rym prowadzi sie dziatania zapobiega-
jace skutkom suszy. Jego elementami sa
m.in. mapy zagrozenia susza i narazenia
na skutki suszy. Powstat takze katalog
konkretnych dziatan ograniczajacych to
zjawisko. Plan zakfada szerokie dziatania
z zakresu retengji krajobrazowej, lesnej,
jeziornej, zbiornikowej, a takze retencji
w wyrobiskach pokopalnianych, mikrore-
tencji na terenach miejskich oraz retencji
korytowej w rzekach. W ramach tego
ostatniego realizowane sa zatozenia pro-
gramu Ksztaftowania zasobow wodnych na
terenach rolniczych. Opracowaniem PPSS
zajeto sie powofane w 2018 r. Pafistwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
kompleksowo zajmujace sie gospoda-
rowaniem wodami w Polsce, majac trzy
gtéwne cele: zapewnienie bezpieczen-
stwa powodziowego (plany zarzadza-
nia ryzykiem powodziowym), niwelacje
skutkéw suszy oraz troske o dobra jakos¢
waéd (plany gospodarowania wodami).
Realizacja zadan z zakresu gospodarki
wodnej wymaga wiasciwego planowania,
systemowych dziatan, w tym realizacji
inwestycji o charakterze wielofunkcyjnym
i kompleksowym, uwzgledniajacych za-
réwno obecne, jak i przyszte potrzeby lu-
dzi, gospodarki oraz srodowiska. W ciagu
trzech lat Wody Polskie zrealizowaty tacz-
nie ponad 12 tys. inwestycji, a planowane
sa kolejne. Wartos¢ wszystkich prowadzo-
nych zadan przekracza obecnie 20 mld zt,
dzieki ich sukcesywnej realizacji mozliwe
bedzie poprawienie bilansu wodnego Pol-
ski i bezpieczenstwa wodnego Polakéw
oraz stopniowy wzrost krajowego wskaz-
nika retencji.



Budownictwo hydrotechniczne

Budownictwo hydrotechniczne obej-
muje szereg réznego rodzaju budowli
i zamierzen inwestycyjnych, ktére mozna
podzieli¢ ze wzgledu na ich przeznaczenie
oraz potrzebe zastosowania. Wykorzy-
stanie zasobow wod $rédladowych wy-
maga budowania wodnych zbiornikéw
retencyjnych (przy zaporach) i przepty-
wowych (przy jazach), uje¢ wody, kana-
téw, pompowni, oczyszczalni sciekdw,
sieci wodociggowych i kanalizacyjnych.
Przy zbiornikach buduje sie m.in. upusty
i przeptawki dla ryb, dla umozliwienia Ze-
glugi érodladowej (regulacja i kanalizacja
rzek) powstaja kanaty srodladowe, sluzy,
przystanie. Energetyka wodna wykorzy-
stuje elektrownie wodne, dla rolnictwa
i le$nictwa duze znaczenie majg meliora-
cje, co wigze sie m.in. z budowa watéw
ochronnych i kanatéw odwadniajacych
i nawadniajacych. Wykorzystanie zaso-
béw wéd morskich do Zeglugi utatwiaja
kanaty morskie, porty wodne, budowle
stoczniowe. Ochronie przeciwpowodzio-
wej stuza regulacja rzek i budowa wzdtuz

Zapora w Solinie, fot. M. topuszynski, Adobe Stock

nich obwafowan, falochronéw i nabrzezy
wzdtuz brzegéw morskich oraz zbiorni-
kow retencyjnych na rzekach. Regulacje
stosunkéw wodnych wprowadza sie dla
zapewnienia danemu rejonowi (np. mia-
stu) niezbednej ilosci wody odpowiedniej
jakosci, w tym celu stosuje sie nawad-
nianie lub odwadnianie terenu, buduje
sztuczne zbiorniki wodne, ujecia wody
lub kanaty przerzutowe i rurociagi do
przesytania wody z innych rejonéw.

Z powodu niewielkich zasobéw wod-
nych i znacznej nieréwnomiernosci prze-
ptywéw w polskich rzekach optymalne
zaspokojenie potrzeb wodnych jest
kosztowne i skomplikowane. Wymaga
znajomosci dziedzin pokrewnych, m.in.
hydrauliki, hydromechaniki, hydrologii,
geologii, mechaniki gruntéw, mechaniki
budowli, meteorologii, gleboznawstwa,
nauk rolniczych i lesnych. W projekto-
waniu budowli wodnych, ze wzgledu na
fakt, ze zwykle sa to budowle bardzo
skomplikowane i kazda ma specyficzne
wiasciwosci, czesto wykorzystuje sie
modelowanie. Cecha charakterystyczng

wspodfczesnej hydrotechniki jest dazenie
do kompleksowych rozwigzan, zapew-
niajacych jednoczesnie np. ochrone prze-
ciwpowodziowa, doprowadzenie wody
na tereny rolnicze, pozyskanie obiek-
tow rekreacyjnych. Waznym trendem
w branzy budownictwa wodnego jest
to, by optymalne ksztattowanie zaso-
béw wodnych odbywato sie z poszano-
waniem srodowiska naturalnego, gdyz
zasadniczym elementem kazdego kom-
pleksu hydrotechnicznego, jest budowla
pietrzaca, a spietrzenie wody wywotuje
pewne ujemne skutki.

Do wiekszych inwestycji hydrotech-
nicznych zbudowanych w Polsce nalezg
m.in. zapora w Goczatkowicach, zapora
i elektrownia w Tresnej i Solinie oraz duze
elektrownie wodne szczytowo-pompowe
w Zarnowcu i Porabce-Zarach. Sa to jed-
nak inwestycje majace po kilkadziesiat lat.
Wiele kontrowersji wzbudzata budowa
zapory w Czorsztynie (w Pieninach), za-
porata jednak latem 1997 r. wytrzymata
uderzenie fali powodziowej i zapobiegta
zalaniu m.in. Nowego Sacza i Tarnowa.
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Obecnie gtéwnymi inwestorami w bu-
downictwie hydrotechnicznym sa PGW
Wody Polskie wraz z Regionalnymi Zarza-
dami Gospodarki Wodnej, Porty Morskie
i Urzedy Morskie. Poniewaz plany roz-
budowy infrastruktury hydrotechnicznej
w Polsce sa dalekosiezne, na rynku wy-
konawczym jest miejsce dla wielu firm,
zwtaszcza specjalizujacych sie w geotech-
nice, oraz dostawcéw materiatow, przede
wszystkim stali i betonu.

Inwestycje Wéd Polskich
Najwiekszy zbiornik przeciwpowo-
dziowy w Polsce, zarazem najwieksza
inwestycja hydrotechniczna w kraju —
zbiornik retencyjny Racibérz Dolny na
Odrze — dziata od 30 czerwca 2020 r.
Jego zadaniem jest ochrona przed powo-
dzig obszaru o powierzchni ok. 600 km2
i ok. 2,5 mIn mieszkafhcéw trzech wo-
jewddztw. Instalacja zbiornika retencyj-
nego w Raciborzu zostata zaprojektowana
jako polder, czyli suchy obszar zalewowy,
ktory w okresie wezbrania Odry umoz-
liwi rozlanie sie z koryta nadmiaru wody
i jej naturalna retencje. Zbiornik bedzie
wypetniany woda jedynie w czasie po-
wodzi. Racibérz Dolny ma powierzchnie
26,3 km2 i pomiesci 185 min m3 wody.
Objetos¢ obiektu bedzie stopniowo po-
wiekszana do 300 min m3 ze wzgledu
na wydobywane w czaszy kruszywo.
Budowle przelewowo-spustowa wypo-
sazono w sze$¢ zasuw gtéwnych, ktérych
praca odbywa sie mechanicznie i auto-
matycznie. Inwestorem byt Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej w Gliwicach.
Gtéwnym wykonawca inwestycji byta

firma Budimex. Prace budowlane rozpo-
czety sie w listopadzie 2017 r. i trwaty
prawie 30 miesiecy.

Budowe stopnia wodnego Malczyce
na prawym brzegu Odry rozpoczeto
w 1997 r., zaraz po tzw. powodzi tysiac
lecia. Po ponad 20 latach, dzieki inten-
sywnym pracom i skutecznemu finan-
sowaniu budowy w latach 2016-2020,
stopient wodny w Malczycach jako obiekt
pietrzacy zostat od strony technicznej za-
konczony. W maju 2020 r. Wody Polskie
uruchomity $luze, ktéra jest istotnym
elementem inwestycji. Obecnie kolejnym
waznym etapem jest wykonanie robot
budowlanych w cofce SW Malczyce, co
ma nastapi¢ do 2023 r. Przez Malczyce
odbywa sie sluzowanie statkéw i innych
jednostek ptywajacych, a stopien przedtu-
zyt droge wodna o0 17,5 km. Zasadniczym
celem budowy stopnia wodnego jest re-
tencjonowanie wody w korycie Odry —
5 min m3. Pozwoli to na odbudowanie po-
ziom6w wod gruntowych w dolinie Odry,
na odcinku Brzeg Dolny — Malczyce, atym
samym przeciwdziafanie skutkom suszy.
Istotnym celem obiektu jest produkcja
zielonej energii elektrycznej. Wtasnie
zakofczono prace zwigzane z wyposa-
zeniem elektrowni wodnej Malczyce. Mal-
czyce obok stopni Redzin i Brzeg Dolny
sa waznym elementem Odrzanskiej Drogi
Wodnej, projektu kaskadyzacji rzeki, by
zapewni¢ dodatkowa i niezbedna infra-
strukture dostepowa do portéw w Szcze-
cinie i Swinoujéciu w postaci zielonego
szlaku wodnego, zwiekszy¢ poziom wod
gruntowych, zapobiegac suszy i powodzi
i w petni wykorzysta¢ potencjat hydro-
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energetyczny. Kontynuacja projektu beda
aktualnie projektowane stopnie wodne
Lubiaz i Scinawa, zabezpieczajace caty
odcinek rzeki zagrozony bezposrednio
erozja oraz zwiekszajace na kolejnych od-
cinkach mozliwosci zeglugowe i potencjat
hydroenergetyczny.

Inwestycja o strategicznym znaczeniu,
zdaniem Wod Polskich niezbedng dla za-
trzymania procesu stepowienia Kujaw i Po-
morza, jest drugi stopiefh wodny na Wisle,
w miejscowosci Siarzewo. Ma on réwniez
zwiekszy¢ bezpieczehstwo przed powodzig
w pétnocnej Polsce, a takze przyczynic sie
do odtworzenia pierwotnego charakteru
fegdw nadrzecznych, dostarczac czysty eko-
logicznie prad, przyczynic¢ sie do rozwoju
transportu $rodlagdowego. Projekt budowy
nastepnego po zaporze we Wtoctawku
stopnia wodnego na Wisle wedfug wstep-
nej koncepcji miaf sktadac sie z elektrowni
0 mocy ok. 80 MW, potaczenia drogowego,
jazu, sluzy zeglugowej z miejscami do po-
stoju jednostek ptywajacych i lodotamaczy,
przepfawki uniwersalnej, przeptawki dla
ryb fososiowatych, przewatu, toru kajako-
wego i koryta obejscia. Prace budowlane
miaty rozpocza¢ sie po 2023 r. i zakonczy¢
trzy lata pdzniej, ale po oprotestowaniu
inwestycji przez organizacje ekologiczne
i dalszych konsultacjach srodowiskowych,
spotecznych, ekonomicznych, w marcu
2021 r. podano zaktualizowany termin
realizacji: projekt bedzie realizowany do
2029 . wrazz przygotowaniem dokumen-
tacji i budowa, a prace budowlane maja
sie rozpoczac¢ na przetomie 2023 i 2024 r.

W planach jest tez m.in. budowa zbior-
nika retencyjnego Wielowies Klasztorna
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Retencja korytowa w zlewni rolniczej pokazana na rzece o znacznym przeptywie. Urzadzenie pietrzace,

jaz, retencjonuje wode w korycie na odcinku potgczonym z systemem rowow, dzieki czemu moZliwe jest
wprowadzenie wod do systemu rowow, zatrzymanie ich przez mniejsze obiekty pietrzace na czas nizéwek
oraz bezpieczne odprowadzenie wod w czasie opaddw, oprac. Wody Polskie, https://www.wody.gov.pl/ma-
la-retencja/retencja-korytowa/stop-suszy-retencja-korytowa-skuteczna-metoda-w-zwalczaniu-skutkow-suszy

na Prosnie, w wojewédztwie wielkopol-
skim, na obszarze, w ktérym wystepuja
najwieksze deficyty wody. Gtéwnym
zadaniem zbiornika bedzie zmagazyno-
wanie blisko 50 mIn m?® oraz przechwy-
tywanie fal powodziowych.

Ciekawym przedsiewzieciem hydro-
technicznym, ktérego gtoéwnym celem
jest realizacja zobowigzan dotyczacych
osiaggniecia dobrego stanu wod i wtasci-
wej ochrony srodowiska naturalnego wy-

Stopien wodny Malczyce, fot. Wody Polskie

nikajacych z zapisow Ramowej Dyrektywy
Wodnej i dyrektywy siedliskowej, jest bu-
dowa bystrz na Biatej Tarnowskiej, wta-
czonej do obszaru NATURA 2000. Jedno
z takich 19 bystrz powstato na miejscu
stopnia w Bobowej, ktéry byt najnizej
potozona bariera migracji ryb w tej rzece.
Przebudowa stopnia polegata na czescio-
wej likwidacji czesci nadziemnej, budo-
wie stopnia typu bystrze i zabezpiecze-
niu brzegdéw rzeki przed podmywaniem.
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Urzadzenie wodne gwarantuje poziom
wody niezbedny do funkcjonowania
ujecia, a czes¢ pochyta stopnia stabili-
zuje dno rzeki pod mostem i poprawia
przepustowos¢ swiatta mostu (poszerze-
nie o jedno przesto). Przed przebudowa
stopnia wody powodziowe o prawdopo-
dobienstwie wystapienia 1% nie miescity
sie w Swietle mostu. Obecne rozwiazanie
zapewnia optymalne warunki migracji ryb
oraz jednoczesnie tagodzi skutki powodzi
i zapewnia prace ujecia wody.

Jednym z wielu dziatan prowadzonych
w walce z susza z zakresu matej retencji
jest program retencji korytowej, ktérego
zadaniem jest poprawa bilansu wod-
nego na terenach rolniczych. Pilotazowy
program z wykorzystaniem systemow
melioracyjnych jest wdrazany w zlewni
rzek Regi i Dziwny w wojewddztwie za-
chodniopomorskim. Dziatania obejmuja
20 rzek i 53 kanatow, w tym budowe
i odbudowe systemu jazéw, 146 progéw
i zastawek.

Przekop Mierzei Wislanej

Sztandarowa morska inwestycja hydro-
techniczng jest budowa kanatu zeglugo-
wego Nowy Swiat przez Mierzeje Wislana —
pofaczenie droga morska Zalewu Wisla-
nego z Zatoka Gdanska. Kanat skréci szlak
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Przekop Mierzei Wislanej, fot. NDI i BESIX

morski na Battyk o ok. 100 km, omijajac
Ciesnine Pifawska na terytorium Rosji.
Powstaje na obszarze wsi Skowronki
w gminie Sztutowo w wojewddztwie po-
morskim. Catkowita dtugos¢ drogi wodnej
z Zatoki Gdanskiej przez Zalew Wislany
do Elblaga to blisko 23 km, z czego ok.
2,5 km stanowi odcinek, na ktéry ztoza sie
§luza i port zewnetrzny oraz stanowisko
postojowe.

Cafa inwestycje, finansowang z budzetu
panstwa, podzielono na trzy etapy reali-
zacyjne. Przetarg na wykonanie pierw-
szego etapu, rozpoczetego w pazdzier-
niku 2019 r., wygrato konsorcjum spétek
NDI i Besix. Od morskiej strony wejscia do
kanatu zaprojektowano port ostonowy,
sktadajacy sie z falochronéw wschodniego

Wyspa refulacyjna - przekop Mierzei Wislangj, fot. NDI i BESIX

(gtéwnego) i zachodniego (ostrogi), obu-
dowy brzegu w formie wygaszacza fal
oraz nabrzezy postojowych zlokalizowa-
nych przy zachodniej stronie wejscia do
kanatu zeglugowego. Port ostonowy faczy
sie bezposrednio z wejsciem do wtasci-
wego kanatu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislana. Catkowita dtugosc¢ kanatu
wynosi 1536 m. Kanat umozliwi dostep
do Elblaga statkom morskim o dtugosci
100 m (lub 180 m — zestaw barek), szero-
kosci 20 m i zanurzeniu 4,5 m. Najwieksza
szerokos¢ kanatu na jego poczatku i koncu
wynosi 120 m. Na tych fragmentach po
obu stronach zatozono mozliwos¢ postoju
statkdw oczekujacych na wejscie do $luzy
lub po wyjsciu z niej. Najwazniejsza kon-
strukcja w obrebie kanatu zeglugowego
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jest Sluza, gdzie wystepuje najwieksze
zwezenie kanatu. Ma ona szeroko$¢ 25 m.
Sluze zaprojektowano jako szczelna kon-
strukcje zelbetowa o przekroju w ksztat-
cie litery U. Przyjeto Sciane szczelinowa
o grubosci 80 ¢cm i zmiennej dtugosci,
kotwiong w gruncie za pomoca mikropali,
pofaczona z réwniez kotwionym mikro-
palami zelbetowym dnem.

Jako bramy $luzy zastosowano system
wrét przesuwnych (tocznych), wsuwa-
nych do niszy prostopadtej do osi sluzy.
Wrota sg zdublowane, przez co zapew-
niona jest ciagtos¢ pracy sluzy w czasie
prac utrzymaniowych. Bramy zaprojek-
towano jako konstrukcje stalowe, wy-
pornosciowe, z wydzielong szczelng ko-
mora balastowa w srodkowej czesci. Nad
kanatem w ciagu drogi wojewddzkiej
nr 501 przerzucono dwa stalowe mosty
obrotowe, otwierane naprzemiennie,
gdy przez kanaf zeglugowy beda ptynety
jednostki. Dzieki temu ruch z drogi kra-
jowej nr 501 nie bedzie wstrzymywany.
0d 25 czerwca 2021 r. jedna z przepraw,
most Potudniowy, jest juz przejezdna. To
jeden z najdtuzszych tego typu obiektow
obrotowych w Polsce. Jego faczna dtu-
gos¢ wynosi ponad 60 m, masa konstruk-
¢ji stalowej ustroju wraz z przeciwwaga
to ok. 550-560 t. Trwa jeszcze budowa
mostu Pétnocnego, znajdujacego sie bli-
zej Zatoki Gdanskiej.

Poniewaz w zachodniej czesci Za-
lewu Wislanego zimuje ptactwo wodne,
dla ochrony ktérego powotano Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura
2000, zbudowano wyspe refulacyjna
o powierzchni 181 ha, na planie elipsy



o dtugosci osi gtownych 1932 i 1192 m
i wysokosci 2-3 m n.p.m. Wyspa zostata
usypana z materiatu wydobywanego pod-
czas prac nad przekopem mierzei i jest
rezerwatem dla ptakow.

W kwietniu 2020 r. odpowiedzialny
za nadzér nad inwestycja Urzad Morski
w Gdyni ogtosit przetarg na drugi etap
realizacji inwestycji. Wykonawcg tego
etapu zostat Budimex, ktéry ma dwa lata
na wykonanie przebudowy istniejacego
toru wodnego na rzece Elblag na odcinku
o dfugosci ok. 10,5 km i szerokosci mie-
rzonej w dnie 60 m oraz zbudowanie
przez rzeke Elblag nowego mostu obro-
towego w Nowakowie. Most ma miec
dtugosc to 104,3 m, a rozpietosc przeset
2 x 51,5 m. Wykonane zostang tez drogi
o dtugosci 2 km.

Latem 2020 r. od strony Zatoki Gdan-
skiej przystapiono do wznoszenia fa-
lochronéw zachodniego o dtugosci 340 m
i wschodniego o dtugosci 1 km. Kamien
hydrotechniczny do budowy narzutéw
na falochronach sprowadzono ze Skan-
dynawii, poczawszy od stycznia 2021 r.
Ogotem do realizacji zadania zaméwiono
390 tys. t kamienia.

We wrzesniu 2021 r. rozpoczat sie mon-
taz pierwszej bramy do $luzy na budowie
przekopu Mierzei Wislanej. To jedna z naj-
wiekszych tego typu konstrukgji w Polsce.
Bramy zapobiegna mieszaniu sie wod obu
akwendw. Planowany termin wykonania
sluzy to pierwszy kwartat 2022 r. Potem
zostanie ona zalana woda i odbeda sie
testy szczelnosci oraz mobilnosci bram.
Trzeci etap prac, scalajacy cata inwestycje,
obejmuje roboty pogtebiarskie na Zalewie
Wislanym i rzece Elblag. Ogtoszenie prze-
targu planowane jest jeszcze w 2021 r.

Na budowe drogi wodnej taczacej Za-
lew Wislany z Zatoka Gdanska zaplano-
wano na rok 2021 kwote w wysokosci
700 min zt. Warto$¢ samego przekopu
to 992 min zt. Natomiast na realizacje
cafosci inwestycji, tacznie z rozbudowa
portu w Elblagu, przystosowaniem rzeki
Elblag, budowa mostu w Nowakowie oraz
budowga drogi wodnej, zarezerwowano
ponad 1,9 mld zt. Cafa inwestycja ma zo-
sta¢ ukonczona w 2023 r. Wsrod gtow-
nych korzysci z jej powstania wymienia
sie, poza ominieciem Ciesniny Pitawskiej,
mozliwos¢ szerszego wykorzystania portu
morskiego w Elblagu, rozbudowanego za

21 mln zt, gdzie znajduje sie terminal ma-
sowy, terminal zbozowy, infrastruktura
do przetadunkéw drobnicowych, terminal
pasazerski, punkt odpraw granicznych
oraz basen jachtowy. Dzieki wykonaniu
kanatu port w Elblagu moze stac sie por-
tem odcigzajacym drogi i linie kolejowe
prowadzace do portu gdanskiego.

Inwestycje morskie

Sprawne funkcjonowanie i rozbudowe
polskich portéw morskich ma zapew-
ni¢ realizacja Programu rozwoju polskich
portéw morskich do 2030 r., przyjetego
w 2019 r. Gtéwnym jego celem jest
trwate umocnienie polskich portéw mor-
skich jako lideréw wéréd portéw mor-
skich basenu Morza Battyckiego. Maja
one petni¢ funkcje kluczowych weztéw
globalnych tancuchéw dostaw dla Europy
Srodkowo-Wschodniej i przyczyni¢ sie
do wiekszego rozwoju spoteczno-go-
spodarczego kraju. Program obejmuje
trzy wojewodztwa: pomorskie, zachod-
niopomorskie oraz warminsko-mazur-
skie. Uwzgledniono w nim: cztery porty
morskie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia,
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Wykonujemy pod woda:

spawanie, ciecie stali, wycinanie Scianek drewnianych,
wyburzanie konstrukcji betonowych metodg niewybuchowa,
betonowanie, uktadnie geowtékniny, pomiary,

przeglady nabrzezy, wydobywanie przeszkéd nawigacyjnych,
przeglady archeologiczne, uktadanie umocnien dna,
filmowanie podwodne, itp.

FIRMA USLUGOWA

DALBA

Firma brata i bierze udziat w pracach:

- przebudowa wejscia do portu Kotobrzeg,

- budowa rafy w Dartowie, Jarostawcu, tebie,

- budowa falochronéw wyspowych w Gdansku,

- przeglady elektrowni wodnych,

- WWF usuwanie sieci z wrakéw znajdujacych sie na Battyku
do20m,

- wykonujemy pomiary grubosci stali metoda nieniszczaca,

- wykonujemy prace kontrolne w ramach nadzoru,

- wykonujemy przeglady budowli hydrotechnicznych - roczne,
piecioletnie, dorazne.

Wsrod naszych klientow znajduja sie:

Prace podwodne

. . PRCiP, BUDIMEX, PORR, AARSLEFF,
i hydrotechniczne

URZEDY MORSKIE, DORACO, SWECO.
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Inwestycja drogowo-kolejowa w Porcie Pétnocnym w Porcie Gdanisk, w tle terminal kontenerowy DCT,
fot. Port Gdansk SA

Z.hi
Modernizacja nabrzeza Dworzec Drzewny w Porcie Gdansk, fot. Port Gdarisk SA
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Szczecin, Swinoujécie), 28 portéw nie-
majacych podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej, w tym dziewiec
portéw regionalnych i 19 portéw lokal-
nych, oraz 50 przystani. W programie
kompleksowo uregulowano problema-
tyke rozwoju polskich portéw i przy-
stani morskich. Oprécz dziatan Scisle
zwigzanych z inwestycjami w obrebie
portéw zdefiniowano w nim réwniez
potrzeby dotyczace rozwoju infrastruk-
tury dostepu do portéw morskich od
strony morza i ladu, w tym rozwoj ko-
rytarzy drogowych i kolejowych oraz
szlakéw rzecznych, zapewniajacych
lepsza dostepnos¢ transportowa do
portéw morskich, a takze wytypowano
dziatania stuzace do ochrony $rodowiska
i poprawy bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu portowego. Na wszystkie inwe-
stycje wskazane w planie finansowym
zaplanowano blisko 40 mld zt. Najwaz-
niejsze przedsiewziecia to budowa drogi
wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska, modernizacja toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci
12,5 m oraz budowa Portu Centralnego
w Gdansku, Portu Zewnetrznego w Gdyni
i Terminala Kontenerowego w Swinouj-
sciu. Inwestycje realizowane beda m.in.
z budzetu panstwa, przy wsparciu srod-
kéw UE, a takze w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego.

Polskie porty morskie majg ogromne
znaczenie spofeczno-gospodarcze. Wska-
zuje na to m.in. wysoko$¢ naleznosci
budzetowych z tytutu cet i podatkdéw.
Wedtug danych Krajowej Administracji
Skarbowej w 2018 r. naleznosci celno-
-podatkowe zwiagzane z odprawa fa-
dunkéw w morskich oddziatach celnych
wyniosty ok. 40,6 mld zt, podczas gdy
w 2015 . byto to jedynie 17,1 mld zt. Pro-
gram zakfada zwiekszenie przetadunkéw
w portach morskich, tak aby w 2030 r.
przekroczyty one 150 min t. Do 2017 r.
wielko$¢ obrotéw fadunkowych w pol-
skich portach oscylowata wokét 70 min't.
Wedtug danych Ministerstwa Infrastruk-
tury z poczatku br., w 2020 r. byto to
juz 103,8 min t. Port Gdansk przetado-
wat 48 min t towaréw, zesp6t portéow
w Szczecinie i Swinoujsciu 31,18 min t,
natomiast Port Gdynia osiagnat wynik
przekraczajacy 24,6 min t, co stanowito
wzrost 0 2,9% r/r. Byt to trzeci rok z rzedu,
kiedy trzy najwieksze terminale przekro-
czyty niewyobrazalng jeszcze kilka lat
temu liczbe 100 min t przetadowanych



towaréw. Jednak jak podat GUS w maju
2021 r., pandemia miata przetozenie na
catosciowe wyniki roczne polskich portéw
morskich. Ich obroty w 2020 r. wynio-
sty 88,5 min t, czyli 0 5,7% mniej niz
w 2019 r. Spadki zanotowano w Gdansku,
Swinoujsciu oraz w Policach. Wzrost za
to odnotowata Gdynia, w Szczecinie za$
wielko$¢ przetadunkéw pozostata na ta-
kim samym poziomie jak przed rokiem.
Jednak pierwsza pofowe 2021 r. porty
zakonczyty z dobrymi wynikami. tacznie
przetadowano 56 012 tys. t tadunkéw,
co byto wielkoscia o 11,0% wyzsza niz
w pierwszej pofowie 2020 r. oraz zbli-
zona do zanotowanej w pierwszej pofo-
wie 2019 r. Wszystkie trzy gtéwne porty
polskie w ujeciu procentowym osiagnety
wzrosty na podobnym poziomie, cho¢
najwiekszy mozna wskaza¢ w Porcie Gdy-
nia (+11,8%).

| tak w Porcie Gdansk dobiega konca
program modernizacji toru wodnego,
rozbudowy nabrzezy oraz poprawy
warunkéw zeglugowych w Porcie We-
wnetrznym. Modernizacja siedmioki-
lometrowego toru wodnego zwigkszy
dopuszczalne zanurzenie statkéow do
10,6 m, a port bedzie mogt obstugiwac
jednostki do 250 m dtugosci i 35 m
szerokosci. Zmienia sie takze parame-
try dostepowe Kanatu Kaszubskiego,
gdzie docelowo obstugiwane beda statki
o dfugosci do 190 m, szerokosci 25 m
i zanurzeniu 9,35 m. Wieksze mozli-
wosci da réwniez rozbudowa nabrzezy
o tacznej dtugosci 5 km linii brzegowe;j.
Szczegblne znaczenie ma przebudowa
nabrzeza Dworzec Drzewny, ktéra
umozliwi witaczenie go do eksploatacji
i nadanie charakteru nabrzeza uniwer-
salnego. W potowie 2021 r. ukonczono
kluczowy dla portu projekt rozbudowy
i modernizacji sieci drogowej i kolejowej,
doprowadzajac ruch do terminali prze-
tadunkowych zlokalizowanych w gtebo-
kowodnej czeéci Portu Zewnetrznego.
W ramach tego przedsiewziecia powstato
7 km drog, 10 km toréw, 16 rozjazdow,
siedem obiektéw inzynieryjnych, par-
king buforowy dla aut ciezarowych.
O poprawe dostepu od strony morza
do gtebokowodnej czesci gdanskiego
portu zadbat tez Urzad Morski w Gdyni.
W grudniu 2019 r. zakonczyt moderniza-
cje toru podejsciowego do Portu P6tnoc-
nego. Konczy sie budowa falochronéw
zewnetrznych. Do istniejacego ukfadu
dobudowano ponad 1,6 km nowej

Modernizacja falochronéw Portu Péfnocnego w Porcie Gdansk, fot. A. Matkiewicz, Urzad Morski w Gdyni

Modemizacja falochronéw Portu Pétnocnego w Porcie Gdansk, fot. A. Matkiewicz, Urzad Morski w Gdyni
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Na jakich inwestycjach stuzacych podniesieniu konkurencyjnosci polskich stoczni i Polskiej Zeglugi
Morskiej koncentruje sie obecnie uwaga resortu infrastruktury?

7

MAREK GROBARCZYK,
wiceminister infrastruktury

Technologie morskie posiadaja duzy
potencjat innowacyjny, a ich wdrazanie
pozwala na wprowadzenie nowoczesnych
rozwiazan do polskiego sektora morskiego
oraz catej gospodarki.

Rozwdj konkurencyjnosci polskich stoczni
jest mozliwy dzieki nowym inwestycjom.
Przyktadem takiego dziatania moze by¢ podniesienie
zdolnosci produkcyjnej Morskiej Stoczni Remontowej
Gryfia SA przez budowe nowego doku ptywajacego. Bedzie
on miat 235,6 m dtugosci catkowitej, 47,3 m szerokosci na
zewnatrz, a jego nosnos¢ wyniesie ok. 27 tys. t. Nowy dok
umozliwi remonty znacznie wiekszych jednostek, w tym
nowo budowanych proméw ro-pax, a tym samym podwojenie
przychodow stoczni Gryfia.

Stocznia prowadzi dziatalno$¢ zwiazang z remontami oraz
realizacja projektow przebudowy jednostek ptywajacych.
Dok ptywajacy podniesie atrakcyjnosc polskich stoczni
remontowych. Dzieki tej inwestycji bedziemy mieli w Polsce
dwa silne osrodki remontowe - jeden w Trojmiescie,

a drugi w Szczecinie. Polska juz teraz jest zaliczana do

pierwszej trojki panstw z najwiekszym potencjatem stoczni
remontowych w Europie. Dzieki nowej inwestycji umocnimy
SW0ja pozycje.

Ministerstwo Infrastruktury obserwuje rowniez trendy

w zakresie ekologicznych napeddw jednostek ptywajacych -
napedy elektryczne, napedy na paliwa z niskim $ladem
weglowym (np. metanol) czy wreszcie prace nad
zastosowaniem technologii wodorowych. W niedalekiej
przysztosci nastapia duze zmiany w zrédtach energii
napedowej dla statkow. Nowe systemy napedu, oparte

na LNG, ktéry obecnie mozna uznac za atrakcyjne paliwo
okretowe, powinny by¢ zaprojektowane tak, aby umozliwic¢
ich modernizacje w kierunku napedu amoniakiem - lub
wodorem w pozniejszym czasie - bez koniecznosci
dokonywania jakichkolwiek powaznych modyfikacji.
Ponadto na uwage zastuguja technologie dotyczace
jednostek ptywajacych do obstugi morskiej energetyki
wiatrowej. Chodzi m.in. o jednostki instalacyjne typu jack-
-up do budowy farm wiatrowych na morzu. Polskie stocznie
sa prekursorem i praktycznie jedynym jak do tej pory
producentem tego typu jednostek ptywajacych w Europie.
Projekty nowych jednostek do obstugi farm wiatrowych na
morzu uwzgledniaja napedy o nizszym $ladzie weglowym
(LNG albo metanol).

infrastruktury oraz podniesiono parame-
try dotychczasowego falochronu wyspo-
wego. Bezpieczne wprowadzanie stat-
kéw do portu zapewni nowa obrotnica.

W Porcie Gdynia w formule PPP re-
alizowana jest budowa Portu Zewnetrz-
nego. Nowy pirs portowy bedzie zloka-
lizowany na wodach Zatoki Gdanskiej
oraz w rejonie gtéwnego toru podejscio-
wego, ktéry prowadzi do wewnetrznej
czesci portu, natomiast w czesci lagdo-
wej — na Molo Weglowym i Falochronie
Potudniowym. Na sztucznym pétwyspie
powstanie terminal kontenerowy oraz
inne dodatkowe instalacje. W wyniku
pogtebienia nowe akweny portu beda
miaty 16,5 m, co umozliwi zawijanie do
gdynskiego portu najwiekszych statkow
kontenerowych ptywajacych po Battyku
(ich dtugosc to ponad 400 m, a zanurze-
nie do 16 m). Przewiduje sie, ze zdolnos¢
przetadunkowa nowego terminalu wy-
niesie rocznie nawet 25 min t. Inwestycja
uzupetniajaca jest budowa infrastruktury
intermodalnej na terenie Centrum Logi-
stycznego Portu Gdynia. Na powierzchni
30 tys. m? zaplanowano budowe czte-
rech magazynéw, placéw sktadowych
oraz niezbednej infrastruktury drogowej

i kolejowej. Inne zadania inwestycyjne
to budowa publicznego terminalu pro-
mowego w Porcie Gdynia (we wrzes$niu
2021 r. oficjalnie oddano go do uzytku),
pogftebienie toru podejsciowego i akwe-
néw wewnetrznych oraz przebudowa
nabrzezy portu (w realizacji).

O wzrost konkurencyjnoéci zabiegaja
réwniez porty morskie w Szczecinie
i Swinoujéciu. Flagowa inwestycja jest
pogtebienie (do 12,5 m) i poszerzenie
(do 100 m) toru wodnego miedzy tymi
portami (na odcinku o dtugosci 62 km).
W ramach projektu zaplanowano takze
budowe dodatkowych konstrukcji hy-
drotechnicznych w postaci dwoéch
sztucznych wysp na Zalewie Szczecin-
skim, przebudowe skarp brzegowych,
pogtebienie i poszerzenie obrotnic dla
statkéw oraz modernizacje Bazy Ozna-
kowania Nawigacyjnego w Szczecinie.
Z realizacja tej strategicznej inwestycji
zwigzane s3 inne portowe projekty.
Celem dwdch z nich jest poprawa do-
stepu do portu — w rejonie Basenu Ka-
szubskiego z jednej strony i w poblizu
Kanatu Debickiego z drugiej. Obie in-
westycje maja przyczynic sie do zwiek-
szenia przetadunkéw i usprawni¢ ob-
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stuge statkéw. Trzeci zaktada poprawe
infrastruktury technicznej obu portéw,
co poprawi obstuge ruchu towarowego
miedzy morzem a ladem.

Dzieki rozbudowie portéw i ich mo-
dernizacji poprawi sie konkurencyj-
nos¢ importu i eksportu towaréw oraz
wzroénie atrakcyjnos¢ turystyczna miast
i miejscowosci portowych. Dotyczy to
takze modernizowanych portéw rybac-
kich, m.in. w Nowej Pastece i From-
borku nad Zalewem Wislanym, a takze
w Pucku nad Zatoka Pucka.

Budownictwo hydrotechniczne ma do
odegrania wielka role, gdyz nowoczesna
infrastruktura hydrotechniczna wptywa
na rozwoj kraju. Transport morski to
najtanszy i najbezpieczniejszy przewoéz
towardw, transport rzeczny jest ekolo-
giczny (1 tkm tadunkéw przewozonych
drogami wodnymi emituje pigciokrotnie
mniej CO, niz transport drogowy i 0 10%
mniej niz transport kolejowy), ma daleki
zasieg i niski wspofczynnik energochton-
nosci. Wreszcie odpowiednia retencja
jest niezbedna dla rolnictwa
i przemystu, a spoteczenstwu
zapewnia bezpieczenstwo




Wszyscy z uwaga sledzimy postepy na budowie drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska. Jakie jeszcze inwestycje infrastrukturalne poprawiajace dostepnos¢ do portow s3

obecnie realizowane przez Urzad Morski w Gdyni?

drinz. kpt. zw. WIESLAW PIOTRZKOWSKI,
dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni

Obecnie Urzad Morski w Gdyni prowadzi
inwestycje hydrotechniczne o wartosci
ponad 3 mld zt. Najwieksza jest
oczywiscie budowa drogi wodnej taczacej
Zalew Wislany z Zatoka Gdanska. Ale

to nie wszystko, co aktualnie robimy

w ramach infrastruktury dostepowej do
portow od strony morza. W ponad 70% zaawansowana
jest modernizacja uktadu falochrondow ostonowych

w Porcie Potnocnym w Gdansku wraz z budowa toru
podejsciowego wewnetrznego i obrotnica (wartosc
inwestycji to ok. 800 min zt). W 2020 r. zakonczylismy
modernizacje toru zewnetrznego o wartosci 154 min zt.
Czas na wykonanie tych robdt wynosit 18 miesiecy.
Jednak dzieki sprawnej organizacji, wyjatkowemu
zaangazowaniu pracownikow realizujacych zadanie,

a takze wykorzystaniu do prac czerpalnych najwiekszej
na $wiecie pogtebiarki, projekt ukofczono znacznie
wczesniej - rzeczywiste prace pogtebiarskie trwaty pie¢
miesiecy. Celem przedsiewziecia byto zmodernizowanie
toru wodnego, tak aby zapewni¢ bezpieczna,
dwukierunkowa zegluge zhiornikowcow o dtugosci 355 m,
szerokosci 60 m i zanurzeniu do 15 m, a kontenerowcow
o dtugosci 350 m, szerokosci 45 m i zanurzeniu do 15 m,

mogacych wchodzi¢ i wychodzi¢ z Portu Pétnocnego

jednoczesnie. Uzyskalismy tor o szerokos¢ w dnie 600 m,
catkowitej dtugos$c 6420 m i gtebokosci technicznej

18,0 m. Przy okazji prac pogtebiarskich wbudowalismy

w brzeg morski ok. 4 min m® urobku, poszerzajac plaze
Zatoki Gdanskiej oraz te od strony otwartego morza.
Inna inwestycja Urzedu Morskiego w Gdyni, realizowana
w Gdansku, jest modernizacja wejscia do portu
wewnetrznego - etap IlIA. Obejmuje ona przebudowe

i modernizacje nabrzezy oraz budowe toru wodnego

na Martwej Wisle, na odcinku od mostu kolejowego do
Polskiego Haka, ktory bedzie przedtuzeniem toru wodnego
wykonanego w etapie |l Przebudowa szlaku wodnego na
Martwej Wisle i Mottawie. Catkowity koszt tego projektu
to 136,5 min zt, a jego zakonczenie planowane jest

w trzecim kwartale 2023 r.

Kontynuujemy takze prace zwiazane z pogtebianiem toru
podejéciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia
do rzednej 17,00 m (do gtdwek falochronu) i poszerzeniem
toru podejsciowego do 280 m (na dtugosci 3714 m).

W rejonie Zalewu Wiélanego rowniez wiele dzieje

sie z naszym inwestorskim udziatem. Niedawno
zakonczylisSmy budowe watu przeciwpowodziowego

w Krynicy Morskiej o dtugosci 4 km. Tu réwniez
modernizujemy przystan pasazerska. Przebudowie

tez ulegna porty rybackie w Nowej Pastece oraz we
Fromborku.

Jakie najciekawsze realizacje hydrotechniczne powstaty w Polsce w ostatnich latach?

ALEKSANDRA BURSKA,
Regional Sales Manager,
SSAB Poland Sp. z 0.0.

W naszym kraju co roku rozpoczynaja
sie prace wykonawcze wielu

ciekawych, wymagajacych projektow
hydrotechnicznych. Chcemy miec¢ porty
pierwszego wyboru oraz nowoczesne
zaplecze $rodladowe. Z pomoca srodkow
unijnych ruszaja realizacje kolejnych zadan.

Jako osoba reprezentujaca firme SSAB wskaze nasza
najwieksza jak do tej pory realizacje hydrotechniczna

w Polsce. Jest to rozbudowa nabrzeza Dworzec Drzewny
w Gdansku. 1220-metrowe nabrzeze przez lata nie

byto odpowiednio eksploatowane. Celem projektu byto
jak najszybsze przywrécenie jego petnych mozliwosci

przetadunkowych. Wobec wszystkich firm bioracych
udziat w modernizacji tej budowli postawiono wysokie
wymagania, jesli chodzi o realizacje kolejnych etapow.
0d marca do kwietnia 2019 r. firma SSAB dostarczyta
ponad 430 pali stalowych z przyspawanymi zamkami
(ponad 4200 t). Elementy palowe zostaty dostarczone na
czas szescioma statkami do Portu Gdansk, co pozwolito
na ptynny proces instalacji zaprojektowanej paloscianki.
Zarowno gtéwny wykonawca, firma Budimex, jak

i firma Keller, odpowiedzialna za ostateczny projekt

i wykonawstwo, w wyznaczonym czasie zakonczyty

Z sukcesem prace montazowe.

Projekt jest doskonatym przyktadem dobrze
zaplanowanej wspotpracy i odpowiedzialnego
podejscia do jego realizacji. Zapraszam do
obejrzenia filmu: https://www.youtube.com/
watch?v=QRPVrmYRelO.
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Wody Polskie, ktorych zadaniem jest prowadzenie wtasciwej, zrownowazonej gospodarki wodnej

Jak przeciwdziataja zagrozeniom powodziowym, ale takze drugiemu ekstremum — suszom — 0

w Polsce. Ktore z juz zrealizowanych inwestycji majg tu najwieksze znaczenie, a jakie kluczowe

zadania sg w planach?

PRZEMYSEAW DACA,
prezes Wéd Polskich

Inwestujemy w bezpieczenstwo wodne kraju.
W ciagu trzech lat nasze Gospodarstwo
zrealizowato tacznie ponad 12 tys. inwestydji,
a planowane sa kolejne. Tylko w tym

roku oddamy inwestycje za 2,4 mid zt,

a faczna wartosc realizowanych zadan
przekracza 20 mld zt.

Chcac realnie zmniejszy¢ ryzyko powodzi i suszy, konieczne
jest wsparcie lokalnych spotecznosci i samorzadow. Dobra
wspotpraca jest podstawa do rozwiazania problemaow, jakie
nekaja obecnie wiele polskich miast i gmin. Musimy wspdlnie
pracowac nad tym, aby inwestycji, ktore zabezpiecza zasoby
wodne na czas suszy i ochronig przed niszczycielskim
dziataniem wody, byto jak najwiece;.

Ukonczony w 2020 r. polder Racibérz Dolny kilka miesiecy
pozniej przeszedt chrzest bojowy, zmnigjszyt fale powodziowa

i uchronit przed zalaniem kilkanascie nadodrzanskich
migjscowosci, zamieszkatych przez 100 tys. oséb. Ten zbiornik
moze wytapac fale powodziowa o rozmiarach tej, jaka byta
podczas powodzi tysiaclecia w 1997 r., i jeszcze zachowac

30% rezerwy. Takich rozwigzan mamy jednak w Polsce ciagle
stanowczo za mato, bo przez dziesieciolecia gospodarka wodna
w naszym kraju byta niedoinwestowana i zaniedbana. Wiele
obiektow jest przestarzatych i wymaga modernizacji. Odkad

w 2018 r. powstaty Wody Polskie, prowadzimy intensywne
prace. Modernizujemy, budujemy i projektujemy nowe,
wielofunkcyjne obiekty, tworzymy nowoczesny system ochrony
przeciwpowodziowej, prowadzimy dziatania przeciwsuszowe.
Obecnie w Polsce zatrzymujemy zaledwie 7% wody, podczas
gdy w Hiszpanii retencja przekracza 40%, a srednia unijna

to 20%. Jednoczesnie jesteSmy, zaraz po Czechach, krajem
najbardziej ubogim w Europie, jesli chodzi o dostepnos¢ wody,
na czym traci przede wszystkim rolnictwo i przemyst. Dlatego
kluczowa jest tu retencja, czyli zagospodarowanie wody
opadowej w miejscu, gdzie ona spadta.

aby w perspektywie dfugofalowej uzyska¢ maksimum korzysci Srodowiskowych i gospodarczych?

W jakich kierunkach powinna by¢ prowadzona polityka inwestycyjna w obszarze hydrotechniki, e

prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW KLEDYNSKI,
Wyadziat Instalacji Budowlanych,
Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska,
Politechnika Warszawska

Trudno maéwic o polityce inwestycyjnej

w hydrotechnice w oderwaniu od strategii
gospodarki wodnej, a ta powinna by¢
zintegrowana, tj. realizowac w sposob
zréwnowazony roznego rodzaju cele.
Wyznaczaja je m.in. dyrektywy UE, w tym wodna, powodziowa,
azotanowa, umowy miedzynarodowe itp. | oczywiscie Prawo
wodne. Oznacza to, ze kierunkow jest wiele i musza byc¢ osiagane
w korelacji ze soba. Szukac nalezy rozwiazan optymalnych

z punktu widzenia oceny wielokryterialnej.

W przesztosci i obecnie dostrzegam jednak préby koncentrowania
sie na jakims jednym, wiodacym celu, najlepiej efektownym

i mozliwym do realizacji w warunkach naprawde silnych
ograniczen, po pierwsze finansowych, a po drugie, wynikajacych
Z oporu tzw. obroncow Srodowiska naturalnego, ktdrzy w zakresie
gospodarowania woda sa szczegolnie nadaktywni.

W mojej opinii jako wiodacy kierunek prac planistycznych,
projektowych i wykonawczych w obszarze hydrotechniki nalezy
postawi¢ kwestie bezpieczenstwa. Mam na mysli zapewnienie
niezbednej podazy wody w warunkach jej niedobordw

oraz bezpieczenstwo powodziowe, gdy mamy jej nadmiar.
Bedziemy wiec musieli rozwija¢ wodooszczedne technologie

i sposoby jej odzyskiwania, a takze zarzadzac ryzykiem
powodziowym, ograniczajac straty wywotane wezbraniami,

co w obu przypadkach oznacza koniecznos¢ rozwoju retencji

wody. O ile wezesniej moglismy deliberowac o faktycznych

i spodziewanych potrzebach w tym zakresie, o tyle teraz, gdy
zmiany klimatyczne staja sie na naszych oczach faktem, nalezy
oprzec sie na coraz trafniejszych prognozach i niezwtocznie
przystapic¢ do dziatania.

Nie dajmy sie przy tym oszukiwac taktycznymi zwrotami
oponentow negujacych sens wszelkich dziatan technicznych.
Nieraz bytem $wiadkiem przedziwnych wolt opinii: gdy
rozmawiano o odnawialnej energii z elektrowni wodnych,
obroncy woéd ,godzili sie” na elektrownie jadrowe, ale gdy
mowiono o energii z atomu, padaty gtosy, ze juz lepsze beda
hydroelektrownie. Jednym stowem, chodzito o to, aby nic nie
robic. Takze w aktualnych dyskusjach o wodzie dominuje

mit matej retencji, restytucji mokradet itp. - w opozycji do
zbiornikéw zaporowych. To jeszcze jedna utopia dla laikow.
Wiadomo, ze jedno nie przeszkadza drugiemu, ale jedno nie
zastapi dzi$ drugiego.

Czego wiec nam potrzeba? Uczciwego dialogu wszystkich ze
wszystkimi, bo kwestie wodne dotycza wszystkich. Potrzeba
takze stahilnego i odpowiednio silnego finansowania gospodarki
wodnej. Réwniez po to, aby utrzymac w dobrym stanie
technicznym istniejace obiekty hydrotechniczne, zwtaszcza
zaporowe, ktére zawsze sa potencjalnym zagrozeniem

i w Swietle zmian klimatycznych powinny by¢ modernizowane,
chaciazby pod wzgledem zdolnosci upustowych.

Do tego dodatbym szybkos$¢ dziatania i - niezbedna w tym
dziataniu - ponadkadencyjna i ponadpartyjna konsekwencje.
Nawet cudowny pomyst nie przyniesie realnych profitow,

jesli nie zacznie sie go realizowac, aby pozniej konsekwentnie
doprowadzi¢ do przemyslanego finatu.




Port Gdansk nalezy do najszybciej rozwijajacych sie portow nad Battykiem. Jakie inwestycje
w infrastrukture zrealizowano, aby moc przyjac i przetadowac rosngcg mase towarow? Jakie s3

dalsze plany inwestycyjne, w tym gfowne zatozenia budowy terminalu Baltic Hub 3?
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EUKASZ GREINKE,
prezes zarzadu, Port Gdansk SA

W 2020 r,, pomimo pandemii, przetadowalismy
ponad 48 min t towardw. A w ostatnich

pieciu latach przetadunki wzrosty o ponad
40%. To tylko liczby, ale one pokazuja, ze

sie stale rozwijamy. Wiemy, ze inwestycje

w twarda infrastrukture to klucz do sukcesu.
Dlatego realizujemy przedsiewziecia, ktore

w perspektywie dekady pozwolg nam podwoi¢ mozliwosci
przetadunkowe i wkroczy¢ do europejskiej czotdwki. Prowadzimy
najwiekszy od lat 70. XX w. proces inwestycyjny. Nie szczedzimy
Srodkéw. W ciggu ostatnich kilku lat na inwestycje wydalismy ok.
1 mld zt (facznie z dofinansowaniem unijnym). Ale jesli zsumujemy
nasze inwestycje z inwestycjami naszych kontrahentow

i instytucji publicznych, jak Urzad Morski czy PKP PLK, to

bedzie to juz kwota siegajaca 6,5 mid zt. Kluczowe dla portu
projekty to rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowe;

w Porcie Zewnetrznym, ktora dobiegta korica w potowie 2021r.
Inwestycja polegata na doprowadzeniu ruchu kolejowego oraz
samochodowego do terminali przetadunkowych zlokalizowanych
w gtebokowodnej czesci portu. W ramach tego przedsiewziecia
wybudowalismy 7 km drog, 10 km tordw, 16 rozjazdow, siedem
obiektow inzynieryjnych, parking buforowy dla aut ciezarowych.
Drugi projekt - juz na ukorczeniu - to modernizacja toru wodnego,
rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkéw zeglugi w Porcie
Wewnetrznym. W ramach tej inwestycji pogtebiany jest tor wodny
na odcinku o dtugosci 7 km, dzieki czemu poprawi sie dostepnosé
do wewnetrznej czesci portu dla wigkszych statkow. Modernizacja
wiekszosci nabrzezy (o dtugosci blisko 5 km) doprowadzi m.in.

do wydtuzenia ich linii cumowniczych. W kanale portowym beda
mogty by¢ obstugiwane jednostki do 250 m dtugosci, szerokosci
35 m i zanurzeniu 10,6 m. O poprawe dostepu od strony morza
do gtebokowodnej czesci portu zadbat tez Urzad Morski w Gdyni.
W grudniu 2019 r. zakonczyt modernizacje toru podejsciowego do
Portu Pétnocnego. Konczy sie budowa falochronow zewnetrznych.
Do istniejacego uktadu dobudowano ponad 1,6 km nowej
infrastruktury oraz podniesiono parametry dotychczasowego
falochronu wyspowego. Bezpieczne wprowadzanie statkdw

do portu zapewni nowa obrotnica. Bez tych przedsiewziec, jak

i inwestycji realizowanych przez PKP PLK i GDDKIA, dalszy rozwoj
portu bytby niemozliwy.

Natomiast jesli chodzi o budowe trzeciego terminalu, to

bedzie to krok milowy w historii DCT Gdansk, ktéry juz dzis
jest najwigkszym terminalem kontenerowym na Battyku.

Od momentu rozpoczecia dziatalnosci w 2007 r. spotka
wybudowata dwa terminale marskie (T1i T2), o tacznej
przepustowosci 3 min TEU. W ramach projektu Baltic

Hub 3 na terenie naszego portu powstanie trzecie nabrzeze
gtebokowodne o dtugosci 717 m, gtebokosci 18 m oraz plac

o powierzchni 36 ha (w wyniku zaladowienia). Nabrzeze T3
bedzie zlokalizowane na wschod od istniejacego T1. Dzieki

tej inwestycji, ktorej wartos¢ szacuje sie na ponad 2 mid zt,
mozliwosci przetadunkowe DCT zwieksza sie 0 1,5 min TEU -
do 4,5 mIn TEU rocznie. Do obstugi terminala zakupionych
zostanie siedem suwnic nabrzezowych, zdolnych do zatadunku
i roztadunku najwiekszych statkow na $wiecie, oraz 20
automatycznych suwnic RMG, ktare beda zdalnie obstugiwane
przez operatoréw w ergonomicznie zaprojektowanych
stanowiskach. Rozpoczecie budowy zaplanowano na druga
potowe 2022 r., a jego uruchomienie na potowe 2024 .

Jakie najciekawsze realizacje hydrotechniczne powstaty w Polsce w ostatnich latach?

O

MATEUSZ KLIEM,
prezes zarzadu,
Soiltech Sp. z 0.0.

Zdecydowanie najszerzej komentowana
inwestycja hydrotechniczng ostatnich lat
jest pierwszy etap budowy drogi wodne;j
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.
W ramach tej inwestycji wykonywana jest
rowniez sztuczna wyspa, w ktorej realizacji
firma Soiltech Sp. z 0.0. miata przyjemno$¢ uczestniczyc.
Wyspa - powstajaca na wysokosci Przebrna, ok. 2,5 km

na potudniowy wschod od kanatu przez Mierzeje Wislana
oraz na wschod od toru wodnego na Zalewie Wislanym -
zostata zaprojektowana w ksztatcie elipsy o dtugosciach
osi gtéwnych 1923 m i 1186 m oraz powierzchni ok. 180 ha.
Zakres prac wykonanych przez nasza firme obejmowat
pograzenie blisko 50 tys. m? scianek szczelnych w okresie
od wrzesnia 2020 do czerwca 2021 r. Aby tak duze
przedsiewziecie miato szanse zakonczenia w umownym

terminie, niezbedne byto zastosowanie nowoczesnego
sprzetu, wypracowanie efektywnej komunikacji na linii
zamawiajacy - wykonawca oraz wyjatkowo sprawne
koordynowanie prac i dostaw materiatow. Oczywiscie, nie
bez znaczenia pozostaja czynniki, na ktare nie moglismy
mie¢ zadnego wptywu, jak zmienne warunki pogodowe
oraz okres zimowy, kiedy caty Zalew Wislany byt pokryty
lodem, co czesciowo utrudnito nam prowadzenie prac.
Moéwiac o hydrotechnice w Polsce, nie powinnismy sie jednak
skupia¢ wytacznie na duzych i spektakularnych tematach.
Uwazam, ze warto zwraci¢ uwage réwniez na planowane
inwestycje o zdecydowanie mniejszej skali, jednak rownie
interesujace z inzynieryjnego punktu widzenia, takie jak
rozbudowa i przebudowa portu w Pucku dla umozliwienia
rozwoju jego funkgji rybackich, turystycznych i zeglarskich
czy przedtuzenie pirsu pasazerskiego w Krynicy Morskiej.
W zwiazku z tym, ze jestesmy firma z Gdanska, ciesza nas
wszystkie inwestycje hydrotechniczne w naszym regionie,
szczegolnie te, w ktérych moglismy lub bedziemy mogli
uczestniczyc¢ jako wykonawca.
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Doswiadczy¢ postepu.

Maszyny zaprojektowane z myslg
o waskich przestrzeniach

Firma Liebherr oferuje produkty, ktére zaprojektowano specjalnie do pracy w waskich
przestrzeniach. Sg to dostosowane do potrzeb uzytkownika koparki ggsienicowe i

kotowe, tadowarki kotowe, spycharki gasienicowe oraz tadowarki teleskopowe. Mimo
zmniejszonych wymiaréw maszyny charakteryzujg sie zaréwno wysoka sprawnoscia,

jak i duza wydajnoscia.

Liebherr-Polska Sp. z o. o.
ul. Hansa Liebherra 8

41-710 Ruda Slaska
Tel.: +48 32 342 69 50

E-mail: info.lpl@liebherr.com

www.facebook.com/LiebherrConstruction

www.liebherr.pl




