TraNsPORT miEsSKI 1 REGIONALNY 10 201+ | ——

Szczecinska Kolej Metropolitalna jako o$
transportu publicznego w Szczecinskim

Obszarze Metropolitalnym!

KRYSTIAN PIETRZAK

mgr inz., Zakfad Logistyki

i Systemow Transportowych,
Instytut Zarzadzania Transportem,
Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny
Transportu, Akademia Morska

w Szczecinie, ul. H. Poboznego 11
70-507 Szczecin, tel. 91 48 09 726,
Stowarzyszenie Inzynierow

i Technikw Komunikacji RP
Oddziat Szczecin, e-mail:
k.pietrzak@am.szczecin.pl

Streszczenie. Artykul stanowi kontynuacje rozwazad nt. mozliwo-
$ci uruchomienia Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej, ktéra autor
zaprezentowal na lamach niniejszego miesiecznika w 2008 roku’.
W artykule zaprezentowano autorska koncepcje® Szczecifiskiej Kolei
Metropolitalnej jako elementu systemu transportowego, mogacego sta-
nowi¢ w przyszlosci gléwny element osi transportowej Szczecifskiego
Obszaru Metropolitalnego. Podstawowym celem jest przedstawie-
nie zalozed kolejnych etapéw warunkujacych wdrozenie koncepcji,
ze wskazaniem na gléwne przedsiewziecia kazdego z etapéw.
Aktualno$¢ tematu wynika z rozwazanego obecnie przez wladze woje-
wédztwa, szerszego niz dotychczas, wykorzystania w przyszlosci trans-
portu kolejowego do obshugi ruchu regionalnego i podmiejskiego.

Stowa kluczowe: Szczecifiska Kolej Metropolitalna, kolej miejska, kolej
metropolitalna, transport miejski, transport pasazerski

Kolej w obstudze miejskiego i aglomeracyjnego
pasazerskiego transportu zbiorowego
Transport kolejowy coraz skuteczniej wskazuje swoja pozycje
w obstudze pasazerskich potokéw ruchu w relacjach miej-
skich oraz tych wystepujacych pomiedzy miastem a jego
bezposrednim otoczeniem. Kolej miejska/podmiejska (szbur-
ban commuter railyoad, cummuter railway) jest rozwiazaniem
transportu zbiorowego, wykorzystujacym istniejaca na tere-
nie miasta oraz w jego bezposrednim otoczeniu sie¢ kolejowa
wraz ze stacjami osobowymi i przystankami. Rozwigzanie ta-
kie funkcjonowaé moze zaréwno w ramach ogélnodostepne;
krajowej sieci kolejowej, jak tez na wydzielonej, integralnej
sieci dedykowanej wylacznie tego typu rozwiazaniu.
Pierwsze z rozwigzan, w ktérym operator kolei miej-
skiej/podmiejskiej ,dzieli” sie¢ z innymi przewoznikami,
powoduje konieczno$¢ ubiegania sie o dostep do sieci, przy
uwzglednieniu przez zarzadce infrastrukeury intereséw
wszystkich podmiotéw realizujacych przewozy na sieci.
Ustawa o transporcie kolejowym z 28 marca 2003* w swo-
ich zapisach gwarantuje niedyskryminowany dostep do
polskiej infrastruktury kolejowej wszystkim zainteresowa-

OTransport Miejski i Regionalny, 2014

Pietrzak K. Analiza i mozliwosci uruchomienia Szczeciriskiej Kolei Metropolitalnej,
Transport Miejski i Regionalny 8/2012, Krakéw 2012, s. 26-29

SITK RP o.
Szczecin, Krystian Pietrzak — pracownik naukowo-dydaktyczny Wydziatu

Autorzy koncepcji: Jozef Jastrzebski — wiceprezes zarzadu

Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu Akademii Morskiej w Szczecinie, prezes
Miegdzyuczelnianego Kola Transportu przy SITK o. Szczecin, Maciej Sochanowski
— Pracownia Projektowa Maciej Sochanowski, wiceprezes zarzadu SITK RP o.
Szczecin

Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r., Dz.U. z 2003 r. Nr 86,
poz. 789, z pézn. zm.

10

nym podmiotom — krajowym i zagranicznym licencjono-
wanym przewoznikom, a takze jednolito$¢ traktowania
wszystkich podmiotéw, niezaleznie od ich wielkosci i sekto-
ra wlasnosci’. Jednak dokonanie przydziatu tras w rozkla-
dzie jazdy odbywa si¢ w ramach posiadanej zdolnosci prze-
pustowej sieci, przy czym zarzgdca, w przypadku jej prze-
kroczenia, moze w trakcie tworzenia rozkladu jazdy ustalad
odpowiednie priorytety w aspekcie rozwiazan pozwalaja-
cych na najlepsze wykorzystanie alokacji infrastruktury.
Eksploatacja we wskazanym, drugim przypadku, pozwala
uzyskad wieksza czestotliwos¢ kursujacych skladéw, jak tez
nie uzaleznia prowadzenia przewozéw od dzialalno$ci in-
nych przewoznikéw; ulatwia tym samym opracowywanie
lub ewentualne wprowadzanie zmian rozkltadu jazdy.

Wykorzystanie transportu kolejowego w obshudze ru-
chu pasazerskiego w relacjach wewngtrz miasta oraz ze-
waetrznych, pomiedzy miastem a jego otoczeniem, odby-
wa sie przede wszystkim w rejonach, w ktérych wystepuja
wzmozone potrzeby transportowe w zakresie cyklicznych,
powtarzalnych, przewozéw pasazeréw® o charakterze obli-
gatoryjnym. Sg to zatem kierunki charakteryzujace sic wy-
stepowaniem w ich ramach glownie podrézy w relacjach:
dom — praca, dom — szkota/uczelnia, dom — centra handlo-
we/ kulturalne, dom — jednostki stuzby zdrowia, a takze
inne, wystepujace pomiedzy wskazanymi.

Kolej, réwniez w Polsce, jest galezig transportu, ktéra
w aspekcie obshugi pasazerskich polaczeni miejskich/podmiej-
skich/aglomeracyjnych przezywa w ostatnich latach rene-
sans. Warto w tym miejscu wspomniel, iz zalety transportu
kolejowego w aspekcie wykorzystania go w obstudze pola-
czeni regionalnych, dostrzegaja coraz chetniej wszystkie zain-
teresowane strony. Zjawisko takie potwierdzi¢ mozna tym, iz
poza zainteresowaniem rozwojem tej formy przemieszczania
przez samych potencjalnych klientéw widaé réwniez zainte-
resowanie i obecnos¢ w tym procesie wladz jednostek samo-
rzadu terytorialnego na réznych szczeblach. Obecnie naj-
wigksze polskie aglomeracje sa juz na etapie uzytkowania
polaczen kolejowych stanowiacych alternatywe dla indywi-
dualnego ruchu w miastach i ich otoczeniu, uruchamiaja je
lub tez sa w trakcie prowadzenia badan zwiazanych z zasad-
noscia takich inwestycji. Mozna zatem stwierdzié, iz udzial
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transportu kolejowego w tym sektorze bedzie w najblizszych
latach dynamicznie wzrastal.

Rozwazajac obszar funkcjonowania kolei jako $rodka
transportu obstugujacego ruch pasazerski w regionie, wska-
zaé mozna odpowiednio: kolej miejska, podmiejska, aglome-
racyjna, metropolitalng oraz regionalna. Jednak na skutek
coraz silnej wystepujacych zjawisk zachodzacych w zakresie
granic ukladéw osadniczych, a takze przemieszczaniem sie
ludnodci i ,ucieczki” z centréw miast, granice pomiedzy
sztywnym podzialem i kategoryzowaniem wspomnianych
polaczen zacieraja sie, tak jak zacieraja sie granice pomiedzy
strefami miast i obszaréw podmiejskich. Zacieraja si¢ row-
niez réznice w nazwach poszczegblnych kategorii polaczen
— dzi$ kolej podmiejska czy regionalna skutecznie obshuguje
polaczenia wewnatrz miasta, przez ktére przebiega linia,
a kolej typowo miejska swoim zasiggiem wykracza poza
ustalony terytorialny obszar samego miasta.

W praktyce zauwazy¢ mozna zatem, iz tréjmiejska
Szybka Kolej Miejska swoim zasiegiem wykracza daleko
poza wytyczone granice Gdafiska, Sopotu i Gdyni, realizujac
polaczenia do Tczewa, Wejherowa czy Leborka i Stupska.
Réwniez Szybka Kolej Miejska w Warszawie realizuje pola-
czenia do innych miejscowosci, w tym: Prészkowa, Otwocka,
Sulejéwka. Natomiast Koleje Mazowieckie, jako typowy
przewoznik regionalny, umozliwiaja szybkie i sprawne prze-
mieszczanie pomiedzy poszczegblnymi dzielnicami War-
szawy, pelniac jednoczesnie funkcje kolei miejskie;.

Wspomniane wczesniej zjawiska zwigzane z migracja
ludnosci z centréw miast i intensywnym rozwojem obszaréw,
oddzielonych dotychczas administracyjnie i funkcjonalnie od
miast, powoduje wzrost dotychczasowych, a takze pojawie-
nie si¢ nowych potokéw ruchu. Urbanizacja obszaréw pod-
miejskich najczesciej jednak nie jest w zaden sposb powiaza-
na (bynajmniej w pierwszym okresie) z postepujacym w $lad
za tym zjawiskiem rozwoju sieci transportu zbiorowego.
Wobec powyzszego kolej moze stac sie naturalnym elemen-
tem wykorzystywanym do obstugi zwickszonych potokéw
ruchu. Idee wykorzystania kolei w obshudze pasazerskiej
miast i regionéw przedstawia rysunek 1.
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Rys. 1. Rola poszczegdlnych gatezi transportu przy realizacji pasazerskich potaczen regionalnych
Zrédto: opracowanie wiasne

Na rysunku 1 zauwazalne jest zjawisko wykorzystania
kolei zar6wno w obstudze potokéw pasazerskich pomiedzy
miastami aglomeracji, jak tez w relacjach wewnatrz miasta.
Co wazne, istotnym elementem wplywajacym na sukces
wykorzystania transportu kolejowego w obshudze ruchu
pasazerskiego jest umiejetne skoordynowanie tej galezi
transportu z innymi, zardwno zbiorowymi, jak i indywidu-
alnymi. Kolej, choéby z uwagi na uwarunkowania tech-
niczne, nie jest w stanie obshuzy¢ wszystkich obszaréw mia-
sta, ale moze stanowi¢ podstawowy element przy silnym
zaangazowaniu transportu autobusowego i tramwajowego,
realizujacych funkcje dowozowa/odwozowa do/z gléwnych
punktéw weztowych.

Szczecifska Kolej Metropolitalna

Jak wspomniano we wstepie, idea uruchomienia Szcze-
cifiskiej Kolei Metropolitalnej, wraz z podstawowymi zato-
zeniami przedsiewziecia, przedstawiona zostala przez autora
jako koncepcja na famach czasopisma , Transport Miejski
i Regionalny” w nr 8/2012. Zakladala ona utworzenie spraw-
nej sieci polaczen kolejowych pomiedzy stolicg wojewddztwa
— Szczecinem a Goleniowem, Swinoujiciem, Stargardem
Szczecifiskim, Gryfinem i Policami, a takze miejscowo$ciami
lezacymi wzdhuz linii kolejowych pomigdzy wskazanymi jed-
nostkami. Docelowo rozwazana jest rdwniez opcja rozszerze-
nia sieci SKM o kolejowe polaczenia transgraniczne.

Projekt zaklada wykorzystanie aktualnie funkcjonujace;
sieci pofaczen kolejowych na terenie Szczecifiskiego
Obszaru Metropolitalnego (rysunek 2) wraz z etapowym
zwickszaniem dzialania tej formy transportu zbiorowego.

Jednym z podstawowych celéw Koncepcji Szczecitiskiej
Kolei Metropolitalnej jest rozbudowa obecnej siatki pota-
czen, w tym wykorzystanie nieczynnej dla ruchu pasazerskie-
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LEGENDA:

1) Szczecin Gtowny, 2) Szczecin Port Centralny, 3) Szczecin Zdroje, 4) Szczecin Dabie,
5) Szczecin Zatom, 6) Szczecin Zdunowo, 7) Szczecin Podjuchy,

8) Szczecin Wzgorze Hetmarniskie, 9) Szczecin Gumierice,

Rys. 2. Regionalny pasazerski transport kolejowy w Szczecinie — stan obecny
Zrédto: opracowanie wiasne
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go linii kolejowej nr 406 pomiedzy Szczecinem Gléwnym
a Policami. Koncepcja zaklada uruchomienie na tej linii nie-
czynnych przystankéw oraz budowe nowych, zgodnych z za-
potrzebowaniem potencjalnych klientéw. Projekt podzielony
zostal na trzy etapy, poprzedzone opracowaniem dokumentu
— Studium wykonalnosci dla inwestycji pn. , Integracja trans-
portu publicznego w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym
oraz reaktywacja przewozéw pasazerskich na linii kolejowe;j
nr 406 Szczecin — Police — Trzebiez””.

Pierwszy etap opisywanej koncepcji (etap ,,0”) to ele-
ment ,pilotazowy” projektu, ktéry mozliwy jest do uru-
chomienia bez koniecznosci budowy nowych elementéw
infrastruktury liniowej. Polega on jedynie na wydluzeniu
regionalnych polaczen pasazerskich wraz z korektg rozkla-
du jazdy (zwickszenie czestotliwosci) na liniach:

e Goleniéw — Szczecin Gléwny,

e Stargard Szczecifiski — Szczecin Gléwny
o o$miokilometrowy odcinek linii nr 406 pomiedzy stacja-
mi Szczecin Gléwny a Szczecin Niebuszewo. Odcinek ten
poczatkowo wymagaé bedzie wylacznie niezbednej mo-
dernizacji nieczynnych przystankéw: Szczecin Pomorzany,
Szczecin Turzyn, Szczecin Pogodno, Szczecin fekno oraz
stacji Szczecin Niebuszewo tak, aby wskazane punkty mo-
gly uczestniczy¢ w obstudze pasazerdw, pelniac jednocze-
$nie role punktéw i wezltéw przesiadkowych.

Wydhazenie trasy oraz uruchomienie pieciu przystan-
kéw i stacji kolejowych na terenie samego Szczecina po-
zwoliloby z jednej strony na odciazenie stacji kolejowej —
Szczecin Gléwny jako podstawowego wezla integracyjne-
go na terenie miasta, z drugiej za$ zwickszyloby znacznie
dostepnosé kolejowa miasta — a tym samym konkurencyj-
nos$¢ kolei wzgledem innych form przemieszczania. Na
tym etapie pasazerowie dojezdzajacy do Szczecina kolejg
z kierunku Goleniéw (w tym réwniez portu lotniczego
Szczecin Goleniéw) oraz Stargard Szczecinski mieliby
mozliwo$¢ wyboru optymalnego miejsca, w ktérym za-
koficza podréz koleja. Mogliby wiec, standardowo poza
dworcem gléwnym, wybraé réwniez inne przystanki/stacje
najbardziej zblizone z miejscem docelowym podrézy lub
najlepiej z nim skomunikowane. Rozlozenie potokéw ru-
chu na inne punkty kolejowe w Szczecinie, pozwoliloby
nie tylko na odciazenie gléwnej stacji w miescie, ale réw-
niez przyczyniloby sie do zmniejszenia zapotrzebowania
w jej okolicy na srodki transportu zbiorowego pelniace
funkcje dowozowa i odwozowa. Wydluzenie aktualnej sie-
ci polaczen pociagéw regionalnych o odcinek linii kolejo-
wej nr 406 pomiedzy Szczecinem Gléwnym a Szczecinem
Niebuszewo stworzyloby réwniez mozliwos$¢ korzystania
z polaczen kolejowych przez mieszkancow Szczecina, dla
ktérych miejski odcinek linii utworzonych w ramach etapu
,0” stalby sie swego rodzaju zalazkiem funkcjonowania
kolei miejskiej.

7 Jastrzebski J., Pietrzak K., Sochanowski M., Koncepeja Szczeciriskiej Kolei Metropolitalney,
Konferencja naukowo-techniczna ,Rozwéj infrastruktury kolejowej w wojewddz-
twie zachodniopomorskim”, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskiej Oddzial w Szczecinie, Szczecin 2012.
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8) Szczecin Wzgodrze Hetmanskie, 9) Szczecin Gumierice, 10) Szczecin Pomorzany,
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Rys. 3. Koncepcja Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej — etap ,,0”
Zradfo: opracowanie wtasne

Zakres zmian w etapie ,,0” zaprezentowano na rysunku 3.

Kolejny etap rozwazanej koncepcji (etap ,,I”) jest Scisle
powiazany z modernizacja oraz budowa nowej infrastruk-
tury kolejowej. W ramach tego etapu gléwnym zadaniem
infrastrukturalnym bylaby budowa drugiego toru na linii
nr 406 pomiedzy stacjami Szczecin Pomorzany a Szczecin
Turzyn. Wskazana inwestycja wydaje si¢ by¢ niezbedna
z punktu widzenia mozliwosci zwiekszenia liczby pociggéw
planowanych do uruchomienia na tej linii. Niezmiernie
waznymi elementami etapu ,I” jest réwniez bodowa
Lokalnego Centrum Sterowania dla linii 406, podnoszace-
go bezpieczedstwo skladéw, jak réwniez pozwalajacego na
docelowe zwiekszenie czestotliwosci kurséw. Koncepcja
SKM na tym etapie zaklada réwniez uruchomienie dwéch
nowych przystankéw zlokalizowanych na linii kolejowej nr
406 — Szczecin Cmentarz Centralny oraz Szczecin SPNT —
Szczecifiski Park Naukowo--Technologiczny (przystanki
zaznaczono na rysunku 4) i ich integracja z miejskim syste-
mem transportu publicznego. Ostatnig z przewidzianych
na tym etapie inwestycji infrastrukturalnych jest budowa
zintegrowanego wezla komunikacyjnego na obszarze stacji
Szczecin Niebuszewo, ktéry poza funkcjg waznego dworca
kolejowego na liniach SKM mdglby przejaé funkcje obec-
nie przeciazonej petli komunikacyjnej przy ulicy Koltataja.

Ostatnig faza zakladanej koncepcji Szczeciiskiej Kolei
Metropolitalnej jest etap ,II”, zakladajacy uruchomienie
pasazerskiego kolejowego polaczenia pomiedzy Szczecinem
a Policami. Poza modernizacja linii kolejowej na odcinku
Szczecin Niebuszewo — Police etap ,II” zaklada réwniez
modernizacje kolejowych urzadzei SRK oraz rewitalizacje
nieczynnych szczecifskich przystankéw kolejowych znaj-
dujacych si¢ na tym odcinku linii kolejowej 406, mianowi-
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Rys. 4. Koncepcja Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej — etap ,I”
Zrédto: opracowanie wiasne

cie: Drzetowo, Zelechowa, Golecino, Goclaw, Glinki,
Skolwin wraz z rozbudowanym systemem Park & Ride
i Bike & Ride. Ponadto, w celu poprawy dostepnosci trans-
portu kolejowego, zaklada si¢ budowe nowego odcinka linii
kolejowej wraz z wielogaleziowym wezlem integracyjnym
na terenie Osiedla Chemik w Policach. Docelowy uprosz-
czony uklad Szczecinskiej Kolej Metropolitalnej przedsta-
wiony zostal na rysunku 5.

W dalszej perspektywie postuluje sie rowniez wlaczenie
do sieci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej polaczen trans-
granicznych w oparciu o linie kolejowe:

e nr 408 Szczecin Gumiefice — granica RP — (Grambow),

e nr 409 Szczecin Gléwny — granica RP — (Tantow)

Rys.5. Koncepcja Szczecinskiej Kolei Metropolitainej — etap ,II”
Zrédto: opracowanie wiasne

z budowa po polskiej stronie nowych przystankéw kolejo-
wych na wskazanych liniach, obejmujacych swoim zasie-
giem nowo powstajace duze osiedla mieszkaniowe w strefie
podmiejskiej Szczecina.

Podsumowanie

Uruchomienie Szczecifskiej Kolei Metropolitalnej jako
rozwigzania taczacego w sobie znaczng zdolno$¢ przewo-
zowa z ograniczong podatno$cia na kongestie transporto-
wa mogloby stanowi¢ o znacznej przewadze transportu
zbiorowego nad indywidualnym (zaréwno w potaczeniach
w relacjach miasto — miasto, miasto — obszary podmiej-
skie, jak réwniez w ograniczonym zakresie w relacjach

Rys. 6. Postulowany w koncepcji SKM przystanek kolejowy Szczecin Cmentarz Centralny
Zrédto: autor wizualizacji: Maciej Sochanowski — Pracownia Projektowa Maciej Sochanowski

Rys. 7. Postulowany w koncepcji SKM przystanek kolejowy Szczecin Cmentarz Centralny
Zrédto: autor wizualizacji: Maciej Sochanowski — Pracownia Projektowa Maciej Sochanowski
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wewngtrzmiejskich. Warunkiem sukcesu SKM sg jednak
dzialania zmierzajace do jej pelnej integracji (w tym m.in.:
organizacyjno-funkcjonalnej, taryfowo-biletowej, oferty
przewozowej, informacyjnej oraz galeziowej) z innymi
formami transportu zbiorowego. Niezmiernie wazna jest
réwniez integracja SKM z transportem indywidualnym,
np. poprzez budowe parkingdéw typu P & R. Rozwigzania
takie sa szczegodlnie istotne dla os6b zamieszkujacych ob-
szary pozbawione transportu zbiorowego. Moglyby one
wowczas wykorzystaé $rodek transportu indywidualne-
go jako forme dowozowo/odwozows do najblizszej stacji
SKM.

Koncepcja SKM przyniostaby korzysci zaréwno dla
mieszkaficow calego obszaru wchodzacego w sklad
Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolital-
nego, jak tez dla mieszkancéw Szczecina. Pierwsi uzy-
skaliby sprawne, kolejowe polaczenie pomiedzy miasta-
mi obszaru metropolitalnego i miejscowosciami, przez
ktére przebiegalaby sie¢ SKM. Podrézujac natomiast do
Szczecina, mogliby wybrac jedna z wielu stacji/przystan-
kéw w poblizu docelowego punktu ich podrézy, badz
najlepiej z nimi skomunikowanych za pomoca miejskich
form transportu zbiorowego (autobus, tramwaj). Sie¢
SKM przebiegajaca przez obszar Szczecina stalaby sie
ponadto uproszczona forma kolei miejskiej, ktéra miesz-
kaficy mogliby wykorzystywal jako alternatywna galaz
przy przemieszczaniu si¢ pomiedzy wickszymi dzielnica-
mi miasta.

Koncepcja spotyka si¢ z coraz wickszym zainteresowa-
niem wiladz wojewddztwa zachodniopomorskiego. Sam
projekt Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej ujety zostal
w oficjalnym dokumencie , Koncepcja rozwoju transportu
publicznego w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym”,
przyjetym w dniu 8 grudnia 2011 roku przez walne zebra-
nie Stowarzyszenia Szczecifskiego Obszaru Metro-
politalnego. W celu koordynacji dzialan dla realizacji pro-
jektu w 2013 roku podpisany zostal list intencyjny, ktérego
stronami sa: Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego, PKP PLK SA, Przewozy Regionalne Sp.
z 0. 0., Zarzad Drég i Transportu Miejskiego w Szczecinie
oraz Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
Oddzial Szczecin®.

W czerwcu 2014 roku Stowarzyszenie Szczecifiskiego
Obszaru Metropolitalnego rozpisalo przetarg na wykona-
nie opracowania pt. , Wzmocnienie obszaru funkcjonalne-
go poprzez integracje systemu transportu publicznego na
obszarze Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego”.
W czesci IV B” tego opracowania znalazto si¢ ,Studium
wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz ze
strategiczng oceng oddzialywania na §rodowisko” — jednak
na dziefi oddania artykulu nie byly jeszcze znane wyniki
postepowania przetargowego.

8 Pietrzak K., Koncepcja Szczeciniskiej Kolei  Metropolitalnej, Raport Kolejowy,
Wydawnictwo Polskiej 1zby Producentéw Urzadzen i Uslug na Rzecz Kolej,
Bydgoszcz 2013, 's. 55.
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Rys. 8. Postulowany w koncepciji SKM przystanek kolejowy Szczecin SPNT —
Szczecinski Park Naukowo-Technologiczny
Zrodto: autor wizualizacji: Maciej Sochanowski — Pracownia Projektowa Maciej Sochanowski

Rys. 9. Postulowany w koncepcji SKM przystanek kolejowy Police Osiedle
Zrédto: autor wizualizacji: Maciej Sochanowski — Pracownia Projektowa Maciej Sochanowski
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