B Drinz. Marek Sutkowski,
Horus-Energia Sp. z 0.0.

Zero-emisyjne Jednostki Prgdotworcze
w dynamicznie rozwijajgcej sie gospodarce

wodorowej

Wwielu krajach Unii Europejskiej planuje sie w najblizszych czasach wiele
inwestycji zwigzanych z gospodarkg wodorowq. Z jednej strony bedq

znaczqce inwestycje w produkcje wodoru (e

ektrolizery o tgcznej mocy co

najmniej 80 GW), a z drugiej strony - rozwdj infrastruktury dla uzytkownikéw
konicowych (liczne punkty tankowania wodoru do pojazdéw oraz intensywny rozwdj

infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycznych).

Aby Polska mogta dotrzymac kroku
w tym dynamicznym rozwoju potrzebne
sg rozwigzania, ktére juz na obecnym
etapie sg gotowe do szybkiego maso-
wego wdrozenia. Rozwigzania wodo-
rowe firmy Horus-Energia Sp. z 0.0.
rozwijane sg przez ponad dekade i po-
twierdzity swojg jakos¢ i dojrzatos¢ tech-
niczng podczas ponad 40 tys. godzin
eksploatacji. Zero-emisyjne Jednostki
Pragdotwércze zasilane wodorem po-
zwolg dodatkowo zwiekszy¢ udziat OZE

w systemie energetycznym i zwiekszy¢
bezpieczenstwo energetyczne na po-
ziomie lokalnym.

Wszystko wskazuje na bardzo in-
tensywny rozwdj branzy wodorowej juz
w ciggu najblizszych lat. Wodor poja-
wia sie w coraz wiekszej liczbie plandw,
dyrektyw i opracowan, ale juz nie jako
opcja w blizej nieckreslonej przysztosci,
tylko jako konkretne rozwigzanie z kon-
kretng datg wdrozenia danego rozwigza-
nia. Jeden ze scenariuszy zaktada zain-
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stalowanie do 2030 w Unii Europejskiej
elektrolizeréw o tgcznej mocy 40 GW
oraz kolejne 40 GW w bezposrednim
sgsiedztwie Unii Europejskiej (Green
Hydrogen for a European Green Deal.
A 2x40 GW Initiative) [1]. Tak ambitne
inwestycje w rozwdj infrastruktury do
wytwarzania wodoru pociggajg za sobg
kolejne inwestycje, tym razem po stronie
wykorzystania wodoru. Tymi obszarami
sg m. in.: energetyka, cieptownictwo,
transport drogowy, czy kolejowy.

Efektywne wykorzystanie
wodoru w energetyce

Wykorzystanie wodoru w energety-
Ce rozproszonej ma juz swojg historie.
W 2012 r. firma Horus-Energia Sp. z 0.0.
przystagpita do projektu zagospodarowa-
nia gazu odpadowego zawierajgcego
ponad 85% do celow kogeneracyjnych.
W ramach tego kontraktu w 2013 r. po-
wstaty 3 zespoty kogeneracyjne z sil-
nikami gazowymi zasilanymi paliwem
wodorowym, a w 2014 r. obiekt zostat
przekazany do eksploatacji. Te silniki tto-



kowe przepracowaty ponad 40 tys. go-
dzin [2]. Doswiadczenia eksploatacyjne
pozwolity na dalsze rozwijanie produk-
tu i dostawe w 2022 r. trigeneracyjnego
zespotu z gazowym silnikiem ttokowym
zasilanym czystym wodorem. Zespot ma
moc elekiryczng 1000 kW, a dodatkowo
moze wytworzy¢ ponad 1000 kW ciepta
lub 750 kW chtodu. Kolejnym krokiem
byto opracowanie wraz z PGNiG Grupa
Orlen kogeneracyjnego zespotu wielo-
paliwowego o mocy elektrycznej 1000
kW i cieplnej ponad 1000 kW. Zespot
ten wykorzystuje unikatowg technologie
pozwalajgcg na stosowanie jako paliwa
mieszaniny wodoru i innych weglowodo-
row gazowych w dowolnych proporcjach
w catym zakresie zmiennoéci kazdego ze
skfadnikow (od 0% do 100%) [3].

Wodor w transporcie
drogowym

Pod koniec marca przedstawiciele
Parlamentu Europejskiego i Rady Euro-
py opracowali i ogtosili ,,Rozporzgdzenie
o Infrastrukturze Paliw Alternatywnych”
(AFIR) zastepujgce dotychczasowa dy-
rektywe (AFID) i wprowadzajgce dos¢
precyzyjny kalendarz rozwoju infrastruk-
tury dla zero-emisyjnego transportu [4].
Zgodnie z rozporzgdzeniem przy gtéw-
nych szlakach komunikacyjnych Unii Eu-
ropejskiej TEN-T (Trans-European Ne-
tworks - Transport) majg powsta¢ punkty
tadowania pojazdéw osobowych i cieza-
rowych (pojazdy bateryjne) oraz stacje
tankowania wodoru (pojazdy z ogniwami
paliwowymi i/lub silnikami spalinowymi).
Docelowo odlegtos¢ pomiedzy punkta-
mi tadowania przy gtéwnych szlakach
komunikacyjnych ma wynosic¢ nie wigcej
niz 60 km (dla kazdego kierunku liczone
niezaleznie), a dla stacji tankowania wo-
doru analogicznie nie wigcej niz 200 km
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[5]. Oznacza to, ze przynajmnigj o trzeci
punkt tadowania samochoddw elektrycz-
nych bedzie skojarzony z punktem tanko-
wania pojazddéw wodorowych.

Kolejnym aspektem jest zapewnienie
punktom tadowania odpowiedniego zasi-
lania. Z rozporzadzenia AFIR wynika, ze
moc zainstalowanych punktow tadowania
przy gtownych szlakach komunikacyjnych
w 2030 r. wyniesie co najmniej 500 MW.
Moze moc sama w sobie nie jest impo-
nujgca, ale nalezy pamietac, ze powinna
to by¢ ,zielona energia”, aby rozporzgdze-
nie AFIR byto w zgodzie z jego podsta-
wowym celem. Stacje tadowania zgodnie
z rozporzgdzeniem AFIR bedg mie¢ tacz-
na moc od 600 kW do nawet 2800 kW,
CO 0znacza, ze nie moga byc¢ efektywnie
zasilane bezposrednio z paneli fotowolta-
icznych, czy elektrowni wiatrowych bez
kosztownych magazynéw energii. Jedy-
nym rozsgdnym rozwigzaniem jest wia-
$nie woddr - i tak bedzie dostepny przy-
najmniej na co trzeciej stacji. Idealnie w te
ramy wymagan i mozliwosci wpisujg sie
zespoty pradotworcze zasilane wodorem,
ktére moga wytworzy¢ zielong energie
bezposrednio w miejscach obstugi po-

droznych wykorzystujac lokalnie dostepne
paliwo, bez duzej mocy przytaczy do sieci
elektroenergetycznej, bez strat przesyto-
wych, bezpiecznie i niezawodnie.

Podsumowanie

Zasilane wodorem Zero-emisyjne
Jednostki Pragdotwércze w sposéb na-
turalny tgczg potrzeby wynikajace z roz-
porzgdzenia wykorzystujgc jednoczesnie
fakt, ze paliwo wodorowe musi w per-
spektywie 5-7 lat by¢ powszechnie do-
stepne w miejscach obstugi podréznych.
Jednostki takie mogg zasila¢ nie tylko te
nowotworzone punkty tadowania, ale
zwiekszy¢ udziat ,zielonej energii” w kra-
jowym miksie energetycznym. Jednostki
te moga rowniez zasila¢ w prad i ciepto
infrastrukture w miejscach obstugi po-
dréznych (stacja paliw, sklep, restau-
racja), zwiekszajac niezaleznos¢ i bez-
pieczenstwo energetyczne na poziomie
lokalnym. Technologia opracowana przez
Horus-Energia Sp. z 0.0., poparta ponad
dekadg doswiadczen praktycznych, po-
zwala na wdrozenie takich rozwigzan juz
obecnie. O
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