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STRATEGIE PLANOWANIA PODROZY, JAKO NARZEDZIE
POPRAWIAJACE BEZPIECZENSTWO DZIECI W RUCHU DROGOWYM

Zmiany zachodzace w wyborze sposobu podrdézowania oraz proces odchodzenia od
korzystania z samochodu na rzecz podrdézowania komunikacja zbiorowa, rowerem lub
pieszo wplywaja korzystnie na stan zdrowia cztowieka, a takze przyczyniaja si¢ do
ograniczenia probleméw zwigzanych z negatywnym oddziatywaniem transportu w okolicy
miejsca zamieszkania. W tym celu opracowywane sa i wdrazane strategie planowania
podrézy innymi niz samochod $rodkami transportu, ktore sa dostosowane do lokalnych
potrzeb. W artykule przyblizono wybrane aspekty planowania podrozy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem planowania podrézy do szkoly. Autorzy przedstawili przyktady
planowania podrézy w wybranych panstwach oraz rozwiazan zawierajacych elementy
planowania podrézy w Polsce.

TRAVEL PLANNING STRATEGIES, AS A TOOL IMPROVING
SAFETY OF CHILDREN IN THE ROAD TRAFFIC

Changes taking place in the choice of mode of travel and the process of departing from the
use of a car in favour of traveling by public transport, cycling or walking positively
influence the state of human health and also contribute to reducing the problems
associated with the negative effects of transport in the area of inhabiting. For this purpose
there are strategies being developed and implemented for planning a trip by means of
transport other than automobile that are tailored to the local needs. The article brought
closer some aspects of travel planning, with particular emphasis on planning a trip to
school. The authors present examples of planning a trip in selected countries, and
solutions containing elements of planning a trip in Poland.
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Wstep

Rozwdj motoryzacji oraz poprawa statusu materialnego spoteczenstwa, a takze
potrzeba komfortu podrézowania sprawiaja, iz pomimo dziatan promujacych komunikacje
publiczna, rower, korzystanie z rozwiazan typu park and ride i podobnych, wiele osob
nadal wybiera samochdd jako gtowny $rodek transportu. Wpltywa to na wzrost nat¢zenia
ruchu i liczby skomplikowanych rozwiazan drogowych, ktore moga by¢ niezrozumiate dla
uzytkownika drogi i utrudnia¢ poruszanie si¢. Jednocze$nie istnieja obszary gdzie
infrastruktura drogowa jest uboga, a mieszkancy, w tym dzieci, musza poruszac si¢ po
nieo§wietlonych drogach gruntowych. To powoduje, ze rodzice decyduja si¢ na dowozenie
dzieci do szkolty samochodem. Z kolei zwickszajaca si¢ liczba dzieci przywozonych do
szko6t samochodami powoduje wzrost natgzenia ruchu 1 hatasu, zanieczyszczenie
powietrza, a w konsekwencji wystgpowanie powaznych probleméw zdrowotnych (np.
chordb uktadu oddechowego, otytosé itp.).

‘,53%

43%

29%

Mﬁ 19% 22%

15%

& g 10%
5%
3%

2%

Rys. 1. Przyktad trendu w podrozy do szkoty na obszarze Greater Toronto i Hamilton w Kanadzie
w latach 1986-2006 [28]
Fig. 1. An example of the trend in the travel to school in the Greater Toronto and Hamilton areas
in Canada in the period 1986-2006 [28]

Do najwigkszej liczby wypadkéw drogowych z udzialem dzieci dochodzi w okolicy
domu, gdyz czuja si¢ one tam bezpieczne, znaja okolice na pamig¢ i rutynowo wykonuja
¢wiczone wokot domu czynnos$ci [3]. Natomiast wokot szkdt rzadko dzieci sa zagrozone,
gdyz budowane sa tam specjalne przej$cia dla pieszych z wyspami dzielacymi jezdnie,
progi zwalniajace, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci, dodatkowe oznakowanie
poziome i pionowe oraz zatrudniane sa osoby przeprowadzajace dzieci przez ulicg.
Odchodzi si¢ od budowania przy szkotach wigkszych parkingéw samochodowych, na
rzecz promowania alternatywnych $rodkow transportu, a takze poruszania si¢ pieszo.
Opracowuje si¢ rowniez systemy i narzedzia, dzigki ktorym podrdézowanie dzieci jest
bezpieczniejsze, a z drugiej strony gwarantuja dzieciom ,,kontrolowana” niezaleznosc.

Zmiana w sposobie podroézowania i odejscie od korzystania z samochodu na rzecz
podrézowania komunikacja zbiorowa, rowerem lub pieszo wplywa korzystnie na stan
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zdrowia czlowieka, a takze przyczynia si¢ do ograniczenia probleméw zwiazanych
z transportem w okolicy zamieszkania, takich jak np. zatory, zanieczyszczenie powietrza,
brak dostgpnosci miejsc parkingowych, mata przepustowo$¢ miasta (czyli mata
maksymalna liczba $§rodkow transportu, ktore w danej jednostce czasu moga przemiescié
si¢ przez okreslony element infrastruktury transportowej) [17], natezony ruch w okolicach
szkot, brak integracji spotecznosci lokalnych itd.

Strategie planowania podrdzy, a w ich ramach takze planowania podrézy do szkoty sa
skutecznie realizowane przez wiele panstw, szczegdlnie Wielka Brytani¢ i USA. Sa ze
soba powiazane i tworza istotny element lokalnego systemu transportowego.

Do najpowszechniej realizowanych strategii, ktére sa opisane w niniejszym artykule
mozna zaliczy¢:

e Plan Podrozy (Travel Plan),

e Plan Podrozy do Szkoty (School Travel Plan — STP), jako element Planu Podrozy,

e Projekt Bezpieczniejsze Drogi (Safer Routes Project — SRP), ktérego elementem moze
by¢ Plan Podrozy do Szkoty,

e Inicjatywa Podrézowania do Szkoty (Travelling To School Initiative — TTSI).

1. Plan Podro6zy (Travel Plan)

Strategia planowania podrozy powstala w latach 70. XX w. w USA, a nastgpnie
przeniesiono ja na grunt europejski, gtdéwnie do Wielkiej Brytanii i Holandii (w latach 80.
XX w.). Strategie takie zyskaly na popularnosci i obecnie sa powszechnie realizowane
w wielu krajach $wiata. Departament Transportu Wielkiej Brytanii okresla Plany Podrézy
jako pakiet srodkow podejmowanych, rowniez przez pracodawcoéw, w celu zachecenia
obywateli (pracownikow) do korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu [5].

Plan Podrézy (Travel Plan) to zestaw dziatan podejmowanych przez dang instytucje,
jak np. szkota, pracodawca lub inna organizacja, majacych na celu promowanie podrézy,
ktore sa bezpieczne dla uczestnikoOw ruchu, a zarazem korzystne dla zdrowia i srodowiska
naturalnego oraz lokalnego transportu.

W ramach Planéw Podrozy opracowuje si¢ strategie podrézowania innymi niz
samochdd $rodkami transportu, ktore sa dopasowane do lokalnych potrzeb. Plany te nie sa
czeg$cia polityki transportowej, cho¢ moga by¢ inicjowane przez organy rzadowe.

Waznym etapem podczas opracowywaniu Plandéw Podrozy jest przekonanie innych
podmiotow (zaktaddw pracy, szkoét itd.) przez organy nadzorujace Plan (najczeéciej wiadze
lokalne) o konieczno$ci jego realizacji i1 uzyskanie dla ich wdrozenia poparcia.
Wprowadzenie Planu bez konsultacji spotecznych moze prowadzi¢ do konfliktow. Plany
zostaja opracowane na potrzeby spotecznos$ci i Ssrodowiska lokalnego i skupiaja si¢
bezposrednio na ich wymaganiach transportowych oraz zapewnieniu korzys$ci wszystkim
zainteresowanym. Do korzysci mozna zaliczy¢ m. in. mozliwo$¢ korzystania z wielu opcji
podrézowania, oszczedno$¢ czasu i1 pieniedzy, zdrowszy tryb zycia, poprawa jakosci
powietrza. Korzysci dla firm to przede wszystkim promocja wiasnego wizerunku oraz
nowe mozliwosci biznesowe.

Podejécie tzw. pakietowe w planowaniu podrozy polega na jednoczesnym
wprowadzeniu zmian, uzyskaniu korzysci i wyeliminowaniu negatywnych tendencji przy
wykorzystaniu roznych srodkdw, np. ograniczenie miejsc do parkowania (postrzegane jako
dziatanie negatywne z punktu widzenia uzytkownikéw samochodu) przy jednoczesnym
dofinansowaniu transportu publicznego (dzialanie niekorzystne dla budzetu miasta, ale
korzystne dla uzytkownikow).
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Zaklad pracy moze wlaczy¢ si¢ do opracowania Planu Podrézy w dowolnym
momencie, ale moze tez zostaC zobowiazany do jego opracowania jako warunek
pozwalajacy na rozwdj firmy i jej dziatalnosci. Jest to rowniez mozliwo$¢ promocji firmy
jako miejsca pracy przyjaznego pracownikom, a takze calej miejscowosci.

Typowe dziatania podejmowane przez zaklady pracy w ramach przygotowania
i realizacji Planu Podrézy obejmuja m. in. udogodnienia dla pieszych i rowerzystow (np.
zainstalowanie w miejscu pracy prysznicow, szafek i miejsc do parkowania rowerdw),
promocje¢ i1 dofinansowanie transportu publicznego, a takze zachgcanie do pracy na
odleglos¢. Opracowanie przez dana instytucje Planu Podrozy jest czgsto warunkiem
wydania pozwolenia na budowe nowej inwestycji. Deweloper moze by¢ zobowiazany do
przedstawienia Planu Podrézy jako warunku uzyskaniu zgody na budowe [4, 27, 30].

2. Plan Podrdézy do Szkoly (School Travel Plan) jako element Planu Podrozy

Jednym z elementoéw ogdlnego Planu Podrézy jest Plan Podrézy do Szkoty (School
Travel Plan — STP). Do typowych dziatan realizowanych w przypadku Planu Podrézy do
Szkoty naleza promowanie korzysci zdrowotnych zwigzanych z poruszaniem si¢ pieszo
irowerem wsrod uczniow, zapewnienie bezpieczniejszych i liczniejszych przej$¢ dla
pieszych, intensywniejsze egzekwowanie przepisoOw ruchu drogowego, zwlaszcza
w okolicach szkoty, zapewnienie szkolen, utworzenie np. Pieszego Autobusu itp. Plany
Podréozy przygotowane sa nie tylko dla szkot, ale rowniez dla wyzszych uczelni oraz
szpitali.

School Travel Plan (STP) jest bardzo waznym dokumentem ze wzgledu na zawarte
wnim zagadnienia dotyczace m.in. sposobow poprawy bezpieczenstwa drogowego,
ograniczenia korzystania z samochodow prywatnych, zdrowia czy srodowiska naturalnego.

Plany takie zachecaja dzieci do podrézowania do szkoty pieszo i rowerem, wzmacniaja
pozytywne przyzwyczajenia zwigzane ze zdrowym stylem zycia, szczeg6élnie w kontekscie
nasilajacego si¢ zjawiska otyloSci wsérdd dzieci i coraz bardziej statycznego trybu zycia,
oraz wzrastajacej liczby dzieci, ktére sa dowozone do szkoty samochodami.
Pomystodawcy STP chca zacheci¢c mtodych ludzi do regularnego wysitku fizycznego.
Ponadto STP promuje szeroka wspotprace na gruncie lokalnym oraz zaangazowanie dzieci
na rzecz bezpieczenstwa [21].

2.1. Wytyczne do realizacji Planu Podroézy do Szkoly
Do gltownych powoddéw wzrastajacej liczby rodzicéw podwozacych dzieci do szkoty

naleza:

e obawy przed niebezpieczenstwami w miejskim ruchu drogowym,

e strach o dzieci poruszajace si¢ bez opieki 0sob dorostych,

e usytuowanie szkotly na trasie do pracy rodzicow,

o duza odlegltos¢ szkoty od domu i nieregularne kursowanie transportu miejskiego.

Do szkodliwych skutkéw uzaleznienia od samochodu nalezy zaliczy¢:

wzrost natezenia ruchu ulicznego i zwiazane z tym korki,

e wzrost zanieczyszczenia powietrza wokot szkoty,
brak okazji do ksztaltowania poprawnych postaw i umiejgtnosci poruszania si¢
w ruchu drogowym,

e brak ruchu, ¢wiczen fizycznych i zwigzane z tym problemy zdrowotne wsrod dzieci.
STP jest przedsigwzieciem, ktorego powodzenie zalezy od wspdlpracy i zaangazowania

wszystkich zainteresowanych stron, tzn. uczniéw, rodzicdw, nauczycieli, wladz lokalnych,
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przedstawicieli rzadu, urzednikéw promujacych zdrowy tryb zycia i operatoréw transportu
publicznego. Wszystkie te osoby powinny bra¢ czynny udziat w tworzeniu projektu STP
1 wspolnie pracowaé nad jego szczegdtami oraz kazdorazowo konsultowaé wprowadzane
zmiany.

Szczegbdlowe Plany sa tworzone przez kazda szkote uczestniczaca w danym projekcie.
STP sa niepowtarzalne, poniewaz sa dostosowywane do potrzeb konkretnej szkoty i ich
uczniow oraz do problemow lokalnej spotecznosci zwigzanych z ruchem drogowym. STP
zawieraja strategie radzenia sobie z niedogodnoSciami wystepujacymi w danym
srodowisku szkolnym oraz propozycje inicjatyw majacych czyni¢ droge do szkoty
bezpieczniejsza i zdrowsza.

Kazdy Plan Podrozy do Szkoly powinien mie¢ opracowany dodatkowy dokument,
ktéry bedzie zawierat:

o opis lokalizacji, wielko$¢ i rodzaj szkoty,

e opis probleméw uczniow zwiazanych z podrézowaniem, rodzajami transportu do
szkoty,

e opis oczekiwan 1 potrzeb ucznidow w tym =zakresie (identyfikacja probleméw

w podrozy do i ze szkoty, z uwzglednieniem godzin rozpoczecia i zakonczenia nauki,

podrézy zwiazanych z lekcjami, dodatkowymi zajeciami odbywajacymi sig po szkole),

sktad grupy roboczej zarzadzajacej Planem,

wyniki badan ankietowych przeprowadzonych w celu ustalenia obecnych sposobow

podrézowania dzieci do/ze szkoty oraz tego jak chciatyby podrézowac do/ze szkoty,

potwierdzenie, ze wszystkie elementy byly wcze$niej konsultowane,

zdefiniowane cele 1 zalozenia,

szczegblowy harmonogram realizacji,

jasno okreslone obowiazki kazdej strony,

propozycje monitorowania i przegladu realizacji Planu,

pisemne wsparcie dyrektora szkoty i osoby odpowiedzialnej za transport w okolicy

(np. tzw. Transport Officer).

Wprowadzenie Planu nie naraza szkoty na znaczny wzrost kosztow, a przynosi wiele

korzysci zaré6wno dla dzieci, jak i ich rodzicow. Jego celem jest:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego,

e redukcja liczby samochodow podwozacych dzieci do i ze szkoty przez rodzicéw oraz
samych ucznidw i1 pracownikow szkoty,

e zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza wokot szkoty i obnizenie nat¢zenia ruchu
ulicznego wokot niej,

e wiedza i §wiadomo$¢ (wsrod dzieci, rodzicow i pracownikow szkoly) nt. zdrowia,

srodowiska i1 bezpieczenstwa oraz korzysci wyptywajacych ze spacerow i innych form

aktywnego podrézowania,

tworzenie pozytywnych wiezi ze szkolna i lokalna spotecznoscia,

redukowanie stresu zwiazanego z podr6oza samochodem,

ksztaltowanie odpowiedzialno$ci za siebie i innych podczas podrozy do szkoty,

ksztaltowanie nawykéw i umiejetnosci poprawnego poruszania si¢ po drogach jako

pieszy i rowerzysta,

poprawa sprawnosci fizycznej poprzez spacerowanie i jazdg na rowerze,

promowanie bezpiecznej i rozsadnej jazdy oraz poprawnego parkowania wsrod tych,

ktorzy podrozuja samochodami.

Utozenie Planu Podr6zy do Szkoty wymaga:
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zaangazowania wielu osob,

tworzenia nowych rozwiazan,

dzielenia si¢ zadaniami i odpowiedzialno$cia,

zdefiniowania priorytetow,

informowania wszystkich o zamierzeniach i przeprowadzanych dzialaniach,

integrowania prac na rzecz bezpiecznej jazdy oraz zdrowej 1 ekologicznej szkoty.
Plan musi zosta¢ opublikowany, aby wszyscy zainteresowani mogli si¢ z nim zapoznac.
Powinien mie¢ posta¢ broszury, zawieraé gltowne cele 1 propozycje dziatan, ktoére
przeprowadzane beda w szkole i wokot niej. Informacje te powinny rowniez dotrzeé do
rodzicow wszystkich dzieci.

Poparcia dla STP nalezy szuka¢ w lokalnych mediach poprzez rozpowszechnianie

wszystkich wydarzen. Mozna umieszczaé je takze na stronach internetowych szkoly oraz
tablicach ogloszen.
STP, jesli zostanie zatwierdzony przez wladze, moze na state wpisac si¢ w polityke szkoty.
Powinien by¢ jednak ciagle modyfikowany oraz dostosowywany do zmieniajacych si¢
potrzeb 1 warunkéw. Shuzy temu jego coroczny bilans. W tym celu wypelniane sa ankiety,
ktore maja udzieli¢ odpowiedzi na pytania dotyczace preferencji oraz zmian
w podrozowaniu dzieci na trasie dom-szkota-dom.

STP dotyczacy bezpiecznej drogi do szkoly ma wiele form i jest realizowany w roznych
okoliczno$ciach ruchu drogowego. Elementem tego Planu sa np. Piesze Autobusy
(Walking Buses), w ktorych wyznaczone osoby doroste kazdego dnia pieszo odprowadzaja
grupg dzieci z okolicy do szkoty. Inna forma promowania pieszego uczestnictwa w ruchu
drogowym jest International Walk to School Week, w trakcie ktorego dzieci, rodzice,
nauczyciele oraz przedstawiciele wladz daja przyktad w pieszym poruszaniu si¢ do szkoty
1 potwierdzaja korzysci, jakie niesie ze soba aktywne spedzanie czasu [8, 32].

KEY
""" Roads
— Cycle lane
—— - = Advisory paths &
cycleways (surfaced/unsurfaced)
.......... Bus lane / gz
——— Paths o * Shirehampton ‘
i) National/Regional Cycle Network
EJ  Railway station \ > i \\\"\ie Wa’k"l?( —
= Bus stop nearest to school & Lo 2 x \/ —
[0  School location 4 ASES oy 4

Rys. 2. Przyktad mapy ilustrujacej mozliwosci dojscia i dojechania rowerem do szkoly
$w. Katarzyny w Ham Green w Pétnocnym Somerset w Wielkiej Brytanii [26]
Fig. 2. Example of maps illustrating the possibilities of walking and cycling to St. Catherine
schoolHam Green in North Somerset in the UK [26]
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3. Pieszy Autobus i Rowerowy Pociag jako alternatywne sposoby podrdézy na
trasie dom-szkola-dom

Jednym ze sposobdw dotarcia dzieci do szkoly, ktory moze zostaé uwzgledniony
w Planie Podrézy do Szkoly jest Pieszy Autobus. Jest to zorganizowana grupa dzieci
poruszajaca si¢ pieszo do i ze szkoty, ktdérej przewodzi minimum jeden dorosty opiekun
(,,kierowca autobusu”). Czesto grupie towarzyszy drugi opiekun, ktory najczesciej porusza
si¢ z tylu kolumny. Pieszy Autobus o okreSlonych godzinach zatrzymuje si¢ na chwile w
wyznaczonych miejscach na swojej trasie (,,przystankach”) 1 zabiera kolejnych
,,pasazerow”.

Udziat w akcji jest dobrowolny zaréwno dla dzieci, jak i dla dorostych. Wymaga jednak
dobrej organizacji, planowania i zaangazowania osOb dorostych. Akcja kierowana jest
szczegblnie do mtodszych dzieci szkot podstawowych, ale niekoniecznie z jednej klasy.

Pieszy Autobus moze mie¢ kilka tras. Nie musza by¢ one wyznaczone tak, aby pokryty
cata miejscowos$¢. Rowniez nie wszyscy rodzice dzieci z Pieszego Autobusu musza by¢
aktywnie zaangazowani w jego funkcjonowanie. Rodzice moga wyznaczy¢ sobie dyzury
obowiazujace w danych dniach i godzinach. To takze od nich zalezy, z jaka
czestotliwosciag bedzie , . kursowal” Pieszy Autobus kazdego dnia. Najcze$ciej sa to godziny
poranne i wczesno-popotudniowe, kiedy dzieci ida do szkoly i z niej wracaja. W rolg
opiekunow moga si¢ takze wcieli¢ inni wolontariusze.

Inicjatywa Pieszego Autobusu daje mozliwos¢ wyboru dzieciom i ich rodzicom innego
sposobu dotarcia do szkoly niz samochodem. Kazda poruszajaca si¢ pieszo osoba to jedna
zmotoryzowana osoba mniej w okolicy szkoty i w danej miejscowosci.

Autorem koncepcji Pieszego Autobusu jest Australijczyk David Engwicht — znany
pomystodawca i propagator wielu inicjatyw na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
m.in. shared space. Koncepcja Pieszego Autobusu powstata w 1992 roku, a po raz
pierwszy wdrozono ja przez Hertfordshire County Council w Wheatfields Junior School
w St Albans w Wielkiej Brytanii w 1998 roku i od tego czasu jest w tym kraju bardzo
popularna. Ta forma odprowadzania dzieci do szkot realizowana jest rowniez w krajach
skandynawskich, Stanach Zjednoczonych, Nowej Zelandii oraz Australii. Jest elementem
edukacji komunikacyjnej oraz planowania bezpiecznej podrozy do szkoty, czyli School
Travel Plan, ktorego zadaniem jest wytyczenie przynajmniej jednej trasy bezpiecznego
dotarcia do szkoty niezaleznie od $rodka podrézowania. Jest réwniez uwzgledniana
w Strategiach Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jako dziatanie promujace 1 zapewniajace
bezpieczenstwo dzieci. [34]

Inicjatywa ma tez swoj rowerowy odpowiednik — TrainBicycle (Rowerowy Pociag),
ktory dziata na podobnych zasadach. [6]

Glownymi celami obu inicjatyw sa:

e zachecanie do aktywnosci fizycznej dzieci i dorostych,

e rozwijanie umiej¢tnosci bezpiecznego poruszania si¢ w ruchu drogowym,
rozpoznawania bezpiecznego miejsca do przejscia na druga strong ulicy i innych zasad
ruchu drogowego,

przebywanie na powietrzu — aktywno$¢ fizyczna, zwigkszenie mobilnosci dzieci,
ksztaltowanie §wiadomosci u dzieci na temat tego w jaki sposob poruszaé si¢ w grupie,
dtuzszy czas rano przeznaczony dla rodzicow,

ochrona $rodowiska — mniejsze nat¢zenie ruchu i brak porannych korkow w drodze do
szkoty; zmniejszenie emisji spalin,

e opieka nad dzieckiem w drodze do i ze szkoty,

71



Strategie planowania...

e zmnigjszenie liczby zagrozen w stosunku do dzieci ze strony dorostych — ograniczenie
przestepczosci,

e umocnienie partnerskich wigzi z dorostymi, wigzi kolezenskich (spacerowanie,
rozmawianie) oraz z miejscem zamieszkania i okolica.

W niektorych krajach rodzice i dzieci biorace udzial w Pieszych Autobusach nosza
odblaskowe kamizelki Iub inne odznaczajace si¢ ubrania. Doprowadzito to do krytyki
przedsigwzigcia, sugerujac iz inicjatywa Pieszego Autobusu jest zbyt dyscyplinujaca dla
dzieci, a mniej skupia si¢ na osiagnig¢ciu pierwotnego celu, czyli poprawie niezaleznej
mobilnosci wsrdd dzieci. Dzi§ jednak noszenie kamizelek przez dzieci juz nikogo nie
dziwi.

Organizacja Pieszego Autobusu powinna przebiega¢ wedtug ponizszego schematu. [13,
31, 34]

1. Nalezy rozpocza¢ przygotowania od nawiazania kontaktu ze szkota lub rodzicami,
w zalezno$ci od tego kto jest inicjatorem akcji. W tym punkcie nalezy uwzglednié
nastegpujace czynniki: determinacj¢ i zaangazowanie w realizacj¢ pomystu, potozenie
geograficzne 1 wielko$¢ szkoty, skalg problemu zwigzanego z dowozeniem dzieci
samochodami do szkoty.

2. Nastegpnie wymagany jest kontakt z wladzami lokalnymi i osobami odpowiedzialnymi
za bezpieczenstwo ruchu drogowego. Moga one udzieli¢ potrzebnego wsparcia
(czasem tez finansowego) oraz prowadzi¢ np. szkolenia brd dla opiekunéw Iub dzieci,
ktére beda uczestniczy¢é w projekcie, a takze, jesli to konieczne, wprowadzi¢ zmiang
oznakowania predkosci i ruchu w okolicy szkoly, monitorowac¢ realizacjg projektu itd.

3. Kolejnym etapem jest wytyczenie trasy/tras do szkoty. Trasa/trasy nie moga by¢ zbyt
dlugie, aby dzieci dotaczajace si¢ do autobusu na poczatku nie musiaty wychodzi¢
duzo wezesniej 1 krazy¢ po okolicy zanim dotra do szkoty. Dluzsza droga oznacza tez
wigksza liczbeg dzieci, co oznacza, ze liczba opickunow bedzie musiala si¢ zwigkszy¢.
Idealna trasa nie powinna by¢ dluzsza niz 1 km. Nalezy unika¢ drog, ktére sa trudne
do przejscia, waskie, nie maja chodnika i sa piaszczyste lub zniszczone itd. Tras¢/trasy
mozna opracowaé wspolnie z uczniami.

4. Nalezy nawigza¢ kontakt z rodzicami. Najlepiej jest zorganizowal spotkanie
1 w zaproszeniu opisa¢ inicjatywe¢ Pieszego Autobusu, a takze korzysci wynikajace
z udzialu w niej wraz z propozycja utworzenia go w szkole, tak aby rodzice mogli
podja¢ decyzje czy ich dzieci beda w nim uczestniczyly.

5. Spotkanie z rodzicami jest szansa na uzyskanie odpowiedzi i rozwianie wszelkich
watpliwos$ci zwiazanych z zainicjowaniem akcji. Mozna na nie takze zaprosi¢
przedstawicieli instytucji dziatajacych w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wladz lokalnych i psychologa wspierajacych projekt.

6. Wazne jest przeprowadzenie analizy planow lekcji dzieci. Mozliwe jest, ze Pieszy
Autobus nie bedzie musiat ,,jezdzi¢” codziennie, szczegolnie po potudniu. Wiele dzieci
zostaje po lekcjach na dodatkowe zajecia w szkole — kotka zainteresowan, dodatkowe
zajecia sportowe itp., a potem jest odbierana przez rodzicow.

7. Opiekunowie Pieszego Autobusu oraz uczniowie, ktorzy nim podroézuja powinni
zosta¢ ubezpieczeni.

8. Powinno si¢ wyposazy¢ dzieci w specjalne stroje, np. kamizelki, kurteczki, koszulki,
czapki, peleryny z napisem Pieszy Autobus, aby uczestnicy akcji byli widoczni, mogli
fatwiej odnalez¢ siebie i jednocze$nie promowali akcje. Sponsorem strojow moze by¢
jedna z lokalnych firm i umie$ci¢ na nich swoje logo.

72



Transport Samochodowy 2-2015

9. Istotne jest tez nawiazanie wspOlpracy z lokalna policja 1 straza miejska, aby podczas
obchodow w terenie zwracali uwage na Piesze Autobusy. Wszyscy wolontariusze
bioracy udzial w Pieszym Autobusie musza by¢ sprawdzeni przez policjg, pomimo iz
moze by¢ to krepujace zarowno dla organizatoréw, jak i opiekundéw. Uczestnicy akcji
oraz rodzice dzieci musza by¢ pewni, ze wsrodd opiekundéw nie ma osob skazanych za
przestepstwa dotyczace dzieci.

10. Nalezy ustali¢ dat¢ rozpoczecia akcji. Daty nie powinno si¢ zmieniaé, nawet jesli
pogoda nie bedzie sprzyjajaca. Dzieci, rodzice i opiekunowie musza mie¢ pewnos¢, ze
Piesze Autobusy dzialaja, pomimo nienajlepszej pogody dotad, dopoki akcja nie
zostanie zawieszona.

11. Kolejnym etapem jest organizacja szkolen (teoretycznych i praktycznych) w zakresie
bezpieczenstwa drogowego dla dzieci 1 opickunow bioracych udziat w akcji. Mozna w
tej kwestii poprosi¢ o pomoc specjalistow zajmujacych si¢ bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

12. Nalezy opracowa¢ regulamin uczestnictwa w akcji dla opiekundéw i dzieci oraz zasady
realizacji akcji.

13. Powinno si¢ zorganizowa¢ spotkania ze wszystkimi opiekunami dzieci. Jest to dobra
okazja do tego, zeby rodzice nawzajem si¢ poznali, a takze poznali inne osoby,
z ktorymi beda poruszaé si¢ po drogach ich dzieci. Musza siebie zaakceptowaé
inabra¢ do siebie zaufania. Wszyscy powinni wymieni¢ si¢ adresami i numerami
telefonéw. Nalezy ustali¢ miejsca ,,przystankéw” 1 przygotowaé liste tzw.
,.bezpiecznych doméw”, do ktorych dziecko zawsze bedzie moglo si¢ zglosic jesli np.
minie sie z autobusem.

14. Nalezy rozreklamowa¢ Pieszy Autobus i jego ,rozklad jazdy” w lokalnej gazecie,
radio i telewizji, aby zainspirowa¢ innych swoja aktywnoscia.

15. Po okoto dwoch tygodniach trwania akcji mozna zorganizowaé spotkanie w celu
omoéwienia wszelkich problemow 1 niedociagni¢e¢ zwiazanych z jej realizacja,
wytyczeniem trasy, harmonogramem oraz wprowadzi¢ ewentualne zmiany.

16. Po wdrozeniu akcji nalezy wyznaczy¢ osobg koordynujaca.

Ponadto, realizatorzy Pieszych Autobuséw w szkole przygotowali list¢ praktycznych

zalecen. [13, 31, 34]

. Zaleca sig, aby w kazdym autobusie 1 opiekun przypadatl na 8 uczniéw szkoty
podstawowej i 1 opiekun na 4 dzieci przedszkolnych.
. Liczba opiekundéw zwiazana jest z wielkoScia szkoty i liczba dzieci bioracych udziat

w akcji. Kazdy opiekun jest ,,kierowca” autobusu maksymalnie 3 razy w tygodniu,
jednak nie wszyscy rodzice, ktérych dzieci ,jada” autobusem musza by¢
opiekunami. Istnieje mozliwo$¢ zaangazowania wolontariusza lub wynajecia
odplatnie sprawdzonej osoby do opieki, jesli rodzice nie moga sami tego robi¢ —
jednak taka decyzje musi podjaé cata grupa.

. Godziny funkcjonowania autobusu musza by¢ tak opracowane, aby dzieci nie
musiaty dlugo czekaé po szkole na jego ,,0djazd” do domu, a w drodze do szkotly
konieczne jest przychodzenie punktualnie na przystanki, aby cala droga nie
zajmowata zbyt duzo czasu.

. Podczas funkcjonowania Autobuséw, jeden z opickundéw moze prowadzi¢ wozek,
w ktorym dzieci sktadaja torby i plecaki, aby ich nie nosi¢. Najczesciej jednak to
dzieci nosza swoje torby.

. Aby system dobrze dziatal, rozklad jazdy nalezy uaktualniaé. Kazdy z opiekunow
musi wiedzie¢, ktore dzieci ,wsiadaja’ 1 ,,wysiadaja’ na poszczegdlnych
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przystankach i kogo danego dnia nie bedzie w szkole. Stad tak wazna jest dobra
komunikacja, przeptyw informacji i sposéb informowania. Jest to niezbgdne do
funkcjonowania akcji w przypadku wyjazdu jednego z opiekunéw lub jego choroby.

. Niektorzy dorosli uwazaja, ze ich dziecko jest wystarczajaco duze, aby poruszaé si¢
samemu poza trasa Autobusu. Potrzebna jest na to ich pisemna zgoda. Na wszystkie
odstepstwa od ustalonych regut powinno si¢ zbieraé pisemne zgody rodzicow.

. W przypadku tej akcji przydatna jest koncepcja tzw. ,,bezpiecznych doméw”, tzn.
doméw opiekundow na koncu trasy lub nawet poza nia, ktorzy zgadzaja si¢ przyjaé
dzieci (2-3 osoby) w sytuacji awaryjnej, az do odbioru ich przez rodzica lub
kontaktu z nim.

. Dzieci musza chodzi¢ parami lub w inny zorganizowany sposéb z dala od krawedzi
chodnika. Powinno si¢ opracowa¢ jasny sposob przechodzenia przez ulicg dla dzieci
1 ich opiekundéw oraz poruszania si¢ i wlaczania do Autobusu. Opiekunowie powinni
mie¢ wolne rece, a dzieci ponizej 7. roku zycia trzymac za reke.

— droga pieszego O . , y
autobusu miejsca spotkan ‘ domy ucznidw

Rys. 3. Przyktad trasy Pieszego Autobusu [34]
Fig. 3 Example of “Walking Bus” route [34]

4. Wykorzystanie nowoczesnej technologii w planowaniu drogi do szkoly

Najbardziej krytycznym odcinkiem na catej trasie do szkoty i z powrotem jest droga
z/do przystanku i okolic przystanku autobusowego. Dzieci korzystajace z transportu
szkolnego powinny by¢ poinformowane przez rodzicéw/opiekundéw/nauczycieli
o zagrozeniach w ruchu drogowym i miejscach szczegolnie niebezpiecznych na ich trasie
do szkoty.

Wykorzystanie nowoczesnej technologii moze by¢ pomocne w zapewnieniu uczniom
bezpieczniejszego dotarcia do szkoty i z powrotem. Przyktadem takiego rozwiazania moze
by¢ system stworzony w ramach migdzynarodowego projektu Safeway2School,
realizowanego w latach 2008-2012. W Polsce projekt prowadzony byl w ramach
dzialalno$ci Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu
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Samochodowego. Projekt zostal zrealizowany w ramach 7. Programu Ramowego Komisji
Europejskiej. Jego koordynatorem byt Instytut VTI ze Szwecji wraz z CERTH/HIT z
Grecji.

Zintegrowany system bezpiecznego przewozenia dzieci do szkoty Safeway2School
faczyt technologi¢ z edukacja. [15] Jego celem bylo zwigkszenie bezpieczenstwa dzieci
w drodze do i ze szkoly, a w szczegdlnosci na przystankach autobusowych 1 w ich okolicy.
Wazne bylo stworzenie systemu wspomagajacego pracg kierowcy autobusu szkolnego,
ktory umozliwiatby mu monitorowanie trasy autobusu, pokazywat lokalizacj¢ przystankow
1 miejsc, w ktorych dzieci powinny wsia$é/wysia$¢ do/z autobusu. Sama trasa autobusu
powinna by¢ opracowana w taki sposob, aby zmniejszy¢ emisje CO,. Istotne byto takze
zwigkszenie widocznosci autobusow szkolnych poprzez jednolite oznakowanie, co
powodowatoby redukcje predkosci innych pojazdéw lub calkowite ich zatrzymanie
w poblizu autobuséw na przystankach. Rowniez wykorzystanie inteligentnych systemow
transportowych (ITS) w transporcie szkolnym moze zwigkszy¢ bezpieczenstwo dzieci w
ruchu drogowym. System Safeway2School sktadat si¢ z nastepujacych elementéw: [12]

e System ochrony pieszego na przystanku autobusowym i w jego okolicy. Tworza go
inteligentny przystanek autobusowy 1 nadajnik. Elementem przystanku jest
samozasilajacy si¢ modut ostrzegawczy (pulsujace Swiatto) umieszczony nad znakiem
przystanku oraz nadajnik aktywujacy modul, gdy dziecko zblizy si¢ do niego na
odpowiednia odlegtos¢. Nadajnik moze znajdowaé si¢ w tornistrze dziecka, torbie lub
by¢ przypiety jako brelok. Po zblizeniu si¢ na odpowiednia odleglos¢ nadajnik
samoczynnie uaktywnia modut ostrzegawczy na przystanku, a gdy dziecko wsiadzie
do autobusu i odjedzie Iub oddali si¢ od przystanku przestaje $wiecic.

M) Hﬂﬂ)n)

Rys. 4. Aktywacja nadajnikiem (tzw. Tagiem) modutu ostrzegawczego
na przystanku autobusowym [12]
Fig. 4. Activating the warning module using transmitter (i.e. The Tag) at a bus stop [12]

e System wspomagania pracy kierowcy wspdlpracujacy z komputerem poktadowym w
autobusie przy pomocy specjalnej aplikacji zawierajacej informacje m.in. o trasie
autobusu (pozwalajacy na przekierowanie autobusu na inng tras¢ w przypadku
nieprzewidzianych zdarzen drogowych na pierwotnej trasie), jego predkosci,
przystankach, jezdzie ekonomicznej, a w szczegdlnosci o dzieciach wsiadajacych
/wysiadajacych do/z autobusu.

e Aplikacja na komorke rodzicow informujaca za pomoca sms o wsiadaniu dziecka na
pokiad autobusu i dojechaniu do szkoly. Istnieje mozliwos¢ powiadomienia kierowcy
o nieobecnosci dziecka danego dnia na przystanku.
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e Aplikacja na komoérke dzieci, dzialajaca na zasadzie nadajnika i informujaca rodzicow
o ich wsiadaniu na poktad autobusu i dojechaniu do szkoty.

e System inwentaryzacji przystankéw. Po wprowadzeniu wielu danych zwiazanych, np.
z nat¢zeniem ruchu wokoét przystanku i predkosciami pojazdow, liczba oczekujacych
0s0Ob na przystanku itd. system okresla poziom bezpieczenstwa przystanku.

e Serwer, na ktorym zbierane sa dane z systemu.

Na rysunku ponizej przedstawiono uproszczony schemat zintegrowanego systemu
bezpiecznego przewozenia dzieci do szkoty. Okregami zaznaczono elementy testowane

w Polsce.

nadajnik
system wspomagania v
pracy kierowcy
@ =
inteligentny komputer poktadowy komorka rodzicow
przystanek Z oprogramowaniem / dzieci
autobusowy

W, szkolenie dzieci, kierowcy o _ e | znak
autobusoéw szkolnych, rodzicow /F:F

Rys. 5. Uproszczony schemat zintegrowanego systemu bezpiecznego przewozenia dzieci do szkoty
[12]
Fig. 5. Simplified diagram of an integrated system for safe transportation of children to school [12]

Uzupehieniem systemu Safeway2School byly szkolenia przeznaczone dla dzieci, ich
rodzicow 1 kierowcow autobusow szkolnych oraz specjalnie opracowany znak
umieszczony na autobusie szkolnym. [12, 15]

Na podobnych zasadach funkcjonuje np. Radio Frequency Identification System
(wykorzystywany w monitorowaniu pojazddéw, rzeczy i ludzi poprzez chipy, klipsy, karty
itd.), Bus Tracking System, School Vehicle Tracking itd. Takie systemy sa doskonatym
sposobem dla wiascicieli flot i menedzeréw do efektywnego monitorowania swoich
autobusow 1 moga by¢ wykorzystywane rowniez w transporcie szkolnym. Monitoring to
nie tylko lokalizowanie trasy przejazdow autobusu, ale rowniez uzyskanie innych danych
w czasie rzeczywistym. Pozwala to administratorom na komunikowanie si¢ z autobusami
przy wykorzystaniu np. SMS.

Innym przyktadem wykorzystania nowoczesnej technologii w transporcie szkolnym,
aco za tym idzie poprawy bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoty, jest urzadzenie
eZoom, pozwalajace zlokalizowa¢ osobg lub przedmiot w czasie rzeczywistym. Dzieci
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w ciagu dnia odwiedzaja wiele miejsc, a urzadzenie to pozwala mie¢ wigksza kontrole nad
tym jakie miejsca odwiedzaja. System posiada mobilna aplikacje na komputer/komorke,
ktéra monitoruje tras¢ dziecka, a rodzic moze ja obserwowaé na swoim telefonie.
Urzadzenia podobne do eZoom staja si¢ coraz bardziej popularne.

Zdaniem rodzicow, wiele sytuacji charakterystycznych dla ich pokolenia, np. zabawa
z réwiesnikami bez opiekuna czy samodzielne wyprawy rowerowe, sa obecnie zbyt
niebezpieczne, aby dzieci mogly w nich bra¢ udziat same bez nadzoru. Stad tez potrzeba
korzystania z takich urzadzen. Jesli eZoom przekroczy przewidziany dla siebie obszar,
tzw. SafeSpots (np. szkotg, dom, miejsce zabawy) lub przemieszcza si¢ z nadmierna
predkoscia, do dorostego wysytane jest powiadomienie za pomoca e-mail i SMS. EZoom
aktualizuje si¢ co 30 sekund. Trasa, ktdra $ledzi dorosty moze by¢ wyswietlana jako widok
satelitarny, hybrydowy lub z poziomu ulicy. Mozna zapisa¢ histori¢ trasy z doktadnoScia
do 15 metrow. Urzadzenie posiada przycisk SOS umozliwiajacy uzytkownikom wysytanie
szybkich ostrzezen do wyznaczonych kontaktéw. Na rysunkach ponizej przedstawiono
urzadzenie eZoom i schemat jego dzialania [22, 33].

Rys. 6. Urzadzenie eZoom [9]
Fig. 6. The eZoom device [9]

¢ ° > B ©
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wloz eZoom otrzymasz wiadomo$¢ mozesz monitorowac miejsce ty i twoja rodzina
do plecaka twojego tekstowa / email, przebywania twojego dziecka 24/7 mozecie by¢ spokojni!
dziecka i wyznacz obszar, gdy twoje dziecko w twoim komputerze, komorce
w ktorym moze sig wejdzie / wyjdzie z (aplikacja), za pomoca wiadomosci
poruszaé réznych obszaréw tekstowych otrzymasz wiadomo$¢

tekstowa / email, gdy twoje dziecko
wejdzie / wyjdzie z roznych
obszarow
Rys. 7. Schemat dziatania eZoom [9]
Fig. 7. The diagram of eZoom operation [9]

Kolejnym przykladem programu wykorzystujacego technologie w dziataniach
zwigzanych z planowaniem drogi do szkoly jest program Activedme. Miasto Davis,
niedaleko Sacramento w Kalifornii w USA wprowadzito innowacyjny system, ktory
zachgca dzieci do podrézowania rowerem i pieszo do szkoly, zamiast podwozenia ich
przez rodzicow i jazdy autobusem. Program ma na celu ksztalttowanie dobrych nawykow
zwigzanych z poruszaniem sig, szczegdlnie w kontekScie zwigkszajacej sig otytosci wérod
dzieci i coraz bardziej statycznego trybu zycia. Program Activedme jest wspolnym
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przedsigwzigciem rodzicéw, wladz lokalnych i spotecznosci. Jego dzialanie jest proste —
sledzi trasg¢ pokonywana przez dzieci do i ze szkoty i informuje rodzicéw poprzez e-mail
lub SMS, ze dziecko dotarto do celu. Program zapewnia poczucie bezpieczenstwa
ipozwala =zainteresowanym rodzicom, szkole i wladzom miasta $ledzi¢ sposoby
podrézowania (nawyki transportowe) uczniow. Monitoring drogi do szkoty i wybor srodka
transportu sa pomocne w opracowaniu polityki transportowej miasta. Uczniowie, zapisujac
si¢ do programu, tworza nazwe uzytkownika i otrzymuja kod kreskowy do umieszczenia
na swoim plecaku, w formie np. breloczka (tzw. Taga). Kod kreskowy jest skanowany,
gdy uczen przychodzi do szkoty, a przebieg jego trasy — jej odlegtos$¢ i sposob dotarcia jest
dokumentowany pod nazwa uzytkownika.

Program jest promowany podczas roéznych imprez. Za udziat w nim uczniowie
otrzymuja punkty, ze ktére moga odebra¢ gadzety lub bonusy w ramach innych wydarzen.

Uczniowie 1 nauczyciele $ledza, jak wiele mil przebyli na rowerze lub pieszo.
Pokonywanie coraz wigkszej liczby mil jest forma zawodow w szkole. Wygrywa ten, kto
przejdzie/przejedzie ich najwigcej. Zachgca to ucznidow do rywalizacji migdzy soba.
Nauczyciele natomiast wykorzystuja informacje zdobyte podczas programu w trakcie
prowadzenia roznych przedmiotow, np. dzieci obliczaja ile benzyny zostanie
zaoszczedzone podczas, kiedy beda poruszaé si¢ pieszo/na rowerze, a wige ile mniej CO,
przedostanie si¢ do atmosfery, ile kalorii spala ich organizm podczas trasy itd.

Pomystodawcami programu Active4me sa informatyk i nauczyciel, ktorzy dzialaja na
rzecz ochrony $rodowiska w swoim otoczeniu. Szukaja prostych pomystow, ktorych
realizacja kazdego dnia przez lokalng spoteczno$¢ przyczynia si¢ m.in. do redukcji emisji
dwutlenku wegla do atmosfery. W programie wykorzystano technologi¢ skanowania kart,
aby monitorowaé przebieg i czgstotliwos¢ pieszych lub rowerowych podrozy. Miasto
sfinansowalo zestawy skanowania: router, komputer przenosny, tagi, skaner, a takze inne
materiaty, ktore byly potrzebne, aby uruchomié program.

~

Rys. 8. Skanowanie wejsécia dzieci na teren szkoly w ramach programu Activedme [2]
Fig. 8. Scanning the children entering the school under the Activedme program [2]

Birch Lane (w ktorym program zostal wdrozony pilotazowo) zobowiazato si¢ do
dostarczenia zestawu do kazdej szkoty w Davis, ktora zglosita zainteresowanie
uczestnictwem w programie. Miasto wspiera program rowniez poprzez aktywne
promowanie go na spotkaniach z przedstawicielami roznych resortéw. Urzednicy miejscy
rowniez uczestniczyli w wydarzeniach promujacych projekt. Program rozpoczety w Birch
Lane oparto na pracy wolontariuszy. Wladze miejskie zauwazyly, ze istnieje ogromne
wsparcie spoteczno$ci dla programu. Program zainicjowal mode¢ na podrdézowanie
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rowerem i tworzenie klubow rowerowych. W programie uczestniczylo w sumie ponad 400
dzieci w jednym roku, a tym samym, wedtug sporzadzonych obliczen, zaoszcz¢dzono ok.
6,5 tys. litréw benzyny [1, 2].

5. Plan Podroézy do Szkoly w wybranych krajach

5.1. Plan Podrézy do Szkoly w Wielkiej Brytanii

W Wielkiej Brytanii odsetek dzieci odwozonych przez rodzicow samochodem do
szkoty jest bardzo wysoki. W 1986 roku 60% dzieci w wieku 5-16 lat pokonywata droge
do szkoly pieszo, a 16% samochodem. W 1996 roku mniej niz 50% dzieci poruszato sig
pieszo, a 29% podrozowato samochodem. Obecnie 1 na 5 samochodéw osobowych zawozi
dziecko do szkoty. Wielu rodzicéw nie moze sobie pozwoli¢ na rozwiazanie alternatywne,
jednak wérdd nich znajduja si¢ tez tacy, dla ktérych odleglos¢ do szkoly jest niewielka
imogliby ja pokonaé¢ pieszo lub rowerem. W ciagu ostatnich lat liczba dzieci
poruszajacych si¢ pieszo do szkoty zmniejszyta si¢ o ponad polowe, podczas gdy liczba
dzieci dowozonych samochodem osobowym podwoita si¢ [23].

W okregu Dudley w regionie West Midland w Wielkiej Brytanii wprowadzono szereg
rozwigzan dotyczacych bezpiecznej drogi ucznidow do szkoty, m.in. wdrozono Plany
Podrézy do Szkoty. Plany te przygotowane sa w postaci dokumentu okreslajacego sposoby
dotarcia uczniéw do szkot, ktérego celem jest poprawa ich zdrowia i1 bezpieczenstwa oraz
zapewnienie bezpiecznego otoczenia szkoty. Plan moze odnosi¢ si¢ do takich elementow
jak chodzenie pieszo, jazda rowerem, inicjatywy zwigzane z transportem publicznym,
inzynieria, edukacja, $wiadomoscia dotyczaca podrozowania i polityki szkolnej. Bardzo
czesto w omawianym okregu STP jest poczatkiem szerszego projektu zwiazanego
z bezpieczniejszymi drogami — Projekt Bezpieczniejsze Drogi (Safer Routes Project —
SRP). W ramach SRP dzieci sa zach¢cane do poruszania si¢ pieszo, rowerem lub
transportem publicznym poprzez roézne dziatania edukacyjne. W realizacje SRP wiaczaja
si¢ cale spolecznosci szkolne, lokalni mieszkancy, wladze lokalne, pracownicy
odpowiedzialni za zdrowie i edukacj¢ oraz lokalna policja. Celem SRP jest poprawa
bezpieczenstwa na drogach i ograniczenie liczby wypadkéw z udzialem dzieci oraz
pozytywny wptyw na rozwdj dziecka i jego zdrowie.

Pomystodawcy SRP chcieli podja¢é wyzwanie jakim jest ograniczenie korzystania z
samochodu w trakcie podrézy do szkoty na rzecz aktywnego przemieszczania si¢ pieszo
lub rowerem i tym samym przyczynienie si¢ do zmniejszenia liczby ofiar wsrod dzieci.
Poruszanie si¢ pieszo i rowerem moze bardziej naraza¢ dzieci na obrazenia, jednak wzigto
rowniez pod uwage fakt, iz obecnie w dluzszej perspektywie brak aktywnosci fizycznej
moze mie¢ katastrofalny wptyw na zdrowie i samopoczucie dzieci.

W ostatnich latach w Wielkiej Brytanii przygotowanie i realizacja Planow Podrozy do
Szkoty oraz SRP staje si¢ coraz bardziej popularne ze wzgledu na duze poparcie
1 zaangazowanie lokalnych rad miejskich oraz dostgpnos¢ funduszy wspierajacych takie
projekty.

Gtowne cele Projektu Bezpieczniejsze Drogi to m. in.: [27]

zachgcanie uczniéw do aktywnego podrézowania do szkoty,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i ograniczenie liczby ofiar wypadkow
drogowych wsrod dzieci,

e pozytywny wptyw na rozwoj i zdrowie dzieci,
ograniczenie zattoczenia na drogach i zanieczyszczenia srodowiska.
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W okregu Dudley dzigki strategii zrownowazonego podrézowania do szkoty nastepuje
zmiana mentalno$ci wsrod spolecznosci lokalnych, promowane sa alternatywne formy
poruszania si¢ i opracowany jest program dotyczacy zwigkszenia §wiadomos$ci na temat
podrozowania. Ponadto, podejmowane sa inicjatywy zwiazane z poruszaniem si¢ pieszo
1 rowerem poprzez promocj¢: [27]

e Projektéw Bezpieczniejsze Drogi,

Programéw ,,Zdrowa szkota”,

Eko-szkotl,

Wydarzen ,,Pieszo do szkoty”,

Pieszych Autobusow,

Szkolen dla pieszych,

Szkolen dla rowerzystow.

Wdrozenie zrdwnowazonych form poruszania si¢ wplywaja na lepsza kondycje dzieci,
poprawe umiejetnosci zwiagzanych z poruszaniem si¢ w ruchu drogowym oraz zwigkszenie
poczucia niezaleznosci.

Realizowane dziatlania dotycza wszystkich dzieci zamieszkujacych okr¢g Dudley, od
wieku przedszkolnego do 19 lat (w przypadku oséb niepelnosprawnych nawet do 21 lat).

Waznym aspektem przy wdrazaniu programéw SRP jest zaangazowanie rodzicoOw.
Dobre nawyki w ruchu drogowym mozna wypracowac, kiedy dzieci sa male i jest szansa,
ze W pozniejszym okresie zostana one podtrzymane. Dzieci, ktore sa odwozone do szkoty
przez rodzicow samochodem nie wypracowuja odpowiednich umiejgtnosci, ktore
umozliwiaja im bezpieczne poruszanie si¢ w ruchu drogowym. Dodatkowo, ograniczenie
liczby pojazdéw wokot szkot powoduje, Zze miejsca te staja si¢ bezpieczniejsze dla
pieszych i rowerzystow.

Zaangazowanie zarowno dzieci, jak i ich rodzicow sprawia, ze powodzenie wdrozenia
SRP staje si¢ bardziej realne. Rodzice biora udziat w szkoleniach dla dzieci jako pieszych
uczestnikach ruchu drogowego.

Do monitorowania rozwoju programow SRP przeznaczony jest osobny plan, ktory
zaklada analize informacji o tym w jaki sposob dzieci i mtodziez podrozuja do szkoty oraz
tego w jaki sposob sa one zachecane do Kkorzystania ze zrownowazonych form
przemieszczania sig.

Szkoty w okrggu Dudley $ciSle wspolpracuja z ekspertami odpowiedzialnymi za
zdrowie dzieci i personelem ds. zdrowia, jak np. szkolne pielggniarki, majac na uwadze
takze walke z otyloScia wérdd dzieci w okregu.

W 2003 roku rzad Wielkiej Brytanii utworzyt inicjatywe podrozowania do szkoty —
Travelling to School Initiative (TTSI), ktérej celem byla poprawa bezpieczenstwa
drogowego dzieci i ograniczenie korzystania z samochoddéw prywatnych poprzez promocje
poruszania si¢ pieszo, rowerem i korzystania z transportu publicznego jako bardziej
odpowiedzialnych i dostepnych alternatyw transportowych na trasie dom-szkota.

Dziatania szk6t w okregu Dudley w ramach realizacji strategii zréwnowazonego
transportu skupily si¢ na 3 elementach:
¢ Edukacji komunikacyjne;,

e Programie Bezpieczniejsze Drogi do szkoty (SRP),
e Planowaniu podrézy do szkoty.

Zachecanie szkot do realizacji zadan w ramach opracowanych Planow Podrozy do
Szkoty jest bardzo istotne, jesli dana szkota zamierza wplywa¢ na zmiang wybordéw
transportowych dzieci i ich rodzicow na bardziej aktywne formy podrozowania.
W szkotach zatrudniany jest doradca i asystent ds. podrozy szkolnych. Do ich zadan nalezy
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pomoc w opracowaniu Planu Podrézy do Szkoty, ktory spelnia wymagania wtadz oraz do

wdrozenia dziatan okreslonych w planie dziatania.

Plan Podr6zy do Szkoly w szkotach okregu Dudley stanowi dokument, dzigki ktéremu
latwiej jest planowaé kwestie zwiazane z podrézowaniem ucznidw na trasie dom-szkota-
dom. STP ma dwa gtéwne cele:

1. Ograniczenie liczby podrézy samochodem w okolicach szkoty poprzez system zachet
i/lub opracowanie alternatywnych sposobOéw poruszania si¢ w celu zwigkszenia
swiadomosci dotyczacej podrozowania i jego aspektow, takich jak zanieczyszczenie
srodowiska, zattoczenie na drogach, otylos¢ wsrdd dzieci itp.

2. Zapewnienie bezpieczenstwa na drodze do szkoty, co zachgcaloby ucznidw i ich
rodzicow do poruszania si¢ pieszo i rowerem.

Kazdy STP zawiera plan dziatania, ktory sklada si¢ z listy praktycznych rozwiazan
wplywajacych na zwigkszenie liczby ucznidow i1 nauczycieli, ktdrzy codziennie przychodza
do szkoty pieszo, jezdza rowerem, korzystaja z transportu publicznego lub w kilka oséb z
jednego samochodu, oraz dzialan edukacyjnych skierowanych do wszystkich
zainteresowanych oséb w celu wprowadzenia zmian w sposobie podrézowania. Kazdy
plan dziatania powinien uwzglednia¢ schematy podrézy ucznidow do szkoty i okres§lac
dzialania realne do wdrozenia, ktore zachgcalyby do zmiany nawykow na bardziej
zrownowazone i ekologiczne. Wazne jest rowniez aktualizowanie planu na biezaco.
Szkoty, ktérych plany zostang zaakceptowane moga stara¢ si¢ o dofinansowanie
planowanych rozwiazan (np. stojaki na rowery).

Plany Podrézy do Szkoty sa realizowane przez szkoty w ramach SRP. Uczniowie
wspolnie z doradca ds. podrozy do szkoty okreslaja w jaki sposdb codzienna droga do
szkoty moze by¢ bardziej bezpieczna i atrakcyjna. W ten sposob zostaja przygotowane
rozwiazania oparte na do§wiadczeniach dzieci. Dzialania te moga wymagac udziatu policji,
szkoty, firm transportowych itp.

Pierwsze inicjatywy Bezpieczniejsze Drogi do szkoly — Safer Routes to School (SRTS)
rozpoczeto w okregu Dudley w 1994 roku, a cate programy SRP w 1998 r., sfinansowane
po raz pierwszy w 2000 r. ze $rodkéw Departamentu Srodowiska, Transportu i Regionow
(DETR).

W kazdym projekcie zwiazanym z bezpieczna droga do szkoty mozna wyroznié cztery
elementy, ktore powinny by¢ zintegrowane:

1. Przygotowanie obszaru — zmiany w infrastrukturze nie tylko samej szkoly, ale tez
najblizszej okolicy, poprawa transportu publicznego.

2. Edukacja i szkolenia — programy poprawiajace umiejetnosci w ruchu drogowym
1 zwigkszajace prawdopodobienstwo wyboru innego srodka transportu niz samochod.

3. Zbieranie danych — ankiety okreslajace nawyki transportowe, pomysty i komentarze,
ocena efektywnos$ci podejmowanych dziatan.

4. Marketing i komunikacja — wigksza §wiadomo$¢ wsrod lokalnej spotecznosci na temat
celow wdrazanych dzialan, promocja rozwiazan inzynieryjnych i edukacyjnych,
czerpanie z pozytywnych efektéw i dokonan.

W projekty dotyczace bezpiecznej drogi do szkoly powinni angazowaé si¢ wszyscy
interesariusze, tzn. dzieci, rodzice, lokalne wladze i lokalne spotecznosci. Projekty
powinny dotyczy¢ wszystkich kwestii zycia szkolnego, réwniez organizacji 1 zarzadzania,
oraz obejmowaé swoim zasiggiem zréwnowazone formy poruszania si¢. Zrealizowanie
catego projektu dotyczacego drogi do szkoty trwa ok. 2-5 lat. W okregu Dudley
opracowanie i wdrozenie Planu Podr6zy do Szkoly jest warunkiem koniecznym do
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realizacji projektow bezpiecznej drogi do szkoty. Szkoty, ktére opracowaty taki Plan moga
liczy¢ na udziat w SRP.

Road Safety Roac

Your child’s journey to Primary School

Rys. 9. Podreczniki dla rodzicow dzieci ze szkét podstawowych i1 gimnazjow
okregu Dudley w Anglii [27]

Fig. 9. Manuals for parents of children from primary and secondary schools,
Dudley area in England [27]

Doradca ds. podrézy szkolnych wspoélpracuje z edukatorami i sluzy pomoca przy
opracowaniu Planu Podr6zy do Szkoty oraz wdrozeniu dobrych praktyk w tym zakresie.
To wymusza na rodzicach poswigcenie wigkszej uwagi zachowaniom dzieci od poczatku
ich edukacji. Edukacja komunikacyjna jest $cisle zwiazana z wdrazaniem Planéw Podrozy.
Zalecana jest rowniez wspotpraca z najblizszymi jednostkami administracyjnymi.

Wiadze okregu Dudley wuznaly konieczno$¢ wsparcia finansowego projektow
zwigzanych z inicjatywami SRTS poprzez utworzenie specjalnego funduszu na ten cel.
Srodki sa przeznaczane na promocje alternatywnych form poruszania si¢ oraz na
umieszczenie aktualnych informacji dotyczacych podrozy dzieci na specjalnym portalu
szkolnym TravelWise — dotyczy to Planow Podrozy kazdej szkoly oraz indywidualnych
planow dziatan. Portal ten umozliwia, dzigki uzyciu specjalnego narze¢dzia, zaplanowanie
trasy do szkoty pieszo, rowerem, autobusem i koleja oraz dostarcza informacji na temat
wielko$ci emisji dwutlenku wegla, ktory nie zostanie wyemitowany do atmosfery, jesli
zamienimy $rodek transportu na inny niz samochodd, a takze informacji dotyczacej liczby
spalonych kalorii. Po wprowadzeniu kodu pocztowego oraz wybraniu preferowanego
sposobu poruszania si¢, narzedzie na portalu wygeneruje tras¢ ze wskazowkami i mapa.
Portal dodatkowo pokazuje na specjalnej mapie przejscia dla pieszych, przejscia
monitorowane w okolicach szkoty, §ciezki rowerowe, lokalizacje parkow i1 parkingow
w okregu Dudley.

Kazda szkota lub placowka edukacyjna moze zarejestrowac si¢ na portalu i mie¢ dostep
do wilasnej podstrony, na ktérej mozna publikowa¢ informacje dotyczace np. dat
egzaminow, waznych wydarzen szkolnych wraz z planowaniem podrozy [19, 24, 27].
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Rys. 10. Skan z portalu TravelWise [25]
Fig. 10. Scan from the TravelWise website [25]

5.2. Plan Podrézy do Szkoly w Stanach Zjednoczonych

Wedtug badan przeprowadzonych przez Noreen C. McDonald i Annette E. Aalborg,
w latach 2006-2007 wérdod dzieci w wieku 10-14 lat 1 ich rodzicow z okolicy San Francisco
Bay, 75% rodzicéw dowozito samochodami dzieci do szkoty usytuowanej w odleglosci
ponizej 2 mil (3,22 km) od domu. Przestankami do wyboru takiego sposobu podrozy byty
wygoda 1 oszczedno$é czasu. Prawie 50% rodzicow dzieci nie pozwala, aby ich dziecko
chodzito do szkoty bez nadzoru osoby dorostej. Zdaniem rodzicow, towarzyszenie dziecku
pieszo do szkoty znacznie wydluza czas, ktory mogliby przeznaczy¢ na inne czynnosci
domowe [16]. Dlatego z jednej strony wazne jest promowanie programoéw szkolnych
skutecznie rozwiazujacych kwestie ograniczen czasu opiekunow i ich komfortu. Z drugie;j
strony, majac $wiadomos$¢ tych ograniczen, nalezy uwzglednia¢ modele podroézowania
dzieci do szkoly nadzorowane przez inne osoby niz rodzic, np. autobusem szkolnym lub
pieszo. Aby programy te byly skuteczne, nalezy im zapewni¢ wsparcie instytucjonalne,
natomiast szkoty powinny realizowa¢ multimodalne podejscie do przewozu uczniow, np.
w ramach STP.

Do szkoly
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Rys. 11. Sposoby podrézowania dzieci w wieku 10-14 lat do szkoty z okolicy San Francisco Bay
w Stanach Zjednoczonych w latach 2006-2007 [16]
Fig. 11. The methods of travel to school of the children aged 10-14 years old from the San
Francisco Bay area in the United States in 2006-2007 [16]
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Rys. 12. Sposoby podrézowania dzieci w wieku 10-14 lat ze szkoty z okolicy San Francisco Bay

w Stanach Zjednoczonych w latach 2006-2007 [16]
Fig. 12. The methods of travel from school of the children aged 10-14 years old from the San
Francisco Bay area in the United States in 2006-2007 [16]
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Rys. 13. Wybdr $rodka transportu dom-szkota ze wzgledu na odlegtosé [16]
Fig. 13. Fig. 13 The choice of home-school transport means due to the distance [16]

5.3. Plan Podrézy do Szkoly w Nowej Zelandii

W regionie Wellington w Nowej Zelandii realizowany jest program Planu Podrozy do

Szkoty, w ktorym biora udzial szkotly, rady miejskie oraz przedstawiciele catego regionu
wspierajacy lokalne spotecznosci w promocji bezpiecznego i aktywnego podrozowania do
szkoty. Plan Podrozy do Szkoly jest elementem pomagajacym takze rodzicom, ktérzy
moga u swoich dzieci ksztalttowa¢ poczucie niezalezno$ci i pewnosci siebie.

Szkoty, ktore opracowaly Plany Podrozy do Szkoty zatrudniaja koordynatora ds.

planow, moga si¢ takze stara¢ o specjalne granty na opracowanie Planow.

1.

Realizacja programu Plan Podrozy do Szkoty sktada si¢ z czterech etapow: [7, 20]

Etap przygotowawczy rozpoczyna si¢ od rozméw pomiedzy szkota i koordynatorem
ds. planow. Powolany zostaje nauczyciel odpowiedzialny za koordynacje ze strony
szkoty. Wszystkie strony podpisuja porozumienie.

Kolejny etap programu to zbieranie danych i informacji od rodzicéw i1 ucznidéw w celu
przygotowania Planu oraz p6zniejszej jego oceny. Informacje zbierane sa za pomoca
kwestionariuszy ankiet skierowanych do uczniow (zapis sposobdéw podrozowania do
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szkoty przez 1 tydzien) i rodzicow (zapis jak uczniowie z reguly docieraja do/ze
szkoty; obawy rodzicOow zwiazane z bezpieczenstwem dzieci; pomysly na
rozwigzania). Na tym etapie uczniowie na duzej mapie zaznaczaja swoje domy oraz
tras¢ do szkoty i dyskutuja o sposobach dotarcia do szkoty (tzw. mapowanie trasy)
oraz o tym, w jaki sposob mozna je poprawi¢. Informacje pochodzace
z kwestionariuszy oraz z mapowania stanowia podstawe¢ do opracowania raportu, ktory
przygotowuje koordynator ds. plandw dla szkoty i innych interesariuszy.

3. Etap planowania polega na analizie raportu i opracowaniu Planu Podrézy do Szkoty
przez interesariuszy, tj. rodzicéw, nauczycieli, ucznidow i innych przedstawicieli
spotecznosci lokalnej, jak policja czy koordynatorzy bezpieczenstwa. Inicjatywy w
ramach Planu Podrézy moga obejmowaé Piesze Autobusy, ,.pieszych przyjaciol”,
grupy ucznidow przewozone jednym samochodem, mapy z bezpiecznymi trasami,
edukacje komunikacyjng itd.

4. Etap wdrozenia i monitoringu polega na wcieleniu Planu Podrézy w zycie oraz rocznej
ocenie postepdéw. Dodatkowo wskazane sa ciagla ewaluacja i1 udoskonalenia
wprowadzane do Planu.

5.4. Elementy planowania podro6zy do szkoly w Polsce

W Polsce w niektérych regionach widoczne sa oznaki planowania drogi do szkoty,
nawet jesli nie sa to typowe Plany Podrézy do Szkoly, podejmowane sa inicjatywy
dotyczace organizowania bezpiecznej drogi do szkoty.

W ramach projektu ,,Bezpieczenstwo dzieci w drodze do szkoly” realizowanego
w wojewodztwie pomorskim poproszono dzieci o wypelnienie ankiety dotyczacej ich
drogi do szkoly. Na jej podstawie zidentyfikowano miejsca niebezpieczne oraz problemy,
ktore dzieci napotykaja podczas pieszej podrézy z domu do szkoty. Pomoglo to
w przygotowaniu planéw bezpiecznego dojscia do szkoty, przygotowaniu informacji i map
ilustrujacych bezpieczne warianty tras do szkotly przeznaczone zaréwno dla dzieci, jak
irodzicow. Zapoczatkowato to opracowanie dziatan zaradczych 1 inicjatyw
poprawiajacych bezpieczenstwo.

Projekt pilotazowy P-1 — Uspokojenie 1 organizacja ruchu w otoczeniu szkot 2003 byt
realizowany w ramach Drugiego Projektu Drogowego Banku Swiatowego — GAMBIT
Pomorski. Przedsigwzigcie to miato na celu uspokojenie ruchu i poprawe bezpieczenstwa
pieszych (gléwnie dzieci) w rejonie szkol poprzez budowe sygnalizacji $wietlnych.
Wielko$¢ srodkow dla poszczegdlnych powiatéw uzalezniono od liczby dzieci w wieku
szkolnym i liczby wypadkow z udziatem dzieci w tych rejonach. W poczatkowym okresie
przystapienie do projektu zglosity wszystkie powiaty. Na podstawie dyskusji i analiz
propozycji, wypracowano zasady wylaniania i realizacji wdrozen: analiza bezpieczenstwa
ruchu drogowego, uzgodnienia z Pomorska Rada BRD, wykonanie projektow
technicznych dla poszczegélnych rozwiazan uspokojenia ruchu, ocena efektywnosci
projektu. Zmieniono organizacj¢ ruchu poprzez zastosowanie sygnalizacji $Swietlnej na
skrzyzowaniu ulic w Gdansku: Do Studzienki-Traugutta i Torunska-Zabi Krol [10].

Projekt pilotazowy GP-01/04 — Organizacja bezpiecznej drogi do szkoty realizowano
w 2005 roku. Projektem objgto dzielnice Gdyni — Chyloni¢, miasto Sztum i gming
Przechlewo. Projekt skladal si¢ z nastgpujacych elementoéw: dystrybucja ankiet wsrod
dzieci nt. drogi do szkoly i ich analiza; analiza zdarzen drogowych z udzialem dzieci;
inwentaryzacja niebezpiecznych miejsc; koncepcja usprawnien zlecona przez wiadze
lokalne; mapa edukacyjna dla dzieci. Dzieci skorzystaly z mozliwosci zgloszenia
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probleméw 1 wytypowaly nastepujace zagrozenia zwiazane z konkretnymi lokalizacjami
podczas ich podrézy do szkoty:

e zagrozenie ze strony 0sob pijacych alkohol,

przejscie przez tunel,

brak sygnalizacji Swietlnej,

zbyt waski chodnik na przejezdzie kolejowym,

nieobecno$¢ ,,Pana Stopa”,

przejscie przed szkola,

przejscie dwuetapowe.

Na tej podstawie przeprowadzono inwentaryzacj¢ niebezpiecznych miejsc
1 zaproponowano rozwiazania zmierzajace do likwidacji wymienionych problemow.
Realizatorzy projektu zwrdcili si¢ do dyrektora szkoty z prosba o wprowadzenie do
programu dydaktyczno-wychowawczego szkoty tematyki zwiazanej z droga uczniéw do
i ze szkoly oraz zeby zajecia z bezpieczenstwa ruchu drogowego byly realizowane przez
wszystkich nauczycieli 1 przygotowaly dzieci i mlodziez do radzenia sobie w miejscach
i sytuacjach szczegdlnie dla nich trudnych i niebezpiecznych. Wystosowano rowniez list
do nauczycieli. W ramach projektu realizowano spotkania z opiekunami/ komitetem
rodzicielskim, nauczycielami, ,,Panem Stopem”, szkolnymi zespotami bezpieczenstwa
ruchu drogowego, policja i wladzami miasta, podczas ktérych promowano poglad, ze
zintegrowane dziatanie przynosi pozytywne rezultaty [11].

Innym przykladem planowania transportu moze by¢ nowe osiedle Wilno w Warszawie
z blisko polozona stacja kolejowa Warszawa Zacisze-Wilno. Obecna infrastruktura
drogowa 1 lokalizacja osiedla nie gwarantuja szybkiego dojazdu do centrum miasta.
Obecnos¢ stacji kolejowej w okolicy osiedla jest alternatywa dla osob korzystajacych
z samochodu prywatnego. Przystanek jest dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci, wyposazono go w windy dla niepelnosprawnych i automaty biletowe. Obok
znajduje si¢ takze petla autobusowa. Ta infrastruktura transportowa pozwala na szybkie
1 fatwe polaczenie z nowo otwarta stacja warszawskiego metra [14].

Piesze Autobusy inicjowano w Polsce w gdanskich szkotach na przetomie wrze$nia
i pazdziernika 2011 roku. Patronem akcji bylo stowarzyszenie CIVITAS Mimosa.
Przestanek do jej zainicjowania bylo kilka. Nalezaly do nich m. in. aktywne spedzanie
czasu przed rozpoczeciem nauki, poznanie najblizszej okolicy, integracja z réwiesnikami.
Dla rodzicow natomiast oznaczato to wigcej czasu rano, mniejsze wydatki na benzyne,
ograniczenie zagrozenia w okolicy szkot oraz mniejsze korki na ulicach Trojmiasta.

Stowarzyszenie CIVITAS przeprowadzito cykl spotkan w szkotach z nauczycielami
i rodzicami, na ktérych przedstawiono zatozenia akcji oraz wyswietlano film opowiadajacy
o miastach, w ktorych funkcjonuja Piesze Autobusy. W programie pilotazowym wziely
udziat dzieci m.in. ze szkoly podstawowej nr 81 w Osowej. Przed rozpoczeciem programu,
w czerwcu 2011 roku przeprowadzono wsrod nich ankiete. Na pytanie ,,Czy chciatbys i§¢
Pieszym Autobusem pod opicka osoby dorostej do szkoly?” okoto 200 osob odpowiedziato
— tak, a dwukrotnie wigcej, bo az 400 zaznaczyto — nie. Rowniez komentarze rodzicow pod
artykutem dotyczacym tej akcji na jednym z portali internetowych byly bardzo negatywne
1 wykazywaly si¢ calkowitym niezrozumieniem tematu. Stad tez uznano, ze zainicjowanie
akcji wymaga intensywniejszych dziatan promocyjnych.

Gdynskie Piesze Autobusy byly tez realizowane w ramach jednej z trzech kampanii
projektu unijnego SEGMENT dofinansowanego z programu CIP — IEE 2009,
realizowanego przez Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni. SEGMENT to projekt, ktéry miat na
celu przekonanie ludzi do zmiany zachowan oraz zmotywowania ich do korzystania
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z mniej energochtonnych $rodkéw transportu. Koncentrowat si¢ na powodach zmiany
dotychczasowych przyzwyczajen transportowych mieszkancéw. Projekt wykorzystywat
segmentacj¢ rynkowa, aby wzmocni¢ korzystny wplyw kampanii marketingowych
ukierunkowanych na zarzadzanie mobilno$cia [18].

‘Whioski

Na $wiecie podejmowane sa dzialania nawiazujace do bezpiecznego poruszania si¢
dzieci w ruchu drogowym zardéwno jako piesi, rowerzysci, pasazerowie, jak i uzytkownicy
transportu publicznego. W ciagu ostatnich lat liczba dzieci poruszajacych si¢ pieszo do
szkoty znacznie si¢ zmniejszyla, natomiast liczba dzieci dowozonych samochodem wciaz
roé$nie. Trend ten wptywa na zmiany zachodzace nie tylko w obszarze transportu, ale takze
zdrowia 1 ekologii. Jedna z inicjatyw obejmujaca te plaszczyzny jest realizowany w
ramach Planéw Podrozy (Travel Plans) — Plan Podrozy do Szkoty (School Travel Plan),
ktory wpltywa na poprawe bezpieczenstwa drogowego, moze prowadzi¢ do ograniczenia
korzystania z samochodow prywatnych, pozytywnie oddziatuje na zdrowie mieszkancow,
W tym uczniéw, czy stan §rodowiska naturalnego na danym obszarze. System planowania
podrozy do szkoly od kilku dekad z powodzeniem funkcjonuje w wielu krajach, m. in. w
Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych, co zostalo przedstawione w artykule, i nadal
si¢ rozwija. Dotychczasowe praktyki w Polsce pokazuja, ze mamy juz pewne
doswiadczenia w tym zakresie, ktore moga by¢ punktem wyjsciowym do systematycznego
tworzenia Planéw Podrézy 1 Planow Podrézy do Szkoty. Z dostepnych dziatan
praktycznych wynika, ze Plany takie sa jednak realizowane zazwyczaj w okreSlonych
przedziatach czasowych (np. w ramach konkretnych projektow), jako jednorazowe
inicjatywy 1 nie sa powiazane w cyklicznie funkcjonujaca catos¢ obejmujaca swoim
zasiggiem wyznaczony obszar. Wzorujac si¢ na panstwach, w ktorych Plany Podrézy do
Szkoty zostaly skutecznie wdrozone, wydaje sig, iz rowniez w Polsce istnieja warunki do
realizacji takich Planow w dluzszej perspektywie.
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