Rozwaoj systemu samochodow
wspotdzielonych jako wsparcie procesow
rewitalizacji na przykiadzie Poznania

1. Wprowadzenie

System wspotdzielenia samochodéw znany jest na Swiecie
pod nazwg car-sharing [1], a jego poczatki siegajg lat 50.
XX wieku. Przez dziesigtki lat badania pomystu projekt doj-
rzewat do obecnie znanej formuty, ale tak naprawde dopie-
ro wspotczesnos¢ dafa narzedzia do rozwoju tej ustugi. Klu-
czowych parametrow dajgcych impuls do upowszechnienia
sie pomystu jak zwykle byto kilka, ale wsrdd tych najwazniej-
szych warto wymieni¢ choc¢by rosnacg swiadomos¢ ekolo-
giczng wspotczesnego spoteczenstwa czy racjonalne podej-
$cie do kosztow zwigzanych z posiadaniem i utrzymywaniem
wtasnego pojazdu. Nie bez znaczenia jest takze zmiana Swia-
topogladu, w ktérym posiadanie samochodu nie jest juz wy-
znacznikiem statusu spotecznego. Wtasny telefon z dostepem
do internetu, ktory zazwyczaj mamy przy sobie, stworzyt z ko-
lei swobodny dostep do wspdtdzielonych samochodow.

2. Car-sharing w Poznaniu

Poznan od lat znajdujgce sie w czotdwce najbardziej zattoczo-
nych miast w Polsce, co potwierdzajg raporty badajace nate-
zenie ruchu [2]. Mimo cyklicznych dziatah majgcych na celu
zwiekszenie przepustowosci poznanskich ulic niewiele moz-
na zmieni¢. Przyczyna lezy w doS¢ zwartej strukturze urba-
nistycznej, a rozwijany przez wieki uktad przestrzenny rzecz
jasna nie byt projektowany pod potrzeby samochoddw — te
zdominowaty miasta stosunkowo niedawno. Gwattownie ro-
snacej liczby pojazddw na poznanskich ulicach nie udato sie
powstrzymac od lat 90. XX wieku zadnymi metodami. W re-
zultacie, jak podajg statystyki w Poznaniu, na 1000 mieszkan-
cow przypada az 660 samochoddw [3], co sprawia, ze poziom
kongestii w miescie jest bardzo wysoki [4]. Przy zachowaniu
dotychczas funkcjonujgcego modelu powszechnego korzy-
stania z samochodow rozwigzaniem musi by¢ zmiana przy-
zwyczajen kierowcdw, czyli przesiadka na komunikacije pu-
bliczng lub alternatywne oferty, w tym m.in. rower miejski czy
wtasnie najem samochodéw wspotdzielonych.

W ostatnim czasie wtadze miejskie podjety dziatania majgce
na celu usprawnienie funkcjonowania car-sharingu w Poznaniu.
Stad m.in. przyjecie zmian w uchwale dotyczacej ustalenia stre-
fy ptatnego parkowania oraz stawek optat za parkowanie [5].

Tym oficjalnym dokumentem stworzono preferencyjne wa-
runki dla dostawcéw systemu miejskiego najmu pojazdéw,
ktorych z kolei klienci majg mozliwo$¢ korzystania w strefie
parkowania z dedykowanych tylko dla car-sharingu miejsc
postojowych. W niedalekiej przysztosci, gdy w ramach naj-
mu wspétdzielonych samochoddw na minuty upowszechnig
sie pojazdy elektryczne, bez zbednych przeszkdd stworzony
ma zostac system stacji tfadowania samochodow elektrycz-
nych oraz pojawi sie mozliwos¢ poruszania sig takimi pojaz-
dami po buspasach.

Dotychczasowe negocjacje z prywatnymi podmiotami zaowo-
cowaly pojawieniem sig w miescie czterech zewnetrznych firm,
ktore oferujg samochody w ramach modelu car-sharing. Kazda
z nich bazuje na podobnych zatozeniach biznesowych -z sa-
mochoddw mozna korzystac po uprzednim zarejestrowaniu da-
nych, potwierdzeniu posiadanego prawa jazdy oraz rejestracji
karty pfatniczej [6]. Pojazdy otwierane sg za pomoca telefonu
z aktywng funkcjg bluetooth, a po wejsciu do pojazdu i wypet-
nieniu krotkiej ankiety na temat stanu czystosci auto jest goto-
we do jazdy. Uzytkownik ptaci za przejechane kilometry oraz
czas najmu, natomiast wszystkie dodatkowe optaty w postaci
paliwa, parkingu, ubezpieczenia sg zawarte w dwdch wspo-
mnianych stawkach — kilometrowej i czasowe;.

Poznaniacy majg do dyspozycji okoto 430 aut [7], wszystkie
sg fabrycznie nowe z napedem hybrydowym lub z konwen-
cjonalnym napedem spalinowym spetniajacym najnowszg
norme emisji spalin Euro 6 [8].

Biznes sig optaca — jak podano w komunikacie jednej z firm,
ktora prowadzi wynajem aut wspotdzielonych w Poznaniu
i w Warszawie, w | kwartale 2018 roku wzrost zarejestrowa-
nych uzytkownikdéw wynosit 46,9% wzgledem poprzednie-
go kwartatu i siegnat ponad 14 tysiecy osob. Prognozowa-
ny wskaznik wykorzystania pojazdéw w Il kwartale 2018 roku
ma nadal rosna¢ i uksztattowac sie na poziomie ponad 22 ty-
siecy najmow, co da w sumie okofo 213 tysiecy przejecha-
nych kilometrow [9].

3. Czy sq korzysci dla miasta i uzytkownikow

Flota pojazddw dostarczana i obstugiwana jest przez firmy nie
powigzane kapitatowo z miastem. Ich wejscie do Poznania rzecz
jasna poprzedzone byto negocjacjami z wtadzami miejskimi m.in.
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w zakresie rozliczenia strefy parkowania czy liczby stanowisk
postojowych przeznaczonych tylko dla car-sharingu.

Korzysci dla samego Poznania skupiajg sie przede wszystkim
w poprawie jakosci powietrza w zwigzku z realnie mniejszg licz-
ba pojazddéw na ulicach. Rdzne szacunki zaktadajg bowiem,
ze jeden samochod w ramach systemu car-sharing zastepuje
od 8 do 20 samochodow prywatnych [10]. W rzeczywistosci
wyglada to tak, ze stali uzytkownicy floty pojazdow pozbywaja
sie drugiego lub kolejnego auta albo odktadajg w czasie de-
cyzje o jego zakupie. Mniej aut na ulicach to oczywiscie takze
mniejsze korki. Przy systematycznym wzroscie liczby samo-
choddw do wynajgcia na minuty odczuwalna stanie sig row-
niez wigksza dostepno$¢ miejsc parkingowych.

Ale bedac obiektywnym, nalezy wspomnie¢ o wadach syste-
mu, ktére jak przy kazdym $rodku transportu, takze wystepuja
w przypadku samochodéw wspdtdzielonych. Przede wszyst-
kim nigdy nie mamy pewnosci, czy pojazd bedziemy mieli pod
danym adresem do dyspozycji, gdyz inny uzytkownik moze
wczeshiej go wynajg¢. Nie nalezy w aucie wynajmowanym
pozostawiac rzeczy osobistych, gdyz mogg do nas zwyczaj-
nie juz nie wréci¢. Ponadto przy czestych wynajmach, dfugich
trasach i duzym natezeniu ruchu w miescie, ktére powoduije,
ze czas podrdzy sie wydltuza, oferta car-sharingu moze byc¢
zauwazalnie drozsza niz posiadanie samochodu na wtasnosc.
Dodatkowo uzytkowanie pojazdu zazwyczaj jest ograniczone
strefa, w ktorej auto mozemy pozostawic.

4. Podsumowanie

Car-sharing umozliwiajgcy przejazd samochodem miejskim
na dowolnej trasie i w dowolnym momencie stanowi kompro-
misowg oferte dla tych, ktorzy chcg lub potrzebujg uzytkowac
samochéd w miescie sporadycznie, ale nie sg zainteresowa-
ni jego posiadaniem. Dzisiejsze realia pokazuja, ze uzytkow-
nicy samochoddw prywatnych niechetnie chcg je porzucic¢
na rzecz innych, racjonalniejszych srodkéw transportu. Nato-
miast ich roszczenia wzgledem rozwoju szeroko rozumiane;
infrastruktury, w tym przede wszystkim miejsc parkingowych,
sg ogromne. Przy dzisiejszych standardach i oczekiwaniach
dotyczacych wygladu Poznania i komfortu zycia w nim, liczba

samochodow poruszajgcych sie po ulicach musi ulec rady-
kalnej zmianie, a natezenie ruchu istotnemu obnizeniu. Jesli
to sie uda, miasto bedzie przyjazne dla wielu mieszkancow,
nie tylko tych zmotoryzowanych.

Rozwoj pomystu opartego na najmie samochodow wspoétdzie-
lonych jest z dzisiejszej perspektywy optymalnym uzupetnie-
niem transportu miejskiego i zdecydowanie ma szanse wspie-
ra¢ procesy rewitalizacji zachodzace w Poznaniu.

BIBLIOGRAFIA

[1] Dostowne ttumaczenie z jezyka angielskiego — dzielenie sig¢ samo-
chodem

[2] Raport z marca 2016 roku opracowany przez Targeo.pl i Deliotte.
Jak podajg autorzy opracowania wskazniki prezentowane w Rapor-
cie opieraja sie na badaniu Korkometr™ analizujgcym stopien zakor-
kowania miast w oparciu o rzeczywiste pomiary predkosci przejazdu
poszczegolnymi odcinkami drog, wyznaczane na podstawie danych
GPS zbieranych w czasie rzeczywistym z poruszajgcych sie pojazdow
[3] Gtéwny Urzad Statystyczny, Statystyczne — Vademecum Samorza-
dowca, 2017

[4] Kongestia — definicja — (ang. congestion) — chroniczne zjawi-

sko wigkszego natgzenia ruchu Srodkoéw transportu od przepustowo-
éci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Przyktadem moze byé
np. korek drogowy, zrodto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Kongestia

[5] Uchwata NR LII/922/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca
2017 r. sprawie ustalenia w Poznaniu strefy ptatnego parkowania, sta-
wek opfat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych w strefie pfatnego parkowania, wysokosci optat dodatko-
wych oraz sposobu ich pobierania

[6] Pierwsza firma, ktéra udostepnita najem w Poznaniu jest Traficar
sp. z 0.0., kolejne oferty w zakresie najmu samochoddw wspotdzielo-
nych uruchamiaty: Easyshare Sp. z 0.0. Sp. K., C2G Sp. z 0.0. oraz
4mobillity SA Traficar — 150 samochodoéw, Easyshare — 150 Click2Go
- 102 samochody, 4mobility — 30 samochodéw. Informacje uzyskane
bezposrednio u operatorow flot. Stan na maj 2018 r.

[7] Traficar oferuje do najmu Renault Clio z konwencjonalnym silni-
kiem spalinowy, oferta 4mobility bazuje na Audi Q3 i Audi A3, ktore
takze napgdzane sg silnikami spalinowymi, Click2Go oraz Easyshare
proponujg swoim klientom Toyoty Yaris z napedem hybrydowym

[8] Komunikat spotki gietdowej Mobility SA z dnia 16.05.2018 r.
www.bankier.pl

[9] Dane ze strony www.traficar.pl mowig o 8-20 samochodach pry-
watnych w miejsce jednego wspotdzielonego, amerykanski system
Car2go, jedna z wigkszych na $wiecie firmy oferujgcych auta na minu-
ty, nieobecna poki co w Polsce, szacuje ten wskaznik na 11 pojaz-
dow prywatnych w miejsce jednego w systemie najmu. Dane ze stro-
ny www.traficar.pl, www.citilab.com

Polski Komitet Geotechniki, Oddziat Stoteczny Polskiego Komitetu Geotechniki oraz

Katedra Geoinzynierii Szkoty Gtownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie majg zaszczyt zaprosic na

XVIII Krajowa Konferencje Mechaniki Gruntow i Inzynierii Geotechnicznej oraz

VII OgdInopolska Konferencje Mtodych GeotechnikOw, kisra odvedzie sie w dniach

4-T7 wrze$nia 2018 roku w Laboratorium Centrum Wodne SGGW przy ul. Ciszewskiego 6 w Warszawie.

Szczegotowe informacie dotyczace konferencii dostepne s3 na stronie internetowej: hitp://kkmgig2018.kg.sggw.pl

7-8/2018



