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Streszczenie. Artykul we wstgpie, w zarysie omawia powstanie i funkcjonowanie kolei
w Nowym Sqczu do 1914 roku, z nwzglednieniem rozwojn Warsztatow Kolei, ksztattowanie
st¢ Srodowiska kolejarskiego i dziatalnos¢ polityczng i spoteczng sqdeckich kolejarzy, a nastgpnie
omawia prace kolejarzy na rzecz niepodleglosci w okresie I wojny Swiatowej i ich rolg w przejecin
wladzy z rqk austriackich.

Stowa kluczowe: kolej, Galicja, rozwdj kolei, dziatalnos¢ niepodlegtosciowa

1. Cesarsko-Kroélewska Kolej dociera do Nowego Sacza

Linie Tarnéw — Leluchéw c.k. Tarnowsko-Leluchowskiej Kolei Padstwowej
(k.k. Tarnow-Leluchower Staatsbahn, TLS) uruchomiono w 1876 r. Biezaca obstuge
i naprawy nalezacych do niej 12 lokomotyw oraz 40 wagonéw osobowych i 200
towarowych powierzono zbudowanym w tym celu w Nowym Saczu Warsztatom
Kolei. Od chwili powstania linia Tarnéw—Leluchéw, jak i towarzyszace jej Warsz-
taty byly eksploatowane przez Pierwsza Kolej Wegiersko-Galicyjska (Erste Unga-
risch-Galizische Eisenbahn, EUGE) na rachunek pafdstwa austriackiego. Z dniem
1.01.1884 r. dokonano zmian w organizacji funkcjonowania kolei w padstwie.
Powotano c.k. Austro-Wegierskie Koleje Pafistwowe (k.. dsterreichisch-ungarische
Staatshabnen, kkStB) z Generalng Dyrekcje Kolei (General Eisenbabndirektion, GE)
z siedzibg w Wiedniu z podleglymi jej parowozowniami, ktérych zadaniem bylo
biezace utrzymanie stacjonujacych w nich parowozéw. W poczatkowym okresie
warsztatami i parowozownia jako caloscia w Nowym Saczu kierowal inz. Juliusz
Kuhn. Nowosadecka parowozownia rozpoczela samodzielne funkcjonowanie
w 1885 r., kiedy po wybudowaniu kolei transwersalnej i poprowadzeniu w 1884 r.
trasy z Nowego Sacza ku Chabéwce wzrosta ilos¢ i rodzaje serii parowozéw obstu-
gujacych zwigkszone przewozy.

Warsztaty zlokalizowane naprzeciw stacji kolejowej w Nowym Saczu, wyposa-
zone byly w dwa stanowiska do napraw parowozdéw, 6 stanowisk naprawczych wa-
gonéw i jedno stanowisko lakiernicze umieszczone w zamknietych i ogrzewanych
halach naprawczych. Dodatkowo powstala warsztat mechaniczny z obrabiarkami
do metali i kuznia z czterema paleniskami kowalskimi. Prostsze naprawy wyko-
nywano na torach postojowych, znajdujacych sie w obrebie warsztatéw. W chwili
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uruchomienia zatrudnialy one 60 robotnikéw. Gdy utworzono c.k. Generalna Dy-
rekcje ds. Parfistwowego Ruchu Kolejowego we Wiedniu, sagdeckie warsztaty zo-
staly podporzgdkowane pod zmieniona nazwg jako c.k. Warsztaty Kolei Wschod-
niej (nazwa ta dotrwata do 1918 r.). Warsztaty od tej pory naprawialy tabor dla
potrzeb nie tylko jednej linii kolejowej. Wzrastaly potrzeby, stad zaklad byl nie-
ustannie rozbudowywany:

— w 1886 r. oddano do uzytku hale napraw wagonéw z 24-ma stanowiskami
(z wydzielonymi pomieszczeniami lakierni i tapicerni). Stare stanowiska na-
praw wagondw, przeznaczono dla napraw parowozow;

— w 1888 r. uruchomiono odlewnie z modelarnig i szopami do skladowania
materialéw formierskich, wyposazona w piec zeliwiak i cztery piece tyglowe
opalane koksem;

— w 1889 r. dobudowano dodatkowa hale z 12-ma stanowiskami dla paro-
wozow. Powstaly nowe pomieszczenia dla warsztatu obrébki mechanicznej,
jednopietrowy budynek biurowy z pomieszczeniem maszynowni i narze-
dziowni, stolarni z modelarnia, pomieszczenie kuzni (z czterema paleniska-
mi kowalskimi) i odlewni, z pomieszczeniem kotlowni, a takze szopa ma-
gazynowa. Powstal warsztat rurkowni, kotlarni i blacharni — w oddzielnej
hali, pomieszczenia dla strazy pozarnej, szopa na wegiel, szopa na drewno,
magazyn materialowy i podreczny;

— w 1891 r. wybudowano nowe warsztaty wagonowe na 26 stanowisk, 8 sta-
nowisk lakierni i warsztat tapicerski, poprzez poszerzenie hali. Powickszono
takze hale napraw lokomotyw o kolejne 12 stanowisk;

— W nastepnych latach przeprowadzono kolejne rozbudowy. Powstala hala
kuzni z pomieszczeniami biurowymi, pomieszczeniami sprezynowni i warsz-
tatem hydraulicznym, a takze nowa hala kotlarni i rurkowni z warsztatem
blacharskim (poprzez powigkszenie hali wybudowanej w 1889 r.). W hali
napraw lokomotyw zainstalowano suwnice z dwoma wciggarkami po 20 t
udzwigu kazda. Kotlownia zostala wyposazona w dwa kotly plomieniow-
kowe typu kornwalijskiego. Do przesuwnicy wagonowej, zainstalowano
w 1896 r. elektryczny naped z sieci 150 V. Z terenu warsztatéw wydzielo-
no i ogrodzono teren magazynéw materialowych, jako odrebnej jednostki
organizacyjnej c.k. Generalnej Dyrekcji Kolei. Na tym obszarze znalazla
sic najstarsza hala napraw, ktéra zostala przeksztalcona w magazyn, wznie-
siono budynek magazynowy, poprowadzono takze nowe tory. Na terenie
~magazynéw materialowych” znalazl sie takze stary magazyn z poczatkéw
dziatalno$ci warsztatéw i dodatkowy magazyn o malej powierzchni.

Po rozbudowach powierzchnia warsztatéw wzrosta i w 1898 r. mogly one
pomiesci¢ 23 lokomotywy — na kanatach naprawczych i 49 wagonéw w zamy-
kanych i ogrzewanych para niskoprezna halach', z elektrycznym o$wietleniem.
Maszyny bedace na stanie poszczeg6lnych oddzialéw, byly najnowszymi na owe

1 Spitzner J., Werkstdittenwesen [w:] Geschichte der Eisenbahnen der Oesterreichisch-Ungarischen Monar-
chie. 11. Band, Wien-Teschen-Leipzig 1898; s. 599-601.
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czasy, np. kotlarnia posiadala pneumatyczne mloty do nitowania i czyszczenia
skrzyn ogniowych kottéw i elektryczne wiertarki. Zatrudnionych bylo juz okoto
1000 pracownikéw. Rocznie naprawiano 23 parowozy i 45 wagonéw osobowych.

Przed rokiem 1905 hala napraw lokomotyw zostala wydtuzona, przez co uzy-
skano kolejne 8 stanowisk naprawczych. Do 1908 r. przedtuzono i poszerzono
hale wagonowa, uzyskujac nastepne 54 stanowiska naprawcze. Wybudowano
takze nowa przesuwnice przed hala, poniewaz torowisko starej przesuwnicy zna-
lazto sie we wnetrzu poszerzonego budynku.

We wschodniej czesci zakladu wybudowano elektrowni¢ z wlasnym magazy-
nem wegla i wysokim, wolnostojacym kominem, doprowadzajac tam tory bocz-
nicy.

W 1907 r. realizowano kolejna rozbudowe warsztatéw., co zwiazane bylo
z restrukturyzacja zakladu i powstaniem odrebnych wydzialéw napraw parowo-
z6w, kottéw, wagondw, stolarni, lakierni i mechanicznego.

W 1912 r. warsztaty wybudowaly wlasng elektrownie, likwidujac ostatecznie
uciazliwe i malo efektywne o$wietlenie naftowe na terenie zakladu.

Zasady zatrudniania, wykonywania pracy i wynagradzania okreslal Regulamin
pracy dla personalu zatrudnionego w warsztatach c.k. austr. kolei parnstwowych w No-
wym Sqczu na mocy ustawy z 1902 roku, podawal, ze w warsztatach sa zatrud-
nieni: shuzba za dekretem (etatowa) lub prowizoryczna, robotnicy i uczniowie
(...). Jako robotnikiw przyjmuge si¢ tylko osoby ptci meskiej, migdzy ukonczonym 18 ¢ 35
rokiem Zycia; zas chlopcy, ktirzy ukorczyli 14-ty rok Zycia mogq by¢ jako uczniowie na
podstawie osobnej ugody przyjmowant na trzechletniq nauke(...). W warsztatach pracujq
nastgpujqce kategorye robotnikiw: Slusarze, kowale, tokarze, monterzy, stolarze, blacha-
rze, lakiernicy, rymarze, maszynisci, palacze, wyrobnicy i t.d. (...) Czas pracy dziennej
wynosi w pierwszych 5 dniach tygodnia 9'/, godzin, w sobotg 6/, godzin; rozpoczyna sig
we wszystkie dnie powszednie o godz. 6:55 rano i trwa w pierwszych 5 dniach tygodnia
do godziny 6. wieczorem, a w sobot¢ do godziny 1:25 po potudnin. Przerwa poludnio-
wa wynosi w pierwszych 5. dniach tygodnia od godziny 11:55 do godziny 1'/, Przed
ukortczeniem pracy w pierwszych 5. dniach tygodnia zostawia si¢ robotnikom 5. minut
czasu do mycia si¢. W dnie sobotnie nastgpuje po 5. petnych godzinach pracy wyptata ro-
botnikiw. W ciggu pozostatych 1'/, godzin, t.j. podczas wyptaty majq by¢ uskutecznione
nastgpujqce cxynnoscs,; oczyszczenie miejsc pracy, narzedzi i maszyn roboczych, oraz umycie
stg pracujgeych. W czas wyptaty wigczong jest rowniez przerwa odpoczynkowa. Kazdy ro-
botnik, jako tez funkcyonaryusz dekretowy nalezqcy do stanu robotniczego, moze po otrzy-
maniu swej zaptaty i spetnieniu wspomnianych wyzej obowigzkiw opuscié warsztat (.. ..)
Poczgtek i koniec czasu pracy oznajmia gwizd Swistawki parowej (...). W niedziele nie
pracuje sie. Tu podawano wyjatki od tej reguly, czyli prace konieczne, zwiazane
z utrzymaniem o$wietlenia, ogrzewaniem budynkdéw, dozorem, podajac jakie sa
zasady wynagradzania i maksymalny czas trwania tych prac. W kasolickie w kra-
Ju obchodzone dnie Swiqteczne 1 w dzien urodzin Najjasniejszego Pana nie pracuje sig,
z wyjqtkiem barvdzo pilnych robit okoto naprawy Srodkiw przewozowych lub przyrzqdow
do ruchu kolejowego niezbednie potrzebnych. W ostatni dzien zapust., w wili¢ Bozego
Narodzenia, Nowego Roku, Wielkiejnocy i Zielonych Swigtek pracuje si¢ tylko przed
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potudniem, z zaliczeniem godzin wolnych od pracy. Robotnikom wszystkich chrzescijan-
skich wyzna pozostawia si¢ w dnin Nowego Roku, w poniedziatek Wielkanocny i Zielo-
nych Swigtek, w obydwa dnie Bozego Narodzenia, w dzie Wnichowstqpienia Chrystusa
Pana, pricz tego katolikom wszystkich obrzqdkiw w dnin Bozego Ciatla, Wnicbowzigcia
Najswigtszej Panny Maryi i w Swigto patrona kraju, przynaleznym do kosciola grecko
oryentalnego w dniu Swigcenia wody (Sw. Jordana), przynaleznym do kosciota ewangelic-
kiego i luteranom w Wielki pigtek, przynaleinym do gminy izvaelickiej w pierwszy dzien
Nowego roku, w Sqdny dzieii i w te dnie trzech wielkich uroczystosci, podczas ktorych
odprawia si¢ modlitwy za zmarlych, tyle wolnego czasu, by mogli uczestniczyé na przed-
potudniowym nabozenstwie.

Kolejno podano przepisy co do zachowania sig robotnikiw: wsréd nich przyzwo-
itego zachowania, wypelniania rozkazéw przelozonych, przestrzegania tajemni-
cy, przepisow dla ochrony przed wypadkami i przepisow dla strzezenia bezpieczenstwa
osobistego, Zycia zgodnego % towarzyszami pracy, dobrego obchodzenia sig¢ z uczniami itp.

Nie zapomniano o prawach i obowiazkach organéw nadzorczych, a tam czy-
tamy, ze: stow obelzywych uzywad nie wolno; personal nalezy traktowac uprzejmie i Zycz-
liwze. Organom nadzorujgcym nie wolno przyjmowac od robotnikiw zadnych podarunkiw
ani w pienigdzach, ani w naturaliach. Byly takze rozdzialy o karach, zazaleniach,
kasie chorych i ubezpieczeniach robotnikéw od wypadkéw — wszyscy robotni-
cy musieli naleze¢ do kasy chorych i wszyscy byli ubezpieczeni od wypadkdw!
Konicowe rozdzialy poswiccono zasadom wyplat i zaliczania czasu pracy, potra-
ceniom z zaplaty, wypowiedzeniom (14 dniowe wypowiedzenie), rozwiazaniu
stosunku stuzbowego, (np. gdy pracownik oddaje sig pijarnstwu a byt kilkakrotnie
ostrzegany bez skutku, nakloni lub usituje naktonic innych robotnikéw i funkcyonaryuszy
0 niepostuszenstwa w stuzbie, do nieporzqdnego Zycia lub tez nieobyczajnych i przeciw-
nych prawom uczynkiw. Okazuje sie, ze i pracownik mégl porzuci¢ bez wypowie-
dzenia prace kiedy kazano by mu pracowal z uszczerbkiem dla jego zdrowia,
kiedy ktdry z praetozomych dopusci sig cigzkiej obrazy czci, uszkodzenia cielesnego lub
niebezpiecznej pogrizki wobec robotnika lub jego rodziny, ktiry z przelozonych naklania
lub usttuje naktonic robotnika lub tez czlonka jego rodziny do nieporzqdnego Zycia lub
do nczynkow przeciwnych ustawie, albo tez dopusci si¢ nieobyczajnego czynu wobec robot-
nika lub cztonkiw jego rodziny, takze gdy zarzad nieslusznie zatrzymal uméwiona
place.

Jak widac c.k. koleje w sposéb niezwykle precyzyjny regulowaly zasady pracy
i wynagrodzen oraz prawa i obowiazki pracownicze — i to juz na przetomie XIX
1 XX w.
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C. K AUSTRYACKIE KOLEJE PANSTWOWE"

Regulamin pracy

dla personalu zatrudnionego w warszta-
tach ¢. k. austryackich kolei panstwowych
w Nowym Saczu.

Przejrzany i zatwierdzony przez Generalng Inspekeyg

anstryackich kolei Zelaznych rozporzadzeniem: z dnia

7/6 1909 1. 10368/V1 na moey uslawy z dnia 28/7,
1302 Fr. 156 Dz. u. p.

L

Nuldudem e. k. ¥olei paistwowyeh w Krakowie,
Drukarnin A, Koriafisklege w Krakowie,

Fot. 1. Strona tytutowa regulaminu pracy
Warsztatéw Kolei w Nowym Sqczu z roku 1902

Rys. 1. Rozwdj Warsztatéw Kolei w Nowym Sqczu w latach 1876—1908
Rys. L. Zakrzewski

2. Kto ma w glowie olej, ten idzie na kolej! Personel c.k. kolei paistwo-
wych?

Jezeli piszemy o dziejach kolei, musimy uwzglednic jej ogromny wplyw na roz-
wdj gospodarczy, ale takze i spoleczny w regionach, przez ktére przebiegala. Przy

2 Rozdziat jest przedrukiem z pracy Obsada personalna najwazniejszych stanowisk na kolejach panstwowych
z terenu bylego ,, Panistwa muszynskiego”, ,,Almanach Muszyny”, r. 25, Muszyna 2016.
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swojej zlozonej strukturze kolej potrzebowala sporej liczby wykwalifikowanych
pracownikéw w stopniu zaleznym od zajmowanych stanowisk. Przez to stawala
sie duzym pracodawcg w regionie, dajacym wyzywienie sporej cze$ci spotecznosci
lokalnej. Praca na kolejach panstwowych traktowana byla jako stuzba zaszczytna
i prestizowa. Perspektywa stalego zatrudnienia i regularnej placy stanowita dodat-
kowa zachete do starania si¢ o przyjecie do elitarnego grona kolejarzy. Co wiecej,
praca na kolei umozliwiala awans w razie wzorowego wypelniania swoich zadan,
cho¢ wiazala sie takze z mozliwoscia ponoszenia konsekwencji w razie niedopelnie-
nia obowiazkéw stuzbowych. Prace na stanowiskach regulowaly liczne instrukeje
stuzbowe, w ktérych starano si¢ przekazaé obowiazki i prawa pracownikéw oraz
okresli¢ sposoby postepowania w réznych sytuacjach, ktére mogly sie wydarzyé.
Podstawowym zestawem praw i obowiazkéw stuzby na kolei byta Ordynacya stuzbo-
wa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych, z ktéra musial
zapoznac si¢ kazdy przyjmowany do pracy.

W c.k. monarchii panowal porzadek. Od lat 80. XIX w. corocznie wydawa-
0o Almanach fiir das Personale der k.k. Osterreichischen-Staatsbabnen, zawierajacy spis
wszystkich pracownikéw etatowych kolei pafstwowych. Na terenie Galicji wy-
dawano wykazy personalne urzednikéw panstwowych — Szematyzm Krilestwa Ga-
licyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem Krakowskiem. Pracownicy wyzszych szczebli
c.k. kolei padstwowych takze byli w nim uwzgledniani. A Ze takie zestawienia
publikowano corocznie, mozna na ich podstawie przesledzi¢ zmiany w obsadzie
wazniejszych stanowisk na kolejach pafistwowych — z podzialem na poszczegdlne
dyrekcje kolejowe, a w nich na shuzby ruchu, utrzymania linii i mechaniczne.

Obsady stanowisk ulegaly zmianom, poniewaz pracownikéw mianowanych
przenoszono w ramach awansu, albo — w przypadku konieczno$ci uzupelnienia
wakatéw — pomiedzy stacjami zarzadzanymi w granicach poszczegdlnych dyrekeji
kolei panstwowych. Jak podano w ,ordynacji stuzbowej”, w sklad personalu c.k.
austr. kolei parstwowych wehodzq:

1) Kolejowcy etatowi a mianowicie: a) urzednicy, b) podurzednicy, ¢) shudzy;

2) Kolejowcey nieetatow: a mianowicie: a) aspivanci na urzednikow i ochotnicy, b) dyeta-

ryusze, ¢) podurzednicy nieetatows i studzy nieetatowi, d) manipulantki, e) robotnicy;

3) Osoby zatrudnione na podstawie osobnych kontraktéw stuzbowych’.

Warunki przyjecia do stuzby byly sprecyzowane:

Kazdy ubiegajacy siec o posade urzednika, podurzednika lub stugi, musi by¢
obywatelem parstwa austryackiego. Osoby w mysl postanowieni ustawy karnej od
pelnienia shuzby publicznej wykluczone posady otrzymaé nie moga. Obydwa te
postanowienia odnosza si¢ tak ze do dyetaryuszy i manipulantek. Ubiegajacy si¢
o posade urzednika, podurzednika lub stugi, maja si¢ nadto wykazad, iz posiadaja
nastepujace szczegdtowe warunki przyjecia a to:

1) wiek miedzy 18 a 35 rokiem zycia;

2) zdrowg budowe ciala;

3 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych, Krakow 1913,
§ 2. Podziat personelu, s. 11-12 (ze zbioréw Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowe;j).
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3) znajomos¢ jezyka niemieckiego, jako jezyka stuzbowego, w stowie i pismie,
oprécz tego, wedle okolicznosci, takze znajomos¢ tych jezykdw, ktérymi
kazdy kolejowiec na posadzie nadaé sie majacej, ze wzgledu na stosunki
stuzbowe z publicznos$cia, koniecznie wlada¢ musi;

4) wyksztalcenie, wymagane jako osobny warunek otrzymania posady, o ktéra
sic w danym razie rozchodzi.

5) nieposzlakowang przeszlosc.

Powyzsze wymogi szczegotowe z wyjqtkiem okreslonych w punkcie 1 i 4, odnoszq sig

takze do dyetaryuszy i manipulantek.

Robotnicy muszq miet ukoiczony 18. rok Zycia, muszq by zdatni do pracy o ktorg sig
Starajq 1 posiadac petne uzdolnienie do wykonywania pracy.

Od powyzszych wymogow szczegdlowych odstgpic moina tylko za zezwoleniem Minister-
stwa kolei Zelazmych.

Od ubiegajqcych sig o posade podurzednika lub stugi zqda si¢ pewnego stopnia ogilnego
wyksztatcenia szkolnego a ponadto w niektirych wypadkach jeszcze osobnego dowodu, iz
posiadajq fachowe wiadomosci, potrzebne do uzyskania poszczegilnych posad.

Starajqcy si¢ o posade stugi majq przedtozyd dowid, iz posiadajq takie wiadomosci, jakie
st¢ zdobywa w publicznej szkole ludowey; ubiegajacy si¢ o poczqtkowe posady podurzednikiw
w nigszef stuzbie kolei panstwowych, jezeli nie stuzyli w c.k. armii, w oddziatach bosniacko-
-hercogowirskich, w c.k. obronie krajowej, Zandarmeryi, lub c.k. marynarce wojenne;j jako
sierzanci lub plutonowi albo w stopnin réwnorzednym, muszq przedtozyc dowid wyksztatce-
nia nabytego w szkolach wydziatowych, przemystowych, w nizszej szkole realnej, lub w niz-
szem gimnazyum, albo tez w podobnym do tych szkit zakladzie wojskowym. Ubiegajqcy
st¢ 0 posady, na ktorych jak np. na posadach maszynistow parowozowych lub okretowych,
w my§l ogolnych ustaw lub rozporzqdzen, wolno stuzbe petnic tylko osobom posiadajacym
osobne egzamina, majq si¢ wykazac, ze te egzamina 2tozyli z dobrym postepem.

Przy obsadzie posad urzedniczych, na ktorych do wykonywania stuzby potrzeba wiado-
mosci prawniczych lub techniczmych, mogq by¢ tylko tacy kompetenci mwzglednieni, ktdrzy
mogq przediozy¢ dowody, iz ukoiczyli studya na wydziale prawno-politycznym i ztozyli
egzamina panstwowe, przepisane jako warunek przyjecia do stuzby panstwowey, wzglednie
12 5q absolwentami jednej z wyzszych szkit technicznych i 2tozyli egzamina parstwowe, lub
posiadajq dyplomy jednej z wyzszych szkit technicznych w Austryi z tych dziatow nauki,
Jakie sq wymagane dla posady, o ktirg si¢ ubiegajq. Kompetenci o inne posady urzednicze,
z wyjqtkiem posad w stuzbie kancelaryjnej (manipulacyjnej), jezeli nie stuzyli w c.k. armii,
w oddziatach bosniacko-hercegowtriiskich, w c.k. obronte krajowej, Zandarmeryi, lub w c.k.
marynarce wojennej jako oficerowie czynni, miuszq okazac dowody odpowiedniego wyksztatl-
cenia 0gélnego*.

W jaki sposéb dla potrzeb nowo budowanych kolei oglaszano nabér kandyda-
téw na aspirantéw ,w celu wyuczenia ich stuzby stacyjnej”? Przewaznie wymaga-
nia stawiane kandydatom na kolejarzy formulowano dos$¢ precyzyjnie, co mozna

4 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych. Krakow 1913,
§ 5. Warunki przyjecia do stuzby. ss. 15-16 i § 6. Wyksztatcenie ogolne. ss. 16—18 (ze zbiorow Jagiellonskiej
Biblioteki Cyfrowej).
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odnalez¢ przykladowo w ogloszeniach dotyczacych naboru personelu dla budowa-
nej transwersalnej:

... ubiegajqcy sig o te posady winni dokladnie znac jezyk niemiecki i polski (tak w mo-
wie jako tez i w pismie), mied najwyzej 35 lat i jezeli nie byli przy c.k. armii lub mary-
narce jako oficerowie w cxynnej stuzbie, muszq wykazac, iz ukonczyli z dobrym postepem
przynajmniej wyzsze Gimnazjum, lub wyziszq szkole realng, lub tez inny na rowni z temi
szkolami stojqcy przemystowy lub komercjalny zaklad Naukowy (przemystowq szkole par-
stwowg, akademig handlowg, itd.).Przyject kandydaci pobieral bedg podczas uczenia sig
stuzby, dzienng place w kwocie 1 ztr. 20 ct. 1 zostang po dobrze ztoZonych praktyczmych
egzaminach z przepisanych dziatow stuzby stacyjnej mianowani urzednikami na podstawie
przepisow stuzbowej gramatyki, jaka w swoim czasie zaprowadzong bedzie dla pitnocno-
-~wschodnich kolei paistwowych. Podania kompetentéw wraz z potrzebnemi Swiadectwami
nalezy nadestac do Dyrekcyi Pierwszej wegtersko-galicyjskiej kolei Zelaznej w Wiednin,
Jako obecnie prowadzqcej ruch na c.k. kolejach paiistwowych: Dniestrzatiskiej i Tarnowsko-
-Leluchowskiej. Celem wynczenia stuzby nadzorczej i pociggowey przyjmie dla wyz. pomie-
nionej linii kolejowej taz sama Dyrekcya 33 kandydatow na posady stuzqcych kolejowych
z placgq wynoszqcg stosownie do rodzaju posady od 70 ct. do 1 zbr. dziennie. Rowniez i ci
kandydaci dostang po dobrze ztozonych egzaminach praktycznych state posady stuzbowe, lecz
te sq stosownie do konkursu juz rozpisanego zastrzezone dla uprawnionych do tego podofice-
row i mogq zatem tylko w braku rychze innym kompetentom byé nadane’.

Poza tym wymagano, zeby:

Os6b spokrewnionych lub spowinowaconych z osobg w linii wstepnej i zstepney, osob w li-
nii bocznej az do czwartego stopnia z sobg spokrewnionych, lub spowinowaconych, oraz oséb
zwiqzanych z osobg stosunkiem przybranych rodzicow do przybranych dzieci lub wycho-
wawcow do wychowankiw, nie wolno bez osobnego zezwolenia umieszczal na stanowiskach
stuzbowych w ten sposob, izby jeden z takich kolejowciw byt przetozonym lub podwtadnym
drugiego, albo tez, izby si¢ mieli kontrolowad wzajemnie. Rozmysine przekroczenie niniej-
szeg0 postanowienia, ktove dotyczy takze kolejowcow nieetatowych, bedzie karane sposobem
dyscyplinarnym®.

Nie zawsze jednak sposéb rekrutacji pracownikéw byl oceniany pozytywnie:

Kolej tarnowsko-leluchowska.

Jak nam piszq z Tarnowa, jeneralna inspekcia w wyborze urzednikiw, inzynierdw i kie-
rownikow zajetych przy budowte kolei tarnowsko-leluchowskzej obeszta si¢ po macoszemu
z Polakami i z krajem, w ktirym buduje si¢ kolej. Wzdluz calej linii tejze kolei, wirid
nader wielkiej ilosci urzednikow, znajduje si¢ tylko trzech inzynierw, trzech technicznych
urzgdnikow, trzech jeometrow i tak zwany Baufiihrer i czterech Unterbaufiibrerow a zatem
ogotem 11 urzednikow z Galicyi, o ktirych takze niewiadome czy wszyscy mowiq po polsku,
czy tez nie pochodzq tylko .,z Galici”. Glowny kierownik czyli naczelnik budowy (Baule-
iter) jest Niemcem, jego zastgpea rowniez Niemcem, a obaj majq siedzibe swojq w Tarnowie,
a zatem w miescie, gdzie przeciez trzeba umied po polsku. Czy ta nieznajomosé jezyka pol-
skiego ma byé zaletq? czy tez ma ona korzystnie wplyngd na budowe kolei? Watpimy, lecz

5 ,,Czas”, nr 77 z 6.04.1883 r. (z zasobu Matopolskiej Biblioteki Cyfrowej).
6 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych. Krakow 1913,
§ 8. Pokrewienstwo i powinowactwo, s. 20-21 (ze zbioréw Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowe;j).
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Jeneralna inspekcya zapewne mniemata, ze nie znajdzie dos¢ inZynieriw krajowych, bo ich
nie szukata; a wiemy, ze wielu inzynieriw Polakiw, z Swiadectwami z udziatu w budowie
innych kolei, zglaszalo si¢ bezskutecznie. Nie piszemy tych stow weale z nienawisci lub
zawisci przeciw Niemcom, ale bronimy praw kraju naszego, a nadto many takze na wzgle-
dzie dobro kraju, kolei zelaznej, ktdra nie moze na tem zyskac, jesli urzednicy prowadzqcy
7 dozorujqcy budowy nie znajq jexyka krajowego.

Podobnie jak z rozdziatem posad inZynieriw, inspekcya postgpita z prayjmowaniem ofert
na czefciowe budowy. Odstgpiono tu czeSciowe budowy przewaznie przedsighiorcom z wio-
skiego Tyrolu lub Czech. Przedsi¢hiorcy ci sprowadzili z sobg robotnikiw zagraniczmych.
W ten sposob roboty ziemne koto kolei nie tylko nie przynoszq zarobku miejscowej ludnosci,
tem bardziej poigdanego, Ze po przeszlorocznym nieurodzaju panuje tu przedniwek, ale
nadto naptyw robotnikiw zagranicznych pomnaza nedze, gdyz od dwich miesigcy robotnicy
¢z czekajq na rozpoczecte prac. Budowa wige kolei nie wplywa przeto produkcyjnie na calq
okolice, a niemniejsza stqd strata dla kolei. Miejscow: przedsi¢hiorcy nie byliby bowiem wy-
Stawieni na straty przez opdinienie rozpoczecia robit, gdyz robotnikiw mieliby miejscowych.
Wosi i Czest przybyli tutaj z catemi koloniami obcych robotnikiw, co niewqiplivie narazi
kolej na wynagrodzenie opdznienia’.

Chcac pracowal w stuzbie, nalezalo zapoznac sie z tekstem przysiegi stuzbowej
i zlozy¢ na dokumencie wlasnoreczny podpis. Przysiega wiazata kolejarzy do korica
pracy na kolei, za$ tajemnica stuzbowa obowiazywala ich przez cale zycie ®. Tekst
przysiegi wg dokumentu z 1898 roku brzmial nastgpujaco:

Austryackie koleje paiistwowe

Przysigga stuzbowa.

Przysiggniesz Pan Bogu Wszechmogacemu i przyrzekniesz na swij honor 1 uczciwosé, ze
bedziesz Jego Cesarskiej Mosci, Najjasniejszemu Ksigcia i Panu, Franciszkowt Jozefow: 1.,
z Bozej laski Cesarzowi Austryi, Apostolskiemu Krolowi Wegier, Krilow: Czech, Dalmacyi,
Kroacyi, Slawonii, Galicyi, Lodomeryi i Illiryi, Arcyksigciu Austryi itd. a po Nim z Naj-
dostojniefszego Rodu Jego i krwi pochodzqcym Nastgpcom nieztomnie wiernym i postusznym.

Przysiggniesz Pan, Ze nieztomnie bedziesz przestrzegat zasadniczych ustaw panistwa,
ze cigZqee na Panu z mocy osobnych przepisow obowigqzki stuzbowe sumiennie bedziesz wy-
petnial, przy tem zawsze tylko na najwyzsze dobro stuzby Najjasniejszego Pana i paiistwa
wwazal, Ze ustawom jakotez rozkazom swoich przefozomych chetnie bedziesz postuszmym,
zZe przy wykonywaniu stuzby dbaé bedziesz o oszczednoS i Ze tajemnice stuzbowq wiernie
bedziesz zachowywat.

Przysiggniesz Pan dalej, ze do przepisow wydanych w celu utrzymaniu porzqdku, regu-
larnosci 1 bezpreczenstwa ruchu kolejowego, a o ile telegrafy kolejowe do przysylania depesz
urzedowych i prywatnych bedg uzywane, takze i do przepisow w tym wzgledzie wydanych
lub wydac si¢ majqcych przy swych czynnosciach stuzbowych scisle si¢ zastosujesz, ze wyni-
kajqce ztqd obowigzki sumiennte wypelnial i w miarve swych obowiqzkiw stuzbowych nad
tem czuwad bedziesz, aby do tych przepisow takze i kazdy inny nalezycie si¢ zastosowywat.

7 ,,Czas”,nr 132 z 13.06.1874 1. (z zasobu Matopolskiej Biblioteki Cyfrowe;j).

8 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych. Krakow 1913,
§ 13. Przysiega stuzbowa, przypomnienie przysiegi, przyrzeczenie stuzbowe i przysiega policyjna, s. 24 (ze
zbiorow Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).
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Przysiggniesz Pan takze, Ze do Zadnego zagranicznego, polityczne cele na oku majqcego
towarzystwa ani obecnie nie nalezysz ani tez w przysztosci do takiego towarzystwa nalezeé
nie bedziesz.

Przysiggniesz Pan wreszcie, Ze co do wszelkich spraw dotyczqeych ruchu kolejowego wo-
Jennego, jako tez co do wszelkich podrecznikiw do tego ruchu si¢ odnoszqcych, tudziez za-
rzqdzen ruchowych na wypadek wogny lub mobilizacji wydanych, o ktorych czy to z wla-
Snego spostrzezenia czy tez za posrednictwem innych sig dowiesz w obec kazdego nieztomng
zachowasz tajemnice i wedlug swych sit i najlepszej wiedzy starac sig bedziesz wszystkiemu
zapobiec, przez co by osoby inne, anizeli te, ktire Panu przez przetozomych jako tez do tego
powolane wskazane bedg o tych sprawach wzglednie podrecznikach 1 zarzqdzeniach dowie-
dziec sig mogly.

Do tego, co mi wiasnie odczytano i co dobrze i doktadnie zrozumiatem, mam i cheg si¢
wiernie zastosowac.”

,, Tk mi Panie Boze dopomdz!”

(podipis, miejscowos¢ i data)

Skoro juz udalo sie trafi¢ do elitarnego grona kolejarzy:

Kazdy etatowy kolejowiec jakotez wszyscy ochotnicy, dyetaryusze, podurzednicy nie-
etatowi, studzy nieetatowi, manipulantki i vobotnicy petnigcy stuzbe na posadach statych,
otrzymujq przy wstapieniu do stuzby za potwierdzentem odbiorn po jednym egzemplarzu
Ordynacyi stuzbowes’, Regulatywu poboréw i Porzqdku ruchu na kolejach. Nadto otrzymac
ma kazdy kolejowiec etatowy ovaz kazdy kolejowiec nieetatowy ., Przepisy bezpieczeristwa dla
personalu kolejowego”, tudziez te instrukcye i specyalne przepisy (Przepisy o egzaminach),
Jakie mu sq porrzebne do wynczenia si¢ lub do wykonywania stuzby'.

§ 22 Ordynacyi stuzbowej glosil, co nastepuje:

Kolejowcy majq sig obchodzic z sobg w stuzbie i poza stuzba uprzejmie i zgodnie. W wy-
konanin stuzby majq si¢ nie tylko czynnie wspierac nawzajem, ale takze jedni drugim doda-
wac zachery. Te postanowienia odnoszq si¢ takze do kolejowciw nieetatowych'.

Kolejowcy majq w stosunkach stuzbowych z publicznosciq uzywajqcq kolei i z innemi ob-
cemi 0sobami postepowad stanowczo ale uprzejmie. Wybryki publicznosci ma kazdy kolejowiec
powstrzymywac w odpowiedni sposéh a w razie naruszenia ogélnych ustaw i rozporzqdzen
lub tez przepisiw kolejowych ma bezwarunkowo spetnic swij obowigzek urzedowy lub tez
donies¢ o tem wladzy.

Kolejowey majq w wykonywanin swej stuzby zachowywac najscislejszq bezstronnosé, przy-
tem majq sig wystrzegac jakiegokolwick pokrzywdzenia lub osobistego wyriiniania osob trze-
cich. Nie wolno im tez ani bezposrednio ani posSrednio za swe czynnosci stuzbowe przyjmowac
od stron podarunkiw lub zapewniac sobie otrzymanie lub obietnice jakichkolwiek korzysci'.

9 Ostatni jednolity regulamin dla pracownikow kolei panstwowych ukazat si¢ w 1913 r. w Krakowie, pod
tytutem Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych.

10 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych. Krakow 1913,
§ 17. Obdzielenie kolejowcow instrukcyami, s. 30 (ze zbiorow Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).

11 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych, Krakéw 1913, §
22. Wzajemne obowigzki kolejowcow wzgledem siebie, s. 24 (ze zbiorow Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).

12 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych, Krakow 1913,
§ 23. Zachowanie si¢ wzgledem publicznosci i § 24. Bezstronnos¢ i zakaz przyjmowania podarunkéw, s. 36
(ze zbiorow Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowe;j).
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Wymagano bezwzglednej trzezwosci. Kolejarze byli zobowiazani do przyna-
leznosci do ,zakladéw i fundacyi humanitarnych istniejacych przy c.k. kolejach
pafistwowych a majacych za cel zaopatrzenie na wypadek niezdolnosci do pracy
lub na staros$¢, tudziez do kasy chorych”?’.

A co w wypadku naglej choroby?

Jezeli kolejowiec popadnie w chorobe 7 z tej przyczyny stuzby petnic nie moze, to z tytutu
tej przeszkody urlopu nie potrzebuje; ma jednak o swem zastabnigciu donies¢ bezzwlocznie
swojemu bezposredniemu przetozonemu i podac jak dlugo stabos¢ jego trwac moze. Zawia-
domienie to nalezy doveczyd przetozonemu tak wezesnie, aby w vazie potrzeby migt wydaé
zarzgdzenia co do zastepstwa w stuzhie'.

3. Powstanie i rozwdj spolecznosci kolejarskiej miasta

W miare rozwoju warsztatow, przybywalo miejsc pracy, ponadto spora liczba
pracownikéw znajdowala zatrudnienie w shuzbie ruchu, shuzbie drogowej i shuz-
bie handlowej na podstawie wydanego rozporzadzenia od 1.08.1884 r. rozpoczelo
funkcjonowanie jedenascie dyrekcji ruchu c.k. kolei padstwowych”, podlegaja-
cych jeneralnej dyrekcji w Wiedniu.

Rozporzadzenie regulowalo organizacje kolei padstwowych i podzial zadar
tychze na trzy piony, sankcjonowalo jezyk niemiecki jako urzedowy, ale takze i je-
zyk polski jako réwnoprawny na terenie Galicji.

Miejscowa stuzbe ruchu na kolejach, zorganizowana ze wzgledem na potrzeby
miejscowe i w ogdle z oddzieleniem od siebie trzech gléwnych galezi shuzby, spra-
wowacé beda nastepujace w hierarchyi najnizsze czynniki:

a) shuzbe nadzorcza, jakotez stuzbe konserwacji kolei i budownicza dla tych
budowli, dla ktérych osobne zarzady budownicze nie sa ustanowione, wy-
dzialy konserwacyi kolei;

b) stuzbe obrotowa i handlowa, stacje (przestanki), z ktérych wazniejsze zwac
sie beda: ,,c.k. Urzad ruchu kolei” i otrzymaja szerszy zakres dzialania;

¢) stuzbe pociagowa i warsztatowa, po czgsci zarzady palarni, po czesci zarzady
warsztatow.

Opricz wydziatiw konserwacyi kolei ustanowione by¢ mogg do kierowania nowems bu-
dowami na kolejach zelaznych, na ktirych Rzqd ruch utrzymuge, osobne urzedy techniczne
(wydziaty, zarzqdy budownicze).

Jezykiem stuzbowym zarzqdu kolei zelaznych rzqdowych jest niemiecki.

Ten jezyk mianowicie uzywany bedzie w catej wewngtrznej stuzbie, jakotez do korvespon-
dencyj wszystkich czynnikow zarzqdu kolei rzqdowych miedzy sobg. Wizystkie czynnik:

13 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych. Krakow 1913,
§ 37. Uczestnictwo w zaktadach humanitarnych, s. 48 (ze zbioréw Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).

14 Ordynacya stuzbowa (Pragmatyka stuzbowa) dla kolejowcow c.k. austr. kolei panstwowych, Krakow 1913,
§55. Choroba, s. 62 (ze zbioréw Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).

15 Utworzono wtedy C.K. Dyrekcje Ruchu: Wieden, Linz, Innsbruck, Bielak, Budejovice, Pilzno, Praha, Kra-
kow, Lwow, Polje i Split.
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zarzqdu kolei rzqdowych korespondowad majq z Wiadzami wojskowemi i cywilnemi w je-
zyku niemieckinm.

Ustanowione jednak w Galicji dyrekcje ruchu kolei Zelaznych, jakotez urzedy im pod-
legajace w tymze kraju, majq stosownie do obowiqzujgcego tamze rozporzqdzenia minister-
Jalnego z dnia 6 czerwea 1869, wydanego na zasadzie Najwyzszego postanowienia z dnia
4 czerwea 1869, uzywad polskiego jezyka do korespondencyj z rzqdowemi niewojskowemi
Wihadzami, urzedami i sqdami krajowemi, jakotez z tamtejszemi wladzami i czynnikami
autonomicznemi. Postanowienie to nie stosuje si¢ do wzajemmych stosunkiw rzeczonych Dy-
rekeyy vuchu kolet zelazmych i nizszych urzedow migdzy sobgq albo z urzedami i czynnikami
stuzby pocztowej i telegraficznej w kraju bedacems.

Na podania i odezwy stron lub Wiadz i czynnikiw autonomicznych, nadchodzqce do ru-
chu kolei Zelaznych a napisane w jednym z jezykiw publicznie uzywanych w tych czgsciach
kraju, w ktirych lezq przestrzente kolei, Dyrekcyi ruchu wydzielone, odpowiadal trzeba
w tym samym jezyku.

Wiszelkie nwiadomienia przeznaczone dla publicznosci (obwieszczenia, napisy, okélniki
1tp.) wydawane bedg w jezyku niemieckim i w tym, ktiry w kraju jest publicznie uzywany.

Do porozumiewania sig z publicznosciq bedzie stuzyt jezyk niemiecki i jezyk w kraju pu-
blicznie uzywany podtug tego, czy zapytanie lub wyjawientze myslz, wymagajqgce odpowiedz,
uczyniono w jednym lub drugim jezyku'.

W zwigzku z likwidacja warsztatéw w Starym Zagérzu, w 1892 r., okolo
400-tu pracownikéw przeniesiono stuzbowo do Nowego Sacza, zwigkszajac tym
samym zaloge warsztatéw do ponad 500 oséb. Jednoczes$nie znacznie wzboga-
cio sie zycie kulturalne, gdyz przybywajacy ze Starego Zagdrza, przywiezli ze
soba instrumenty muzyczne, dajac zalazek dzialajacej do pocz. lat 90. XX w.
detej orkiestry nazwanej po zalozeniu Orkiestra Pracownikéw Cesarsko-Krolew-
skich Warsztatéw Kolei Wschodniej a funkcjonujacej pod oficjalna nazwa ,, Wy-
dzial Muzyki Robotnikéw CK Kolei w Nowym Saczu”. Orkiestra do 1907 r.
odbywala swe proby w pomieszczeniu dzierzawionym od SKZ ,Sila” lecz kiedy
otwarto ,Dom Robotniczy”, wybudowany spolecznie ze skladek kolejarzy, po-
mieszczenie znalazla tam réwniez orkiestra. Zalozycielem i pierwszym prezesem
orkiestry byl Piotr Ekiert, a pierwszym dyrygentem zostal Kazimierz Kirscha-
nek. W 1908 r. zastapil go Jan Jelinek. W niedlugim czasie, zespét stal sie przo-
dujaca orkiestra w miescie, przygrywajac na organizowanych w miescie, mod-
nych wowczas festynach, loteriach fantowych, zabawach i koncertach w salach
i na wolnym powietrzu. Repertuar wykonywanych utworéw stawat sie z czasem
coraz wickszy i bardziej urozmaicony. Przy okazji gromadzono z trudem $rodki
na dzialalno$¢ — zakup nowych i konserwacje starych instrumentéw, nuty, wy-
posazenie lokalu. W 1910 r. orkiestra grala na uroczystosci odstoni¢cia pomnika
grunwaldzkiego w Krakowie.

Dla pracownikéw kolei, zwlaszcza po zrealizowanych rozbudowach Warszta-
téw i sprowadzeniu robotnikéw z rodzinami z warsztatéw w Zagérzu, wladze ko-

16 Dziennik Ustaw Panstwa dla Krolestw i Krajow w Radzie Panstwa Reprezentowanych, 1884 poz.103. (z za-
sobu Jagiellonskiej Biblioteki Cyfrowej).
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lejowe (k.k. Staatseisenbabhn-Verwaltung) wybudowaly w latach 1890-1892 kosztem
423.300 fl. najwicksze osiedle robotnicze w Galicji, nazwane Kolonia Kolejowa
(Arbeiter-Colonie)". W sklad tego zalozenia urbanistycznego weszly 82 dwurodzin-
ne, parterowe domy (,,blizniaki”), 14 czterorodzinnych doméw pietrowych i dwa
szeregowe, po 3 domy w szeregu, pietrowe domy wielorodzinne, w ktdrych pier-
wotnie byly 24 apartamenty dla urzednikéw kolejowych'®.

Fot. 2. Widok spomiedzy doméw Kolonii Robotniczej na kaplice pw. sw. Elzbzety w budowie (rok 1898)

Zrodlo Ze zbioru parafii pw. Najswigtszego Serca Pana Jezusa w Nowym Sqczn

Kolejarze stanowiacy wiekszo$¢ spotecznosci robotniczej Nowego Sacza, byli
grupa $wiadomg swych celéw socjalnych i politycznych, tworzac dobrze zorga-
nizowane $rodowisko. W 1892 r. powstalo tutaj z inspiracji kolejarzy Stowarzy-
szenie Ksztalcgco-Zapomogowe ,Sita”. SKZ ,Sita” posiadalo swéj chér. Demon-
stracje pierwszomajowg urzadzono w Nowym Saczu juz w 1890 r., chociaz sadec-
ka komoérka Polskiej Partii Socjalno-Demokratycznej Galicji powstala w 1891 r.
W 1906 roku kolejarze zalozyli CK Towarzystwo Spiewackie Robotnicze ,Echo”.
Zespoly muzyczne uczestniczyly czynnie w wielu waznych dla mieszkafdcéw mia-
sta wydarzeniach kulturalnych i patriotycznych.

17 Beschreibender Katalog des k.k. historischen Museums der dsterreichischen Eisenbahnen, Wieden 1902, s.
426.

18 Bylo to tacznie 220 mieszkan w domach parterowych i pigtrowych oraz 48 mieszkan w dwoch domach
szeregowych.
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i

Fot. 3. Pracownicy CK Warsztatéw Kolei Wschodniej w Nowym Sqczu ok. 1890 roku

Fot. ze zbioru Leszka Zakrzewskiego

W 1894 r. powstalo miejscowe kolo Stowarzyszenia Zawodowego Robotnikéw
i Shuzb Kolei Pafistwowych w Austrii, a we wrze$niu tegoz roku zwolano w Nowym
Saczu IV Zjazd Socjaldemokratycznej Partii Galicji. W 1898 r. kolejarze zalozyli
pierwsza w Galicji robotnicza spoldzielnie spozywcéw pod nazwa Stowarzyszenie
Konsumpcyjne Kolejarzy ,Samopomoc” (zwane potocznie ,, Konsumem”), majaca
na celu walke z drozyzna i zaopatrywanie mieszkancéw kolonii kolejowej w tanie
produkty zywnosciowe. SKK, wspieralo dziatalno$¢ kulturalno-oswiatowa, m.in.
oddzial Uniwersytetu Ludowego im. Adama Mickiewicza, biblioteke, orkiestre,
fundusze Polskiej Partii Socjalno-Demokratycznej Galicji.

W 1901 r. zawiazal si¢ Komitet Budowy , Wlasnego Domu”, ale juz od 1895 r.
gromadzono powoli fundusze na ten cel. W kwietniu 1906 r. przystapiono do
kopania fundamentéw pod budynek. Entuzjazm robotnikéw byl tak wielki, ze
w pierwszych dniach budowy do prac ziemnych stawilo si¢ okoto 200 o0s6b. Calosé
prac przy budowie wykonywali wylacznie spolecznie pracownicy warsztatow.

15.08.1907 r. otwarto uroczyscie ,Dom Robotniczy”, ktéry w krétkim czasie
stal sie o§rodkiem zycia politycznego i spoleczno-kulturalnego w miescie, znalazlo
tu stopniowo siedzibe 10 stowarzyszed robotniczych z terenu miasta, choér, or-
kiestra, czytelnia. Budynek posiadal duza sale teatralna (dzialal teatr amatorski),
w ktoérej w 1913 r. uruchomiono kino oraz pomieszczenia klubu robotniczego ze
stotem bilardowym'. W pomieszczeniach na strychu budynku, juz w latach 1909-

19 H. Dobrowolski, Ruch socjalistyczny w Nowym Sgczu (1890-1918), ,,Rocznik Sadecki”, t. IX: 1968, s. 151-
159; takze H. Kramarz, Zycie polityczne i ruch niepodleglosciowy, [w:] Dzieje miasta Nowego Sgcza, t. 11,
s. 595-597.
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1910 ¢wiczyly konspiracyjne ,,sz6stki” Zwiazku Walki Czynnej, byly prowadzone
tajne wyklady i ¢wiczenia, a takze gromadzono karabiny i bagnety. W 1914 r. na
strychu prowadzil éwiczenia w strzelaniu Zwiazek Strzelecki (,Strzelec”), w sali
odbywaly sie obrady i odczyty na tematy patriotyczne. W lokalu Zwiazku Za-
wodowego Maszynistow, kursy ,samarytanskie” dla pani zrzeszonych w Komite-
cie Kobiet Polskich, jeszcze przed wybuchem wojny, prowadzil dr Dudzidski przy
wspbtudziale dr. Kozaczki i dr. Ameisena®.

. i y ’ i 4K ¢ i ®
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Fot. 4. Kolejarze podczas wybierania ziemi pod fundamenty Domu Robotniczego (rok 1901)

Fot. ze zbioru L.Zakrzewskiego

W 1910 r. powstal najstarszy robotniczy klub sportowy na terenach polskich
,Sandecja” z sekcja pitkarska. Do 1914 r. rozgrywano mecze z zespotami z Tarno-
wa, Mszany Dolnej, Starej Lubowli.

19.04.1912 r. powolano do zycia Towarzystwo Kredytowe Robotnicze, zaj-
mujace si¢ udzielaniem pozyczek i prowadzeniem rachunkéw oszczednosciowych
robotnikom warsztatéw (Towarzystwo Kredytowe Robotnicze przemianowano na
mocy ustawy o spoldzielniach w 1922 r. na Spéldzielnie Kredytowa Robotnicza,
do 1930 r. zajmujaca lokal w ,Domu Robotniczym”, a pdzniej we wlasnym lo-
kalu przy ul. Batorego 78, przeksztalcona nastgpnie w 1957 r. na Gminna Kase
Spoldzielcza, aby ostatecznie stac si¢ Bankiem Spétdzielczym, nie majacym juz nic
wspdlnego z kredytowaniem robotnikéw zaktadu). Ruch socjalistyczny byt bardzo
silny wsrdd robotnikéw kolejowych, Scierali sie z Jezuitami pracujacymi w ko-
Sciele kolejowym. Ci ostatni corocznie przeprowadzali w czasie postu rekolekcje

20 J. Krupa, Zarys pracy niepodleglosciowej w Nowym Sqczu, Nowy Sacz 1939 s. 28.
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w swoim koSciele tak dla starszych, jak i dla dzieci. W roku 1909 urzadzili socja-
lisci wsréd kolejarzy takze swoje rekolekcje. Zaprosili z przemdéwieniami Ignacego
Daszyniskiego, wodza polskiego socjalizmu i Kazimierza Kaczanowskiego, jednego
z gléwnych dzialaczy socjalistycznych, dziennikarza i publicyste. Dyskusja miedzy
ambona i politycznym podium wyjasniata kolejarzom duzo spraw. Szkoda tylko, ze
nie zawsze prowadzona byla na odpowiednim poziomie. Wystapienia socjalistow
w gazetach przeciw jezuitom zawieraly najczesciej wiecej nienawisci niz nagannych
a prawdziwych faktéw. Jezuiccy za$ kaznodzieje widzieli u socjalistow tylko anty-
klerykalizm i antyreligijnos¢.

Tnd Stanistaw Soiks, ustepnjacy nadiospektor kolel w Nowym Syean, w otocrenin i

Fot. 5. Pozegnanie inz. Soika przez kolejarzy (rok 1912)

Zrédbo: Nowosci Hlustrowane

4. Okres I wojny Swiatowe;j

Od 1906 r. naczelnikiem Warsztatéw byl st. inspektor kolei, inz. Henryk Su-
chanek, ktéry kierowal nimi az do 1920 roku, kiedy to awansowal i przeszedl do
pracy w DOKP Krakéw, a nastepnie do Ministerstwa Kolei w Warszawie. Henryk
Suchanek byt poza tym dzialaczem spolecznym (prezesem Oddzialu ,Beskid” To-
warzystwa Tatrzadskiego w Nowym Sgczu w latach 1913-1914, gdzie nalezat do
najaktywniejszych ,znakarzy” wytyczajacych i oznakowujacych trasy turystyczne
w Beskidzie Sadeckim), wiceprezesem Kota Towarzystwa Gimnastycznego ,,So-
koét”, dziataczem konspiracji niepodleglosciowej, wspétzalozycielem sadeckiej ko-
mérki Polskiej Organizacji Wojskowej w 1918 r. Pelnil takze funkcje delegata
Wydzialu Krajowego we Lwowie do Wydzialu w Nowym Saczu, zarzadzajgce-
go szkola przemystowa uzupelniajaca (w okregu paistwowym XII a), na miasto
Nowy Sacz.



KOLEJARZE SADECCY W PRACY NIEPODLEGLOSCIOWE] 1914-1918 83

Fot. 6. St. inspektor kolei inz. Henryk Suchanek
Fot. ze zbioru Jerzego Gizy

Po ogloszeniu mobilizacji i wybuchu wojny, pierwsi na rozkazy z Krakowa
zareagowali cztonkowie Druzyn Strzeleckich. W dniu 3.08.1914 r. o godz.
1.00 w nocy, towarowymi wagonami, wyruszylo z sadeckiego dworca kole-
jowego do Krakowa 56 ochotnikéw pod dowddztwem Alfreda Grefnera (ps.
»Radwan”), czyli sadecka X Druzyna Strzelecka®'.

Trzy dni p6zniej, w dniu 6.08.1914 r. o godz. 1.00 pociagiem osobo-
wym, wyruszylo stad do Krakowa 96 ochotnikéw ze Zwiazku Strzeleckiego
(,Strzelca”) pod dowddztwem Kazimierza Pierackiego. Na stacyi pozegnat ich
p. Medlarski, muzyka kolejowa odegrata wieniec piesni polskich, a panie obrzucity
odjezdzajqcych kwiatami, ktdremi udekorowano tez pocigg {...1" >

Niektore zrodla podawaly, ze Komisariat Legionéw Polskich z Nowego
Sacza, kierowany przez architekta Jozefa Wojtyge, wyslal do Krakowa na
przelomie 1914/1915 roku ponad 1000 ochotnikéw, wyposazonych w odziez
i zywnos¢; ochotnicy c¢i w znacznej wiekszosci wyruszyli na wojenne drogi
z sadeckiego dworca®. Samo TG ,Sokél” zmobilizowalo i wystalo do Legio-
néw Polskich 98 ochotnikéw, ktérzy 14.09.1914 r. wyruszyli do Krakowa
pod dowddztwem druha Wactawa Rozwadowskiego.

W poczatkach wojny, we wrzesniu 1914 r. dla potrzeb §wiezo formowanych
Legionéw Polskich, w ciagu péltora tygodnia, Warsztaty Gléwne wykonaly
1000 topatek polowych i kilkaset plecakéw. W czasie wojny na terenie zakla-
du urzadzono sklad ubrai, czapek i falszywych dokumentéw, szczegélnie przy-
datnych po kryzysie przysiegowym, ukrywano takze legionistéw, rejestrujac ich
jako pracownikéw Warsztatow.

21 Skruszyta A., W przededniu wojny [w:] Legionisci w Nowym Sgczu. Pamigtka wydana z okazji pobytu zot-
nierzy polskich w Nowym Sqczu w latach 1914-1917; pod red. T. Zubrzyckiego i P. Lundy, Nowy Sacz 1917,
s. 7; Krupa J., op. cit., s. 41-42.

22 Skruszyta A., op. cit., s. 8; Krupa J., op. cit., s. 42.

23 Skruszyta A., op. cit., s. 8.
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Przez nowosadecki dworzec przewijaly sie rzesze wojska, przewozonego ca-
lymi transportami jak i pojedynczy Zzolnierze zdazajacy do swoich jednostek.
Z frontu nadjezdzaly pociggi sanitarne z rannymi, wiezionymi do szpitali w glebi
kraju. Celem zapewnienia aprowizacji i umozliwienia zakupu niezbednych towa-
réw spozywczych jak i drobnej galanterii bez koniecznosci opuszczania terenu
dworca, w gronie urzednikéw kolei i Warsztatéw Gléwnych zrodzita si¢ mysl
wybudowania na pierwszym peronie dworca ,Herbaciarni Czerwonego Krzy-
za”. W drewnianym bufecie postawionym w bramie wejsciowej do gléwnego
hallu dworca, na peronie pierwszym, wyposazonym w stél, kilka krzesel, sa-
mowar i szklanki, od dnia 2.09.1914 r. rozpoczely dyzury panie z £df oficerskich
7 urzedniczych. Na czele akcji stangl komitet ze starszym radcg kolei pafistwo-
wych Henrykiem Suchankiem — naczelnikiem c.k. Warsztatéw Gléwnych Kolei
Wschodniej jako przewodniczacym. Zastepca zostala Albina Malecka, zarzadca
Bronistaw Romariski — oficyat c.k. kolei pafistwowych. W pierwszym skladzie
komitetu znalezli sie: Antoni Lewicki — radca c.k. kolei paistwowych, Konstan-
ty Heumann — starszy rewident c.k. kolei pafstwowych, Antoni Firich — adjunkt
maszyn c.k. kolei pafistwowych i Jézef Nowak — majster c.k. kolei pafstwo-
wych?!, Zbierano datki i produkty zywnosciowe. Wsréd ofiarodawcéw znalazly
sie okoliczne wsie: Golkowice Polskie i Niemieckie, Gabon, Skrudzina — na kwo-
te szacowang na 4620 koron. Przerwalta dziatalno$¢ podczas inwazji rosyjskiej,
by wznowi¢ ja po odejsciu Rosjan. Kiosk na dworcu przynidst przez péttora roku
istnienia 103 536 koron i 56 halerzy dochodu. Sprzedawano zywnos¢ i drobne
wyroby galanteryjne po atrakcyjnych cenach — wylacznie zdrowym zolnierzom.
Kiosk na dworcu przyniést przez péltora roku istnienia 103 536 koron i 56 ha-
lerzy dochodu. Ranni i chorzy otrzymywali zywnosé bezplatnie. Sprzedawano
takze drewniane kule i laski, ktorych 300 sztuk dostarczyt hr. Stadnicki, 400
Zygmunt Ader z Jazowska, 500 sztuk Szkota Przemystu Drzewnego z Zakopa-
nego, 200 sztuk Zaklad Sw. Elzbiety w Podgérzu, 1150 sztuk redakcja Breslauer
General-Anzeiger, 100 sztuk ochotnicza straz ogniowa w Prosnitzu, za$ reszte
(do tacznej ilosci 4200 szt.) dostarczyli kolejarze sadeccy. Herbaciarnia wydawa-
fa wszystkim przejezdzajacym zolnierzom herbate, chleb, kietbase i papierosy.
Szczegdlnie nasililo sie to podczas przygotowan i w trakcie ofensywy majowe;j
1915 r. — w ciggu jednej z nocy wydano 2400 litr6w herbaty! Panie dyzurowaly
na zmiany co dwie — trzy godziny. Zaangazowane byly wszystkie cztonkinie Ligi
Kobiet, zefiska druzyna harcerska, ale takze i panowie Nowak, Szopifski, Jun-
germann i Zajac. Herbaciarnia przerwata dzialalno$é podczas inwazji rosyjskiej
(19.11.1914 r.), by wznowic ja po odejsciu Rosjan. Zostala zlikwidowana wraz
z innymi organizacjami i dzielami jesienig 1917 r.”

Spis pan, ktire bezplatnier dobrowolnie petnity stuzbe w Herbaciarni Czerwonego
Krzyza w Nowym Sqczu w czasie od 2 wrzesnia 1914 v, do 2 wrzesnia 1915 r. zawiera
75 nazwisk a znalazly si¢ wérdd nich — nauczycielki, zony wojskowych i kolejarzy

24 Sprawozdanie Herbaciarni Czerwonego Krzyza na dworcu kolejowym w Nowym Sqczu 1914-1915. Nowy
Sacz 1915, s. 23-28.
25 J. Krupa, op. cit., s. 66-68.
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(radcéw, podmajstrzych, maszynistéw, asystentéw maszyn, rewidentéw), uczen-
nice seminarium, gimnazjum, a nawet uczennica V klasy szkoly wydziatowe;j.

W pomieszczeniach dworca kolejowego dziatal , pawilon Czerwonego Krzy-
za” dysponujacy minimum piecioma t6zkami®’.

Fot. 7. Herbaciarnia Czerwonego Krzyia na peronie sqdeckiego dworca
For. ze zbiordw Muzeum Okregowego w Nowym Sqczu. Sygn. AF/2314

Ta herbaciarnia oddata swego czasu powaing ustuge zotnierzom Legjonu Wschodnie-
go, ktorych po rozwigzanin tego Legjonu przewozono pod silng straiq wojsk austrjackich
przez Nowy Sqcz w drodze na miejsce internowania pod Rabke i Mszang Dolng. Personel
herbaciarni widzial wowczas tragiczne sceny zwiqzane z przewozeniem Legjonistow, gdy
ci po trzydniowym glodzie w Strizach domagali sig na dworcu nowosqdeckim z zamknig-
tych wagonow chleba i wody. Zawista wéwcezas nad dworcem tragiczna chwila, gdy pol-
ska stuzba kolejowa zdecydowana byla, wobec oporu komendanta pociqgn, przemocq otwo-
rzyé wagony i posilic zamknigtych w nich legjonistow. Udato sig jednak dzick: interwency:
inz. Suchanka uzyskal zezwolenie komendanta pociqgu na otwarcie wagoniw i zazegnac
konflikt. Herbaciarnia dostarczyta wiowczas legjonistom chleba, wedlin, papierosiw itd.
Na widok zmizerowanych i wyczerpanych legjonistow w wieku od lat 15 — 60 stuzba

26 Sprawozdanie Herbaciarni, op. cit., s. 23-28.
27 J. Krupa, op. cit., s. 50.
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kolejowa zaciskata piesci, patrzqce bezsilnie na uzbrojone straze austrjackze, eskortujqce
pociqg, ktireby chetnie rozbroita, by nwolnié legjonistow™.

Rosyjska ofensywa i zajecie Nowego Sacza 19.11.1914 r. nie zaskoczyla zalogi
warsztatéw. Pod kierownictwem inz. Suchanka, uprzedzajac wkroczenie Rosjan do
miasta, przeprowadzono demontaz co cenniejszych urzadzenl i wraz z materiatami
i narzedziami ukryto je przed najezdzca. Cze$¢ wyposazenia zostata ewakuowana,
podobnie jak i taboru kolejowego, ktéry wywozono linia Kolei Transwersalnej do
Suchej. Po klesce Rosjan w operacji limanowsko-tapanowskiej i odzyskaniu mia-
sta przez wojska austro-wegierskie z udzialem polskich legionistow 12.12.1914 r.,
przystapiono natychmiast do kompletowania wyposazenia zakladu.

Niedobér pracownikéw powolywanych do c.k. armii spowodowal koniecznos¢
zatrudnienia kobiet do prac w warsztatach, co raczej kojarzy sie nam z okresem II
wojny Swiatowej.

Mobilisscya kobiet: Kobiety przy pracy w warsztatach kolejowych w Nowym Ssezn.

Fot. 8. ,Mobilizacya kobiet: Kobiety przy pracy w warsztatach kolejowych w Nowym Sqczu”
Zridlo: WNowosici lustrowane”, nr 27 z 1 VII 1916 1.

Sadeccy kolejarze, stanowiacy liczng grupe mieszkaicéw miasta, brali udzial we
wszelkich dzialaniach obywatelskich, kt6re mialy miejsce podczas calej wojny. Od
praktycznie poczatkdéw swojej pracy stanowili zorganizowana spolecznosé, wsréd
ktérej szerzyly sie popularne wéwczas poglady socjalistyczne. Socjalizm w wyda-
niu galicyjskim byl z natury rzeczy, z powodu religijnosci tutejszych robotnikéw,
mniej radykalny anizeli europejski. Znamienne tez, ze Ignacy Daszyniski {bywat
goscinnie u sadeckich kolejarzy — przyp. aut.} — przywédca PPSD — zwracal si¢ do
robotnikéw: , Niech bedzie pochwalony Jezus Chrystus” oraz ,Szczes¢ Boze” i —

28 Benisz A., Przezycia legjonisty, Dabrowa Gornicza 1934, s. 44.
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jak napisano: ,,Cho¢ wadzit si¢ z duchowieistwem, nie widzial w Kosciele wroga,
tak jak liczni socjalisci europejscy .

Jedna z pamiatek aktywnosci kolejarskiej tamtego czasu stanowi posag Jezusa
Chrystusa w typie Serca Jezusa, niosacego krzyz. Kiedy Rosjanie zblizali si¢ do mia-
sta, wicesuperior wspélnoty oo. Jezuitéw postugujacych w kosciele , kolejowym”
0. Jozef Hrubant zaproponowal na ambonie, by oddac si¢ w opieke Najswigtsze-
go Serca Pana Jezusa. Pobyt Rosjan nie spowodowal w Nowym Saczu wiekszych
strat, stad tez kolejarze, w dowdd wdziecznosci za opieke ufundowali w 1916 r.
pomnik. Zostal ustawiony na placu koscielnym od strony ulicy Batorego, jako
wotum za ocalenie miasta podczas jego zajecia przez wojska rosyjskie w grudniu
1914 r. Figure wyrzezbil kamieniarz Stanistaw Pigtkiewicz z Sanoka i zostala ona
ustawiona na wzgorku z nieciosanego kamienia (wyzszym niz obecnie). Poswiecit
ja uroczyscie o. Jozef Hrubant ST w dniu 24.10.1916 r.*°

Fot. 9. Figura Chrystusa dfwigajqgcego krzyz — wotum ufundowane przez kolejarzy za uratowanie

miasta przed najazdem Moskali (rok 1916)
Zridlo: Ze zhioru parafii pw. Najswigtszego Serca Pana Jezusa w Nowym Sqczu

29 Chwalba A., Historia Polski 1795—1918, Krakow 2001, s. 522.

30 Zakrzewski L., Kosciél kolejowy i parafia Najswietszego Serca Pana Jezusa w Nowym Sqczu — vademecum.
[w:] Migrata L., Zakrzewski L., Kosciol kolejowy i parafia Najswietszego Serca Pana Jezusa w Nowym
Sgczu, Nowy Sacz 2007 (ISBN 978-83-926339-0-7), s. 131.
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Kolejarze tutejsi wykazywali w okresie zaboriw wiele patriotyzmu i poswigcenia, po-
mimo bardzo trudnych i ucigzlivwych warunkiw stuzbowych. Maszynisci w czasie I wojny
Swiatowej petnili stuzbe jezdzqc po 20 godzin na dobe, Spigc w czasie postojow na paro-
wozach, byli licho doZywiani i nieodpowiednio ubrani, petnili swq stuzbe wivid mroziw
w zimie, bez szemrania i narzekania, w mocnym przekonaniu, ze praciujq dla przyszle
Polski. 1o samo odnosi sig do stuzby ruchu i stuzby drogowej, ktira niejednokrotnie zaste-
powata stuzbe kolei wofskowej na przedpolach bojowych. Pracownicy warsztatow musieli
dniem i nocq naprawiac zniszczone i uszkodzone od obstrzatiw parowozy i wagony, a brak
odpowiednich materiatéw, maszyn i narzedzi utrudnial im bardzo prace®.

Fot. 10. Grudzieii 1914 r. Pierwszy parowoz wyremontowany w wyzwolonym od Rosjan Nowym Sqczu
Napis na parowozie: ,,Pierwsza kolejowa maszyna po inwazyi rosyjskiej. Wiwat!”.
Parowdz 73.40 (Krauss-Linz nr fabr. 1684/1886; po I wojnie swiatowej na PKP jako Tp15-21;
zeztomowany ok. 1936 r.)
Fot. ze zbiordw Leszka Zakrzewskiego

Kolejarze sadeccy wlaczyli sie do pracy niepodleglosciowej. Impulsem byl po-
byt polskich legionéw w grudniu 1914 r. w Nowym Saczu. Kolejarze opodat-
kowali swoje pensje na 1% przeznaczony na fundusz legionowy. Ponadto 10%
dochodéw z biletéw na seanse filmowe kina ,Wiedza”, dzialajacego od 1913 r.
w Domu Robotniczym, przekazywano takze na cele legionowe. Kolejarze groma-
dzili takze ekwipunek dla ochotnikéw??.

31 Romanscy Z i R., Z przesziosci kolejnictwa w Nowym Sgczu (wspomnienia), ,,Rocznik Sadecki”, t. 15-16,
Nowy Sacz 1974-77, s. 455.
32 J. Krupa, op. cit., s. 28; zob. tez: Nemo, Dzialalnos¢ kolejarzy [w:] Legionisci w Nowym Sgczu, s. 79.
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3IONY POLSKIE BATALION 26! | PUTKU Z NORWIDEM.

Fot. 11. Legionisci z 2 batalionu 1 putku Legionéw Polskich na kwaterze w Domu Robotniczym w
Nowym Sqczu przed glownym wejsciem 18.12.1914 r.

Pocztéwka archivalna

W kasynie urzednikéw kolejowych, staraniem ,Komitetu Opieki
nad Bylymi Legionistami”, ktéremu przewodniczyla pani Bielewiczowa,
w grudniu 1916 r. zorganizowano oplatek dla legionistéw?’.

Mocnym akcentem obecnosci legionowej w Nowym Saczu byl udzial le-
gionistéw (zolnierzy bylych juz Legionéw — przeksztalconych w Polski Korpus
Positkowy) w uroczystosciach z okazji proklamowania niepodleglosci Polski —
ogloszenia tzw. Aktu 5 listopada.

Zacny komendant szpitala dr. Sikorski, oraz porucznik 32 putku obrony krajowej
Bielanski przyszli legionistom z pomocq. Kolejarze znowu ofiarowali chorggiew z Bia-
tym Orlem, specyalnie na ten cel sporzqdzong. Sformowat si¢ pluton jazdy z trzydzie-
stu utandw i artylerzystéw ztozony i honorowy pluton piechoty w petnym rynsztunku.
Pochid zbierat si¢ przed dworcem kolejowym.

Tam zebrali sig kolejarze, skautki, uczniowie i uczennice szkit Srednich i ludowych,
korporacye i stowarzyszenia. Towarzyszyty pochodowi dwie muzyki: 13 putku piechoty
7 kolejowa. Skautki niosty portret komendanta Pitsudskiego zieleniq przystrojony. Przy
szpitalu potgczyli si¢ z pochodem legionisci z muzykq 32 putku sgdeckiego na czele
7 wysungli sig na jego czoto.

Major dr. Sikorski, ktiry nie tylko wystavat si¢ dla legionistow o broi, konie,
siodla, oraz kilkadziesiqt pochodni, zajqlt si¢ nadto uszykowaniem pochodu. Pochid
posuwal si¢ ulicami Grodzkg, Jagielloniskq i Rynkiem. Na czele pochodu jechat chorg-
2y i dwaj trebacze, za nimi pluton kawaleryi legionowej, nastgpnie pluton honorowy

33 T. Sas, Legionisci w Nowym Sqczu [w:] Legionisci..., s. 92.
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prechoty, dalej muzyka 13 putku, za nig legionisci ze swoimi oficerami w pierwszej
czwirce. A dalej skautki, kolejarze, stowarzyszenia, wszystko to przeplatane muzyka-
mi. Stowem rozwingt si¢ pochid, jakiego miasto jeszcze nie widziato. Szpaler tworzyli
Zotnierze 13-go i 32-go putku piechoty — Polacy. Szedt pochdd z mnogimi transpa-
rentami, na ktorych widniaty napisy: »Niech Zyje niepodlegta Polska !«, »Niech Zyje
armia polskal«, szedf powazny i skupiony, tak jak powazing byla owa niezapomniana,
wroczysta chwila. I widziates w tym pochodzie wszystkie stany urzednikiw, kupciw,
rekodzielnikiw, robotnikiw i wiloscianstwo z najblizszej okolicy, a posrodkiem, przy
pochodni blaskach, szty karne szeregi legionowego Zotnierstwa. Tr¢bacze grali pobudke
legionowg — lud z mitosciq niestychang spogladat na tych w snach wymarzonych, tak
ukochanych Zotnierzy swoich, wlasnych, bo polskich. Oni szli twardym, miarowym
krokiem, a kwiaty sypaly si¢ im pod nogi. I zrywaly si¢ grzmiqce okrzyki, witajqce
tych Zotnierzy:

—  Niech zyjq legionisci!

—  Niech zyje wojsko polskie!

Gdy pochid zatrzymat si¢ przed gmachem Starostwa, muzyka wojskowa odegrata
wieniec piesni polskich, poczem starvosta p. vadca Strzelbicki w podniostych stowach
omiowit wazinosé chwili. Po odegranin »Jeszcze Polska nie zgingta«, oraz hymnu ludiw,
posungt si¢ pochid ku Rynkowi, gdzie obie muzyki wojskowe odegratly naprzemian
znown wieniec piesni polskich, hymn ludéw, hymn niemiecki i »Jeszcze nie zgingla«.

Nagle z balkonu ratusza rozlegt sig okrzyk:

— Niech 2yje wolna i niepodlegta Polska!

Kilkunastotysigczny thum, dokota ratusza zebrany, powtdrzyt ten okrzyk z takim
zapatem, Ze echo pobieglo az hen w giry, wietcem otaczajqce stary grod dokota, a stare
deby odpowiedzialy poszumem swoim: — Gorgea mitos¢ Ojczyzny doprowadzita was do
celu....

Z Rynku udat si¢ pochid, przy dzwickach kapel, grajqcych narodowe presni, nlica-
mi_Jagiellonskq i Diugosza na plac kolejowy, gdzie zostal rozwigzany.

Komitet Obchodn Narodowego urzgdzajqcy uroczystosé, wystat do Komendanta Pit-
sudskiego depesze, w ktires prosit go o przybycie na dzienr 12-go listopada do Nowego
Sacza. W odpowiedzi otrzymat telegram nastepujqce; tresci:

Krakiw 11/X1 1916.

Za zaproszenie na obchid sevdecznie dzigkuje, by¢ na nim niestety nie moge z po-
wodu niezdrowia. Tradycya bojow pod Nowym Sqczem Zyje zawsze w I-¢j Brygadzie,
laczqc sig z serdeczng wdziecznosciq dla mieszkaiicow miasta, za wzruszajqcee przyjecie,
Jakiego doznalismy po odparciu inwazyi.

Jozef Pitsudski.
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Fot. 12. Konny poczet sztandarowy legionistéw polskzc/a (ze xztandarem przygotowanym przez sqdec-
kich kolejarzy) na dziedzivicu koszar 32 pp Landwebry przed uroczystosciami 12.11.1916 r. z okazji
proklamowania niepodleglosci
For. ze zbiordw Muzeum Okregowego w Nowym Sqczu. Sygn. AF/1452

12.11.1916 roku, w drugim dniu uroczystosci rozpoczeto Mszg $w. w kosciele
farnym, celebrowana przez ks. infulata Alojzego Goéralika z plomiennym kaza-
niem wygloszonym przez o. Mielocha SI. Obecni byli miejscy rajcy, cztonkowie
stowarzyszen, oficerowie legionowi, liczni obywatele miasta i okolicznych wiosek,
a takze weterani 1863 r. Zakonczono uroczystym , Te Deum...”, po czym wszy-
scy udali sie na Rynek, gdzie uformowano kilkunastotysieczny pochdéd. Na czele
konny oddzial legionistéw ze sztandarem, piechota, powstaficy 1863 r., urzedni-
cy pafstwowi, stowarzyszenia, uczniowie szkot i pozostali uczestnicy manifestacji.
Miasto bylo przystrojone flagami w barwach narodowych — najcz¢sciej czerwone
pola flagi znajdowaly sie w gdrnej czedci flag. ..

Pochid po okrgzeniu plant miejskich, od ulicy Diugosza wszedt brama na teren plant
7 zgromadzit sig wokdt pomnika Mickiewicza, gdzie przygotowano méwnicg.

Po odegranin i odspiewaniu przez thumy kilku patryotyczmych piesni przeméwit int. p.
Lewicki, reprezentant Komitetu Narodowego, ktdry w pigknej przemowie podnidst znaczenie
obecnej podniostej chwili i wskazywat Srodki potrzebne do uzyskania lepszej przysztosci.
Drugi z kolei przemawiat obywatel Adam Benisz, sieriant I-go putku Legioniw, jako
ostarni zabrat glos p. Wiadystaw Strowski, weteran z 1863 roku. Po odegraniu przez
muzyke »Jeszcze Polska nie zgingla«, tlumy rozeszly sig, zas cztonkowie Rady miejskies
i zaproszeni goscie udali sig na uroczyste posiedzenie Rady miejskiej**

W sierpniu 1917 r. pod szyldem ,Strazy Obywatelskiej” zawiazala sic w mie-
$cie komérka Polskiej Organizacji Wojskowej, gdzie wsrdd zalozycieli byl na-
czelnik Suchanek i dzialacze zwiazkowi z Warsztatéw. Centrum dowodzenia or-
ganizacja znajdowalo sie w Domu Robotniczym (tam pod sceng zorganizowano

34 Obchod proklamowania Niepodleglej Polski w Nowym Sqczu 5. Listopada 196. Broszura wydana na pa-
migtke uroczystego obchodu w dniach 11 i 12 listopada 1916. Pod red. T. Zubrzyckiego, Nowy Sacz 1917 r.
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takze magazyn gromadzonej broni i amunicji), a jej pracami kierowal komen-
dant obwodu nowosadeckiego Bronistaw Pieracki. W listopadzie 1917 r. ukry-
walo sie tu takze kilkudziesieciu legionistéw, kt6rzy zostali internowani w obozie
w Huszt a stamtad dzieki akeji sadeckiej POW (kolejarze kierowani przez Sta-
nistawa Knispla i Jana Popardowskiego), kiedy uciekinieréw zatladowanych do
wagonu towarowego, zaadresowano jako specjalna, cenna przesytke do maga-
zynéw w Nowym Saczu, dzieki czemu po blyskawicznym dotarciu do Nowego
Sacza, ulokowano ich w Domu Robotniczym. Po dostarczeniu falszywych doku-
mentéw i ubran cywilnych, zostali oni rozlokowani na kwaterach w prywatnych
domach?®.

W budynku przy ulicy Szujskiego (obecna Narutowicza), Maria Filipowi-
czéwna przechowywata brod zgromadzong przez Polska Organizacje Wojskowa,
odbywaly si¢ tu odprawy tej tajnej organizacji (réwniez w domach Bieladskich
i Wisniewskiego — weterana z 1863 r.). Pani Flipowiczowa w okresie po kryzysie
przysiegowym, ukrywata w swoim domu takze kilku legionistéw (m.in. przeby-
wali tu legioni$ci Kamski i Jarosz), a wsréd nich por. Bolestawa Wieniawe-Dhu-
goszowskiego (1881-1942)%.

Przechowywanych legionistow obdzielano Zywnoscig, bielizng a nawet wysytano do
miefsc rodzinnych lub wedlug wskazowek i polecenr wiladzy polskiej dzialajqcej jeszcze
w ukryciu do Kongresowki, poniewaz wstepowali oni do Polskiej Organizacii Wojskowej
(POW), utworzonej przez Marszatka Pilsudskiego zaraz po wybuchu wojny na ziemiach
bytego zaboru rosyjskiego. Opiekunowie odsylanych legionistow w osobach: Kowalskiego
Wiadystawa i Pazuchy Ignacego robili z nich na gwatt kolejarzy, wsadzali dla bezpie-
czenstwa przed tropiqcym okiem iandarma nie do osobowki, lecz do budki hamulczej po-
ciggu towarowego, zabezpieczali w 2ywno$(, a nawet w ostatniej chwili ndzielali szczegd-
towych informacji i pouczali na wszelki wypadek o praykazaniach kolejowych — wszystko
dla pewnosci pomysinego praejazdu. Zawdzigezajqc odwadze i ofiarnosci miejscowych ko-
lejarzy legionisci w charakterze jericow rosyjskich otrzymywali tatwo prace przy odbudo-
wie zburzonego wiaduktu kolejowego w Grybowie i mostu kolejowego pod Starym Sqczem,
zawdzieczajqe Zyczliwemn poparciu tej akcji przez dwezesnego kierownika robit, obecnego
Dyrektora Kolei w Krakowie Inz. Bobkowskiego Aleksandra oraz Lovenca Wiadystawa
[...}. Zdobytq bron skrzetnie przechowywano w Domu Robotniczym, a nawet ku wigk-
szemu bezpieczenstwu w warsztatach kolejowych w kanatach centralnego ogrzewania® .

Dnia 18.02.1918 r. na kolejach galicyjskich przeprowadzono strajk gene-
ralny w protescie przeciwko zawarciu pokoju brzeskiego. W Nowym Saczu na
Rynku odbyl sie¢ wiec protestacyjny, ktéry zgromadzil thumy mieszkadcé6w mia-
sta i okolic.

35 Krupa l., op. cit., s. 81-83.

36 Krupal., op. cit., s. 80.

37 Btaszezyk H., Ruch wyzwolernczy wsrod kolejarzy nowosqdeckich. (Rok 1911-1918 wigcznie). Archiwum
Narodowe w Krakowie, Oddziat w Nowym Saczu, Zespot nr 15 Akta Miasta Nowego Sacza, sygnatura 148:
Komitet Historyczno-Niepodleglosciowy w Nowym Sgczu: korespondencja z Zarzqdem Miejskim.
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Fot. 13. Wiec na Rynku podczas strajku generalnego ogloszonego na znak protestu przeciw zawarcin

tzw. , traktatu brzeskiego” przyznajacego Chetmszczyzng Ukrairicom 18.02.1918 r.
For. Wajciech Migacz; ze zbioriw Heleny Grzyb = domu Biedror

Rynek zapetnit sig¢ niesporykanymi wezeiniej thumami. Strajkowala kolej, za-
mknigto urzedy i sklepy. Jak pisal wczestnik tej manifestacii Florian Wilinski:
WSprawa ta zjednoczyla, przynajmniej na kritki czas, wszystkich, tak jak ni-
gdy przedtem ani potem — narodowcow, socjalistow i ludowcow, robotnikiw, chio-
pow, mieszczan, calq inteligencje”. Na t¢ patriotyczng manifestacje austriackie wia-
dze wojskowe zareagowaly postawieniem w stan gotowosci stacjonujgcego w sqdec-
kim garnizonie batalionu 10 putku piechoty z Przemysla o zdecydowanej przewa-
dze Ukraincow 1 Niemcow wirid Zotnierzy 1 oficeriw. Wiedy tez ostatecznie hasta
i cele POW docierajq i do oficerow-Polakiw, petniqcych stuzbe w armii austriackief
w Nowym Sqczu”, a miejscowa spotecznosé w kritkim czasie mocno zradykalizowata sie,
wrecz nabrata przekonania, Ze nalezy zaczqé dziatal”.

W pazdzierniku na stacji powstal milicja obywatelska POW wspélpracujaca
$cisle z powolanym w poczatkach 1918 r. tajnym Komitetem Obywatelskim. Ko-
mendantem dworca byl por. Franciszek Szczepariski, réwnoczesnie czlonek milicji.
POW dzialajaca na kolei juz od wrzesnia 1918 r. przystapila do zatrzymywania
wagonow z zywnoscia i towarami wywozonymi do Wiednia i przetaczania ich na
boczne tory i na teren Warsztatéw Kolei. Do magazynéw kierowano wywozone
z terenéw Galicji maszyny i urzadzenia, wyroby metalowe, przeszukiwano trans-
porty i przechwytywano brofi i amunicj¢, magazynowana nast¢pnie w Domu Ro-
botniczym?®.

38 J. Krupa, op. cit., s. 93.
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Fot. 14. Widok warsztatéw kolejowych w Nowym Sqczu ok. 1916 r.

Fot. ze zbioru Leszka Zakrzewskiego

W pazdzierniku 1918 r. powstal tymczasowy rzad powiatu nowosadeckiego,
a przejecie wladzy z rak Austriakéw odbylo sie noca 30/31 pazdziernika, kiedy
cztonkowie POW obsadzili najwazniejsze punkty w miescie.

W nocy z 29/30.10.1918 r., Czlonek Zwigzku Strzeleckiego Franciszek Jézef
Gut, zerwal portrety cesarza austriackiego w restauracji pierwszej klasy na dworcu
kolejowym, a nastepnie wywiesil biala szarfe, nad drzwiami wejsciowymi, z na-
pisem ,Niech zyje Wolna, Niepodlegla Polska”. Ignacy Fido pozrywal portrety
w poczekalni pierwszej klasy, kuchni ,personalnej”, Urzedzie Ruchu, a nastepnie
z pomocg Florentyny Stachowskiej wnidst si¢ w gire w Urzedzie Ruchu polski Orzel
Bialy przyozdobiony dookola zielong givlandg *°

Porucznik Antoni Stawarz, przewodzacy przewrotem w Krakowie, po zajeciu
dworca kolejowego w Plaszowie, wieczorem 30 pazdziernika rozestal kolejowgq siecia
telegraficzna do innych stacji telegram o zwycigskiej ,, rewolucji” w Krakowie. Sygnal
ten stanowil impuls do podjecia dziatah w pozostalych miastach Matopolski®.

W dniu 31.10.1918 r. to wlasnie na placu przed budynkiem Domu Robot-
niczego, odbyla si¢ pierwsza legalna zbidrka kompanii POW pod dowddztwem
Stanistawa Kawczaka, ktdra stamtad wyruszyta do koszar 32 pp Obrony Krajowej
(Landwebry) i Kasyna Oficerskiego aby dokonad przewrotu i rozbroi¢ wojska pru-
skie i austriackie dowédztwo garnizonu®.

39 ANKINS, AmNS II-148, p. 49.

40 Pierwsi niepodlegli, pierwsi zapomniani... wywiad M. Stanczyka przeprowadzony z P. Dziza — gtéwnym
organizatorem Festiwalu Niepodlegtosci w Tarnowie i koordynatorem kampanii spotecznej ,,Pierwsi Nie-
podlegli”, ,, Telkol Ekspres” nr 10/2018.

41 Krupa J., op. cit., s. 95.
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Fot. 15. Kompania POW na dziedzicu koszar w Nowym Sqczu
Jest to pierwszy oddzial, ktéry w potowie listopada 1918 r. wyruszyt z Nowego Sqcza na obrone Lwowa
) z por. Kickg na czele (stoi z prawej strony)

Zridlo: dr Jan Krupa Zarys pracy niepodleglosciowej w Nowym Sqczu

W nocy z 30 na 31 paidziernika dokonat si¢ ow historyczny przewrit w Nowym Sqczu.
Czlonkowie POW z bronig w reku obsadzili sklady broni, amunicji, Zywnosci, jako tez
obickty kolejowe....} Samg zatoge tzw. ,,Mannschaft”, rozbrojono rankiem 31 paidzier-
nika, zajmujqc bez rozlewn krwi koszary 32 pp obrony krajowej, gdzie staty 2 batalio-
ny piechoty oraz garnizon wojskowy™ {...1. Z miejsca zbiérki pod Domem Robotni-
czym, uzbrojona kompania POW z piesnig , Hej, strzelcy wraz” przemaszerowala
w zwartym szyku do koszar, zajmujac je w imieniu Polski niepodleglej. Niemcy
i Austriacy uciekali z koszar. W kasynie oficerskim zebranie. Dowddca garnizonu pte
Falle siedzi blady jakby na sqdzie. Obok wierny Austrii dowidca putku, pplk_Januszewski.
Caef¢ oficerdw, tj. Niemey, Wegrzy, Zydzi — pouciekali albo kryjq si¢ na kwaterach.

Naprzeciw austriackich komendantow wystgpuje por. Szczepanski. Mowi twardo
7 kritko:

- Z Austrig koniec, kto nie z nami, ten przeciw nam, a kto przeciw nam, niech wystapt!..

Cisza. Austriacy siedzq nieruchomo, tylko im drgajq kqciki ust, tylko ich czola perly
szg od potu.

W sali obok muzyka dgta. Por. Polakowski uchylit drzwi i skingt na kapelmistrza.

- Zagral , Jeszcze Polska nie zgingla”.

Mocno, jak nigdy, o Sciany austriackich koszar bije po vaz pierwszy urzedowo hymn
polski. Stanglismy wszyscy na bacznosc! Goretsi Spiewajq. A potem jakis bezwolny nakaz, bo
oto komendant ptk Falle odpina szable, kladzie na stole i z chusteczkg na oczach, chwiejgc

42 KrupaJ., op. cit., s. 95.
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st¢ wychodzi, jak nieprzytomny. Por. Polakowski rzuca si¢ w ramiona najblizszego sqsiada,
catujqc sig, to samo niemal wszyscy, oficer Sciska Zotnierza!

- Niech zyje Polska!

Ktos intonuge: ,,Nie rzucim ziemi skad nasz réd"™®.

Dnia 2.11.1918 1. po zlozeniu uroczystej przysiegi na wierno$¢ Rzeczypospoli-
tej Polskiej w nowosgdeckim ratuszu, na rece Polskiej Komisji Likwidacyjnej z inz.
Henrykiem Suchankiem (naczelnikiem Warsztatéw Kolei) na czele, oddzialy mi-
licji kolejowej POW zajely starostwo (dowddca Feliks Bulsiewicz i Ludwik Bar-
toniczek), ratusz (dowddca Ryszard Medlarski, Michat Szewczyk, Stanistaw Kni-
spel, Jan Iwanicki, Ignacy Pazucha), poczte gléwna (dowddca Stefan Szopiniski,
J6zef Romanowski) i stacje. Oddzial obsadzajacy stacje byt uzbrojony w karabiny
z Domu Robotniczego™.

Nie rozpoczelo si¢ nawet dobrze instalowanie niepodleglej wladzy i organizo-
wanie struktur samorzadu, ale takze i niezaleznych kolei, gdy ze stolecznego dla
bylej Galicji miasta Lwowa, telegrafem kolejowym — czynne byly linie w kierunku
stacji wolyniskich, lubelskich i w kierunku na zach6d od Lwowa — nadeszly alar-
mujace depesze. Centrala miedzymiastowa w gmachu Poczty Gléwnej oraz kable
telefoniczne linii przemyskiej i stryjskiej zostaly uszkodzone 1 listopada przez chor.
Feliksa Daszyniskiego i urzednika pocztowego Romualda Desage, a 2 listopada
zerwali oni facza kablowe linii telegraficzne na Dworcu Czerniowieckim, co uczy-
niono na rozkaz ppor. Zygmuntowicza®.

Jak odnotowal w opracowaniu dotyczgcym tamtych wydarzeni sadecki autor:
w armosferg tej rzetelnej i gorgczkowey pracy niepodleglosciowej pada nagle jak grom wia-
domosé, ze 2 listopada na Lwiw napadly pod wodzg austriackich oficeriw dzikie hordy
hajdamackie. Nieszczesliwe miasto wysyla do Nowego Sqcza telegram za telegramem z bla-
gantem o pomoc (...).

Z ochotnikiw i mlodziezy szkolnej sformowano napredee dwie kompanie Zotnierzy w sile
200 oséb, ktire w potowie listopada 1918 roku wyruszyly bobaterskiemu miastu na pomoc.
Ponadto na odsiecz Lwowa z Nowego Sqcza wyjechaty dwa pociqgi pancerne ,,Gromobd;”
7 ,Hallerczyk” pod komendg por. Buczny, z ktirymi wyjechali w charakterze maszynistow
i palaczy obw. Filar Wiadystaw, Fiolek Gustaw i Marmon Stanistaw.”°

43 Krupa J., op. cit., s. 95.

44 Krupa J., op. cit., s. 96-97.

45 Zygmuntowicz Z., Akcja POW i zajecie Gtéwnego Dworca [w:] pr. zbiorowa, Obrona Lwowa 1-22 listopa-
da 1918, t.2, Zrédia do dziejéw walk o Lwéw i wojewddztwa poludniowo—wschodnie 1918—-1920: relacje
uczestnikéw, Warszawa 1993, s. 607.

46 dr Jan Krupa Zarys pracy niepodleglosciowej w Nowym Sgczu, naktadem Zwigzku Legionistow i Zwiazku
Peowiakow w Nowym Saczu, Nowy Sacz 1939; praca ta byta opublikowana réwniez w ,,Roczniku Sadec-
kim”, t. 1, Nowy Sacz 1939.



