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Streszczenie. W Gdyni w 1998 roku przyjeto strategie zréwnowazone-
go rozwoju transportu miejskiego. W tej strategii zapisano, ze podsta-
wowe znaczenie ma zapewnienie racjonalnego zakresu ustug transportu
zbiorowego. Najwazniejszymi czynnikami determinujacymi popyt na
ustugi tego transportu sa liczba i struktura mieszkaficéw oraz poziom
motoryzacji indywidualnej. Organizatorem miejskiego transportu zbio-
rowego w Gdyni i 6 innych gminach, majacych w drodze porozumien
komunalnych wspdlny system transportowy, jest Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni. Przewozy pasazeréw sa nierdwnomierne w przekro-
ju dobowym i godzinowym. Podaz ushug odpowiada popytowi. Wsréd
pasazeréw dominuja osoby uprawnione do przejazdéw ulgowych i bez-
platnych. Liczba linii i praca eksploatacyjna sa zréznicowane w poszcze-
gblnych gminach. Uslugi §wiadcza operatorzy komunalni i prywatni.
Najwigcej pojazdéw w ruchu obserwuje si¢ w dniu powszednim w go-
dzinach popoludniowych. Wigkszy udzial w finansowaniu ustug maja
doplaty budzetowe niz przychody z biletéw. Uzupelniajaca role w ushu-
gach organizowanych przez ZKM w Gdyni odgrywaja tramwaje wodne
eksploatowane w okresie letnich wakacji szkolnych i minibusy dla oséb
niepelnosprawnych. Planujac rozw6j gdyfiskiego transportu miejskiego,
nalezy zwrdcic szczegblng uwage na ksztaltowanie oferty przewozowej.
Mozna zalozy¢ wzrost udziatu transportu trolejbusowego i kolejowego.
Niezbedne bedzie zapewnienie transportowi zbiorowemu priorytetu
w ruchu drogowym. W zakresie rozkladéw jazdy nalezy zachowac ka-
tegoryzacje linii i modulowa czestotliwosé. Gdyriski miejski transport
zbiorowy bedzie integrowany w skali metropolii.

Stowa kluczowe: miejski transport zbiorowy, popyt, podaz, przewozy,

rozwoj

Wprowadzenie

W ramach strategii zréwnowazonego rozwoju, przyjetej
w Gdyni w 1998 roku, podstawowe znaczenie ma dazenie
do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych
przez miejski transport zbiorowy na obszarze miasta Gdyni
oraz pozostalych miast i gmin objetych porozumieniami ko-
munalnymi w sprawie wspdlnego organizowania miejskiego
transportu zbiorowego. Racjonalnosé t¢ determinuje:

e dostosowanie ilosci i jako$ci ushug Swiadczonych
przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla oséb
niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbio-
rowego, tworzacych realna alternatywe dla podrézy
wilasnym samochodem osobowym;

e koordynacja rozwoju transportu lokalnego z planami
rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z miej-
scowymi planami rozwoju przestrzennego;
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e redukcja negatywnego oddzialywania transportu na
srodowisko;

o cfektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych roz-
wiazan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowe;.

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Gdyni
oraz miast i gmin, ktére podpisaly z Gdynig porozumienia
komunalne w sprawie organizacji miejskiego transportu
zbiorowego, jest funkcjonowanie oraz rozwoéj nowoczesne-
go 1 proekologicznego transportu zbiorowego, spelniajace-
go oczekiwania pasazeréw — w sposéb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych
wilasnym samochodem osobowym.

Czynniki determinujace popyt na ustugi transportu zbiorowego
Podstawowymi czynnikami determinujacymi popyt na
ustugi miejskiego transportu zbiorowego w Gdyni oraz
w pozostalych miastach i gminach objetych porozumienia-
mi sa:

e liczba mieszkancow,

e struktura wiekowa mieszkaficow,

e liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Miejski transport zbiorowy organizowany przez Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Gdyni obstuguje obszar zamiesz-
kany przez ponad 414 tysiecy mieszkancéw. Strukture wie-
kowa mieszkadcow Gdyni oraz pozostalych miast i gmin,
objetych wspdlna organizacja miejskiego transportu zbio-
rowego, przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Struktura wiekowa mieszkancow Gdyni oraz pozostatych miast i gmin objetych poro-
zumieniami — stan na 31 grudnia 2012 r.

Zradto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.
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W strukturze wiekowej mieszkancow dominuja osoby
w wieku 25-70 lat. Segment ten tworza w wiekszosci osoby
potencjalnie podrézujace na podstawie biletéw normalnych.
Pozostale segmenty, wyodrebnione na podstawie kryterium
wieku, tworza w wiekszo$ci osoby uprawnione do przejazdéw
ulgowych (524 lata) i bezplatnych (04 lata i powyzej 70 lat).

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych
w Gdyni, wg stanu na 31 grudnia 2013 roku, wyniosta
129 409, co oznacza, ze wskaznik motoryzacji dla Gdyni
uksztaltowal sie na poziomie 521 pojazdéw na 1000 miesz-
kaficéw (w 2012 r. wskaZznik ten wynosit 484).

Organizator miejskiego transportu zbhiorowego
Organizatorem miejskiego transportu zbiorowego na tere-
nie miasta Gdyni i gmin, z ktérymi miasto Gdynia zawarlo
stosowne porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych
porozumieniach, jest Prezydent Miasta Gdyni. Prezydent
Miasta Gdyni realizuje funkcje organizatora transportu
publicznego na podstawie porozumieni miedzygminnych
z 6 gminami: miastem Rumia, miastem Sopotem, gming
Kosakowo, gmina Szemud, gmina Wejherowo i gming
Zukowo.

Wickszos¢ zadar organizatorskich w imieniu Prezydenta
Miasta Gdyni pelni wyspecjalizowana jednostka budzeto-
wa — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Do zadafi
ZKM w Gdyni w zakresie miejskiego transportu zbiorowe-
g0, zgodnie ze statutem tej jednostki, nalezy:

¢ badanie rynku;

e programowanie rozwoju;

e opracowywanie rozkladéw jazdy;
emisja i sprzedaz biletéw na zasadzie wylacznosci;
kontrola biletéw;
promocja sprzedazy ustug;
badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegdlnych
linii;

e przygotowywanie zalozen i projektéow taryfowych;

e okreslanie niezbednego poziomu dotacji do ushug;

e przetargowe zawieranie umdow z operatorami na
$wiadczenie ustug przewozowych;

e realizacja platnosci za $wiadczone ushugi przewozowe;

¢ kontrola realizacji uméw pod wzgledem ilosciowym

i jakoSciowym,;

e przygotowywanie i udostepnianie informacji o ustu-
gach, w tym tzw. informacji przystankowej;

e ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czy-
stosci wiat przystankowych;

e oddzialywanie na polityke reprodukcji taboru.

Przewozy pasazerow
W 2013 roku transportem miejskim organizowanym przez
ZKM w Gdyni przewieziono 89 mln pasazerdw, z czego
prawie 77 mln w Gdyni.
Okresy spietrzonego popytu na ushugi przewozowe po-
woduja wystepowanie szczytow przewozowych (rys. 2).
Poranny szczyt przewozowy w Gdyni w 2013 roku wy-
stepowal pomiedzy godzinami 7:00 a 8:00, natomiast po-
potudniowy — pomiedzy 15:00 a 17:00.
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Rys. 2. Rozktad czasowy popytu na transport miejski — zbiorowy i indywidualny — mieszkaricow
Gdyni w wieku 16—75 lat w dniu powszednim w 2013 .

Zrodto: Raport z badan marketingowych, pt. Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaficow Gdyni
w 2013 r. ZKM w Gdyni, Gdynia 2014.

Dostosowanie podazy do popytu

Podaz ustug przewozowych w Gdyni i gminach objetych po-
rozumieniami odpowiada wystepujgcemu popytowi. Badania
prowadzone na biezaco przez ZKM w Gdyni w reprezenta-
cyjnych dla calej sieci punktach pomiarowych wykazaly, ze
w zadnym z badanych okreséw doby nie wystepowaly prze-
kroczenia zdolnosci przewozowej, ktérych przyczyna mogly-
by by¢ nieadekwatne do popytu rozklady jazdy. Wystepujace
pojedyncze przypadki przekroczenia zdolnosci przewozowej,
wyznaczanej przez przyjete progowe dopuszczalne warunki
podrézy (75% nominalnej zdolnosci przewozowej danego
typu pojazdu), mialy charakter zjawisk incydentalnych.

Struktura wykorzystywanych biletow przez pasazeréw

Na calym obszarze, na ktérym ZKM w Gdyni organizuje
miejski transport zbiorowy, struktura wiekowa mieszkan-
cow jest potencjalnie korzystna z punktu widzenia przy-
chodowosci tego transportu (w 2013 — 63% mieszkaficow
stanowily osoby w wieku 19-64 lata, z reguly nieposiadaja-
ce uprawnienl do ulg lub zwolniefi z optat). Jednak w 2013
roku wickszo$¢ pasazeréw w sieci komunikacyjnej ZKM
w Gdyni stanowily osoby, ktére zrealizowaly przejazdy
na podstawie uprawniefi do przejazdéw ulgowych i bez-
platnych — w zaleznosci od gminy — od 54 do 64%.
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Tabela 1
Struktura wykorzystywanych biletow przez pasazerow w miejskim trans-
porcie zbiorowym organizowanym przez ZKM w Gdyni — 2013 r. [%]
Pasazerowie podrdzujacy
Jednostka e ien bez biletéw
AMMSIREINS, | lelow | MOV |45 | ez uprawnie
bezptatnych
Gdynia* 30,6 36,8 24,4 8,2
Rumia 35,0 36,6 19,1 93
Sopot 23,6 32,8 31,7 11,5
Gmina Kosakowo 29,5 37,8 24,9 12,6
Gmina Szemud 28,4 56,8 8,4 6,3
Gmina Wejherowo 29,5 44,6 13,1 12,8
Gmina Zukowo 36,3 39,7 13,9 10,1

*dane z2012r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

Strukture wykorzystywanych przez pasazeréw biletéw
w miejskim transporcie zbiorowym organizowanym przez
ZKM w Gdyni w 2013 roku przedstawiono w tabeli 1.

Udzial pasazeréw podrézujagcych na podstawie biletéw
normalnych wyniést w miastach i gminach objetych dzia-
falnoscia ZKM w Gdyni od 24% do 36%. Udzial os6b po-
drézujacych bez waznego biletu, tzw. gapowiczéw, wahal
si¢ w zaleznosci od gminy od 6% do 13%.

Linie i praca eksploatacyjna
W 2013 roku ZKM w Gdyni zorganizowal 19,087 mln
wozokilometréw, w tym 4,956 mln, tj. 26%, trolejbusami.

Gdynia finansowata funkcjonowanie 12 linii trolejbuso-
wych i 65 linii autobusowych. W 2013 roku zrealizowano
na nich — na obszarze Gdyni i na odcinkach tras finansowa-
nych przez miasto Gdynie poza jego obszarem — 16,461
mln wozokilometréow, w tym 11,617 mln — w transporcie
autobusowym i 4,844 mln — w trolejbusowym.

Rumia finansowala 10 linii autobusowych — wszystkie
byly organizowane przez ZKM. Wykonano na nich w 2013
roku w Rumi — na obszarze miasta i w pracy eksploatacyj-
nej finansowanej przez Rumi¢ poza obszarem tego miasta
— 924 tysiecy wozokilometrow.

Sopot finansowal 14 linii — 12 autobusowych i 2 trolej-
busowe. ZKM w Gdyni organizowal na rzecz Sopotu oby-
dwie linie trolejbusowe i 8 linii autobusowych. Pozostate
4 linie autobusowe organizowal ZTM w Gdansku. Na li-
niach organizowanych przez ZKM w Gdyni wykonano
w 2013 roku w Sopocie 770 tysiecy wozokilometréw —
113 tysiecy w transporcie trolejbusowym i 657 tysiecy —
w autobusowym.

Gmina Kosakowo finansowala 8 linii autobusowych, na
ktérych w 2013 roku — na obszarze gminy i w czesci pracy
eksploatacyjnej przez nia finansowanej poza gming — zreali-
zowano 481 tysiecy wozokilometréw.

Gmina Szemud organizowala 2 linie autobusowe, na
ktérych w 2013 roku wykonano 151 tysiecy wozokilome-
trow. Gmina Szemud finansowata na tych liniach odcinki
tras na obszarze gminy Zukowo oraz na jednej z nich na
obszarze Gdyni.
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Gmina Zukowo finansowata 1 linic autobusowa organi-
zowang przez ZKM w Gdyni, 1 lini¢ autobusowa organizo-
wang wspolnie przez ZKM w Gdyni i ZTM w Gdansku oraz
1 linie organizowana przez ZTM w Gdanisku. W 2013 roku
w segmencie podazy organizowanym przez ZKM Gdyni wy-
konano na rzecz gminy Zukowo 231 tys. wozokilometréw.

W gminie Wejherowo ZKM w Gdyni organizowal
przewozy tylko na 2 sposréd 12 linii autobusowych obshu-
gujacych te gmine (pozostale 10 organizowal Urzad Miejski
w Wejherowie). Lacznie, w segmencie podazy organizowa-
nym przez ZKM w Gdyni w 2013 roku wykonano na rzecz
gminy Wejherowo 69 tysiecy wozokilometréw.

Operatorzy

Do obstugi linii organizowanych przez ZKM w Gdyni
zatrudniani sa operatorzy komunalni i prywatni. Tylko
w gminie Wejherowo ustugi $wiadczyli wylacznie operato-
rzy prywatni — w pozostalych gminach zatrudniano opera-
toréw o roznej formie wlasnosci.

W 2013 roku udzial operatoréw komunalnych w reali-
zacji pracy eksploatacyjnej w calej sieci komunikacyjnej
ZKM w Gdyni, wyniést 81%. Strukture realizacji rocznej
pracy eksploatacyjnej przez poszczegdlnych operatoréw,
przedstawiono na rysunku 3.

BPK A w G cymi

EoperabEy prwatn aPE M w Gdymi BFKT wdmi

Rys. 3. Struktura realizacji rocznej pracy eksploatacyjnej przez poszczegdlnych operatoréw
w miejskim transporcie zbiorowym organizowanym przez ZKM w Gdyni w 2013 r.
Zrédto: dane ZKM w Gdyni.

Pod koniec 2013 roku w przewozach na zlecenie ZKM
w Gdyni eksploatowano 342 pojazdy, w tym 5 minibuséw
do przewozu 0séb niepelnosprawnych i 5 pojazdéw zabyt-
kowych (4 trolejbusy i 1 autobus). Wsrdéd pozostatych 332
pojazdéw wykorzystywanych catorocznie w ruchu linio-
wym 247 stanowily autobusy, a 85 — trolejbusy. Wszystkie
te pojazdy byly niskopodlogowe.
W taborze autobusowym znajdowalo sie:
e 97 pojazdéw przegubowych, w tym 16 zasilanych
w CNG
e 3 jednoczlonowe pojazdy pietnastometrowe,
e 129 pojazdéw o standardowej dlugosci i pojemnosci
pasazerskiej,
e 18 midibuséw.

Pojazdy w ruchu
W tabeli 2 przedstawiono liczbe pojazdéw w ruchu w sie-
ci komunikacyjnej organizowanej przez ZKM w Gdyni
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w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedzie-
le, w przekrojowych godzinach 6:45, 10:00, 15:00, 19:30
1 22:00 — z rozréznieniem na autobusy i trolejbusy.

Najwiekszg liczbe pojazdéw w ruchu — 274 — eksploato-
wano o godzinie 15:00 w dniu powszednim nauki szkolne;j.
W sobote na trasach byly 162 pojazdy — w godzinach
10:00 i 15:00. W niedziele szczyt zaangazowania taboru
wystapit o godzinie 15:00, kiedy to sie¢ komunikacyjna ob-
stugiwaly 122 pojazdy.

Finansowanie ustug

W tabeli 3 przedstawiono strukture finansowania funkcjo-
nowania ushug gdyriskiego miejskiego transportu zbioro-
wego (bez tramwaju wodnego), uwzgledniajac dwa gléwne
zrédla ich finansowania.

ZKM w Gdyni w 2013 roku uzyskal (bez tramwaju
wodnego) przychody z ustug w kwocie 67 885 860 zt oraz
doplaty budzetowe w kwocie 88 057 340 zI na obstuge ko-
munikacyjna miast i gmin, na obszarze ktérych organizo-
wal miejski transport zbiorowy. Wskaznik odplatnosci dla
calej sieci wynidst 43,5%.

Dodatkowe ustugi gdynskiego miejskiego
transportu zbiorowego
W latach 2006-2012 ZKM w Gdyni organizowal ushugi
tramwajow wodnych z Gdyni do Helu i Jastarni, zatrudniajac
prywatnego operatora Zegluge Gdanska. W 2013 roku oferta
tramwajow wodnych, w zwigzku z wycofaniem si¢ Helu z do-
finansowania uslug, zostala ograniczona do relacji Gdynia—
Jastarnia. W tabeli 4 przedstawiono poréwnanie parametréw
eksploatacyjno-ekonomicznych gdysskich tramwajéw wod-
nych w dotychczasowym okresie ich funkcjonowania.

Szczytowy okres rozwoju gdynskich tramwajéw wod-
nych przypadl na rok 2008, kiedy to przewiozly one naj-
wieksza liczbe pasazeréw. Najwiekszg przecietng liczbe pasa-
zer6w w rejsie oraz najwyzszy wskaznik odplatnosci tcramwa-
je uzyskaly jednak w pierwszym roku swojego funkcjonowa-
nia. Gléwng przyczyna obnizenia si¢ poziomu tych wskazni-
kéw bylo wydluzenie okresu funkcjonowania tramwajéw
wodnych poza lipiec i sierpiefi najpierw o polowe wrzesnia,
a potem, w zamian za te dwa tygodnie, 0 maj i czerwiec.
Wycofanie sie z obstugi relacji do Helu i ograniczenie obstugi
tylko do okresu letnich wakacji szkolnych zdeterminowalo
sytuacje eksploatacyjno-ekonomiczng tramwaju wodnego
w 2013 roku odbiegajaca od wczesniejszej.

Inna dodatkowa usluga organizowang przez ZKM
w Gdyni jest transport minibusowy dla 0s6b niepelno-
sprawnych, funkcjonujacy od 1994 roku. W 2013 roku 4
minibusy, stanowiace wlasno$¢ prywatnego operatora PA.
Gryf, wykonaly 110 283 km, przewozac 9877 0s6b niepel-
nosprawnych i 1369 opiekunéw. Wydatki ZKM na ten cel
wyniosty 717 323 zl i zostaly pokryte przychodami ze
sprzedazy biletéw w niespelna 5%.

Kierunki ksztattowania oferty przewozowej
Utrzymujace sie od lat wysokie miejsce postula-
tu bezposredniosci w rankingu zdeterminuje zasady

Fot. 2. Autobus MAN Lion s City G CNG, Gdynia Kacze Buki, Zajezdnia PKM

Tabela 2
Liczba pojazdéw w ruchu w sieci komunikacyjnej organizowanej
przez ZKM w Gdyni w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote
i w niedzielg, w charakterystycznych godzinach — stan na koniec 2013 r.
Liczba pojazdéw w ruchu w poszczegéine dni tygodnia
w kazdej z przekrojowych godzin
dzien powszedni I
Godzina nauki szkolnej sobota niedziela
Z > > > > =
2 2 £ = 3 £ = 4 £
= © =) = © =) = © =)
6:45 63 | 174 | 231 | 23 72 95 14 43 57
10:00 68 | 143 | 211 56 | 106 | 162 | 28 66 94
15:00 74 | 200 | 274 | 54 | 108 | 162 | 40 82 122
19:30 43 | 111 | 154 | 40 88 | 128 | 40 75 115
22:00 23 53 76 23 52 75 23 46 69
Zrodto: dane ZKM w Gdyni.
Tabela 3

Struktura finansowania ustug komunikacji miejskiej organizowanych
przez ZKM w Gdyni w 2013 r.

Przychody z ustug Dopfata
Jgd_noslka_ % pokrycia % pokrycia
administracylnia 3] kosztow ] kosztow
Gdynia 58 119 42,5 78 658 57,5
Rumia 4 565 67,3 2220 32,7
Sopot* 2913 51,5 2748 485
Gmina Kosakowo 1113 32,3 2329 67,7
Gmina Szemud 287 29,4 687 70,6
Gmina Wejherowo* 112 22,4 389 77,6
Gmina Zukowo* 777 431 1027 56,9
Sie¢ ZKM w Gdyni 67 886 435 88 057 56,5

* komunikacja miejska organizowana wytacznie przez ZKM w Gdyni.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

Tabela 4
Parametry eksploatacyjno-ekonomiczne gdynskich
tramwajow wodnych w latach 2006-2013
Parametr 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Liczba rejsow 892 | 1008 | 1184 | 1262 | 1234 | 1268 | 1230 | 390

Liczba przewiezionych
pasazerow [tys. pas.]
Przecigtna liczba
pasazerow w rejsie
Przecigtne wykorzystanie
zdolnosci przewozowej [%]

290 | 292 | 315 | 304 | 282 | 240 | 186 | 101

325 | 290 | 266 | 240 | 228 | 189 | 151 | 259

72 64 59 53 51 42 | 335 | 57,5

Wydat [ tys. z1] 3290 | 3359 | 4274 | 4697 | 4888 | 5143 | 5359 | 2 541
Wydatki/t rejs [21] 3689 | 3332 | 3600 | 4113 | 3961 | 4056 | 4357 | 6515
Przychody ze sprzedazy |  ga | 5131 | 2302 | 2664 | 2478 | 2587 | 2502 | 985
biletow [tys. zf]

Przychody ze sprzedazy | 5 334 | 5114 | 1960 | 2333 | 2008 | 2040 | 2034 | 2526

biletow/1 rejs [zi]
Wskaznik odpfatnosci [%] | 63,4 | 60,2 | 54,3 | 56,7 | 50,7 | 50,3 | 46,7 | 38,8
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.
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ksztaltowania oferty przewozowej ZKM w Gdyni
w najblizszych latach. Lokalizacja stacji i przystankéw
SKM (w przyszlosci takze PKM na obszarze Gdyni)
w wiekszosci przypadkéw wyklucza tworzenie wspélnych
zespotéw przystankowych i perondéw transportu kolejo-
wego i komunalnego. Z tego powodu, a takze w Swietle
wynikéw badafn marketingowych, radykalna przebudowe
ukladu komunikacyjnego, zmierzajaca do ograniczenia
w Gdyni liczby polaczeni bezposrednich, nalezy uznaé za
nieuzasadniona.

Mozna natomiast zaklada¢ wzrost znaczenia transportu
trolejbusowego w obstudze podrézy miejskich. Uklad tras
linii trolejbusowych, przebiegajacych srednicowo przez ob-
szar Gdyni, predestynuje trolejbusy do roli gléwnego $rod-
ka transportu, taczacego poszczegélne dzielnice z centrum
Gdyni. Wzrost znaczenia trolejbuséw w obstudze komuni-
kacyjnej Gdyni wymaga:

e utrzymania wysokiej czestotliwosci polaczed trans-

portem trolejbusowym z dzielnic do centrum,

e wprowadzenia priorytetu dla transportu trolejbuso-
wego — poprzez wydzielenie paséw wylacznego ruchu
dla transportu zbiorowego na gléwnych ciggach ulic
i uprzywilejowanie na skrzyzowaniach,

e utrzymania odpowiedniej zdolno$ci przewozowej
transportu trolejbusowego — poprzez wprowadzenie
do obstugi wybranych linii trolejbuséw przegubo-
wych.

Zmiana roli transportu trolejbusowego w obstudze ko-
munikacyjnej Gdyni pozwolitaby na przebudowe ukladu
linii autobusowych, poprzez ograniczenie liczby polaczeni
bezposrednich. Poniewaz korzysci eksploatacyjne, ekono-
miczne i ekologiczne z tego tytulu moga byl nizsze niz
koszty zwiazane z wprowadzeniem okreslonych rozwiazan
(zwigkszenie liczby trolejbuséw w inwentarzu, zakup tro-
lejbuséw przegubowych, wyzsze koszty zakupu i eksplo-
atacji trolejbuséw), ewentualna decyzja powinna zostaé po-
przedzona przygotowaniem odpowiedniego opracowania
koncepcyjno-analitycznego.

W planowaniu oferty przewozowej w zakresie rozkladéw
jazdy utrzymana zostanie wprowadzona w Gdyni w 1993
roku (jako w pierwszym miescie w Polsce) kategoryzacja
poszczegdlnych linii, czyli podzial na linie:

o [ kategorii (priorytetowe),

e II kategorii (podstawowe),

o III kategorii (uzupelniajace),

e IV kategorii (marginalne).

Trasy linii I i IT kategorii wyznacza ciagi, ktére powinny
uzyskac status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komuni-
kacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem w pel-
ni zgodne z najwickszymi potokami pasazerskimi. Nalezy
jednak uwzglednié to, ze niecale trasy linii o najwiekszej
liczbie pasazeréw moga kwalifikowaé si¢ do uznania za ko-
rytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, poniewaz
nalezy z nich wylaczy¢ ewentualne odcinki stabo wykorzy-
stane, kierujac sie szczegdlowa analiza wynikéw badan
wielkos$ci popytu dla poszczegélnych linii.

Mozliwe do zastosowania czgstotliwosci modutowe dla
poszczegblnych pér dnia powszedniego (poza wakacjami
i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowg
analiz wynikéw kompleksowych badan wielkosci popytu
i mozliwosci finansowych budzetéw miast i gmin, na ob-
szarze ktérych ZKM w Gdyni organizuje miejski transport
zbiorowy, determinujacych wielkos$¢ kontraktowanej pracy
eksploatacyjnej.

Z uwagi na staly przyrost natezenia ruchu drogowego,
przewiduje sie wzrost znaczenia kolei w obstudze przewo-
z6w miejskich, w szczegdlnosci od 2015 roku, w ktérym
planowane jest uruchomienie linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Zmiany w wielkosci i rozkladzie popytu
na ushugi miejskiego transportu zbiorowego beda stale mo-
nitorowane jako podstawa zmian jego oferty przewozowe;j.

Charakterystyczng cecha podazy uslug gdynskiego
miejskiego transportu zbiorowego jest duza liczba linii
o marginalnym dla calej sieci komunikacyjnej znaczeniu,
aczkolwiek istotnych w obstudze lokalnych potrzeb prze-
wozowych. Sa to polaczenia zapewniajace oczekiwany przez

Fot. 3. Midibus MAN NM152, Gdynia, Nabrzeze Pomorskie
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Fot. 4. Minibus Ford Transit, Gdynia, wezet F. Cegielskiej
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Fot. 5. Tramwaj wodny ZKM w Gdyni — Katamaran Ms Agat, Gdynia, Basen Prezydenta

mieszkancéw poziom spelnienia postulatu dostepnosci
transportu miejskiego, charakteryzujace si¢ jednak dos¢ ni-
skimi wskaznikami odptatnosci. W okresie objetym pla-
nem zaklada sie utrzymanie tych polaczen, a nawet ewen-
tualne zwickszanie ich liczby, jesli taka potrzebe uzasadnia
wyniki prowadzonych cyklicznie badan preferencji i zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéw (zglaszane postulaty
uruchomienia nowego polaczenia w danej dzielnicy okazg
sie statystycznie istotne).

Prowadzona bedzie wymiana taboru autobusowego —
w celu uzyskania sytuacji, w ktérej w 2025 roku wszystkie
pojazdy beda wyposazone w klimatyzacje i beda spelnialy
co najmniej norme czysto$ci spalin Euro 5. Zaklada si¢
stopniowe zmniejszanie liczby autobuséw zasilanych ole-
jem napedowym na rzecz ekologicznych paliw gazowych
1 stopniowe zast¢powanie importowanego gazu ziemnego
(CNG) biogazem wytwarzanym w lokalnych zrédlach.
Rozwdj taboru trolejbusowego wyznaczy postep techniczny
w zakresie napedéw elektrycznych. Bateryjny naped elek-
tryczny juz niedlugo stanie sie drugim napedem trolejbu-
séw — nadajac tym pojazdom cechy elektrobusu i tym sa-
mym zwickszajac ich elastyczno$¢ w ruchu drogowym.
Stworzy to dla nich nowe mozliwosci rozwoju i ekspansji
przestrzennej do osiedli nie objetych siecig trolejbusowa.
Mozliwosé dotadowywania baterii podczas pracy pod siecig
moze stanowiC istotng przewage trolejbuséw w stosunku
do zwyklych elektrobuséw.

Integracja ustug miejskiego transportu zbiorowego
5 czerwca 2007 roku powotano Metropolitalny Zwiazek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (MZKZG), ktérego
podstawowym celem jest integracja publicznego transportu
zbiorowego w metropolii. Zwiazek tworzy 14 miast i gmin.
Sa to: Gdanisk, Gdynia, Pruszcz Gdanski, Reda, Rumia,
Sopot i Wejherowo oraz gminy: Kolbudy, Kosakowo,
Luzino, Pruszcz Gdasski, Szemud, Wejherowo i Zukowo.
Zadaniem, jakie zrealizowal MZKZG w zakresie inte-
gracji, jest wprowadzenie biletu metropolitalnego i opraco-
wanie systemu rozliczei z tytulu jego obowigzywania na

liniach wigcej niz jednego organizatora transportu — pomie-
dzy tymi podmiotami.

MZXKZG podejmuje takze dziatania zapewniajace wpro-
wadzanie okreslonych rozwiazad funkcjonalnych i organi-
zacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym w sposéb
zunifikowany i skoordynowany. Szczegdlny nacisk kladzio-
ny jest na promocj¢ ushug transportu publicznego.

Podejmowane bedg dziatania zmierzajace do powierze-
nia MZKZG wszystkich funkeji organizatorskich w odnie-
sieniu do miejskiego transportu zbiorowego, organizowa-
nego przez gminy tworzace zwigzek.

Podsumowanie

Oferta przewozowa gdyfiskiego miejskiego transportu zbio-
rowego bedzie ksztaltowana w taki sposdb, aby polepszy¢
stopiefi spelniania postulatéw przewozowych. Wszystkie
planowane zmiany w ofercie przewozowej beda konfronto-
wane z wynikami badan marketingowych preferencji i za-
chowan transportowych, poniewaz ich akceptacja przez pa-
sazer6w jest warunkiem uzyskania oczekiwanych rezultatéw.

Uzyskanie zakladanych celéw strategii zréwnowazone-

go rozwoju bedzie mozliwe dzieki:

e zapewnieniu priorytetu, w ramach ITS Tristar dla
miejskiego transportu zbiorowego przy przejezdzie
przez skrzyzowania oraz wprowadzeniu paséw wy-
facznego ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego;

e budowie i modernizacji wezléw przesiadkowych, w kt6-
rych rozwiazania projektowe beda podporzadkowane
skréceniu czasu na zmiane pojazdu (przejscia pomiedzy
przystankami) i podniesieniu komfortu oczekiwania;

e synchronizacji rozkladéw jazdy réznych rodzajéow
transportu publicznego i lokalizacji dynamicznej in-
formacji pasazerskiej w przystankach weztowych.
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