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Streszczenie

Odra jest jednym z podstawowych elementéw krajobrazu miejskiego Wroctawia, stanowiac dla
tego miasta nie tylko naturalng ochroneg, ale takze dogodny trakt komunikacyjny. I cho¢ na przestrze-
ni wiekéw Odra wielokrotnie zmieniata bieg, miasto adoptowalo te zmiany ksztattujac swdj niepo-
wtarzalny charakter $ci$le zwigzany z rzeka. Jednym z najbardziej widocznych w krajobrazie zatozen
hydrotechnicznych jest Wroctawski Wezel Wodny. Pierwsze prace nad organizacja tego przedsie-
wziecia datuje si¢ na wczesne sredniowiecze, kiedy to wykonano niezbedne prace majace na celu spie-
trzenie i uregulowanie wody w éwczesnym korycie rzeki.

Duze znaczenie dla dzisiejszego ksztattu Wroclawskiego Wezta Wodnego mialy prace zwigzane
z dostepnoscia zeglugowa obszaru miasta i terenow bezposrednio wokdt niego. Prace te trwaty ponad
sto lat i mialy charakter etapowy.

Wspolczesnie, po zakrojonych na wielka skale pracach renowacyjnych mozna juz zaobserwowac
w krajobrazie wyrazne elementy dawnej zabudowy hydrotechnicznej stanowiacej wspotczesnie coraz
wigksza atrakcje turystyczna.

Abstract

The Odra River is one of the basic components of the urban landscape of Wroctaw, being not only the city as
natural protection, but also a convenient transportation route. And although the Odra has been changing its
course throughout the history, the city has always adapted to those changes, thus creating its unique character,
which is strictly connected with its river. the Wroclaw Hydrotechnical System is one of the most visible hydro-
technical solutions in the city as landscape. The first proceedings related to organization of the system date back
to the early Medieval times, when all necessary work was done to lift and regulate water in the river bed as it
was at that time.

Proceedings related to sailing accessibility of the city and the adjacent areas played important part for the
current shape of the Wroctaw Hydrotechnical System. The work lasted over a hundred years and was carried out
in stages.

Nowadays, following large-scale restoration proceedings, it is possible to notice in the landscape clear com-
ponents of the old hydrotechnical infrastructure, which is becoming an increasingly important tourist attraction
at present.
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WPROWADZENIE

Cztowiek juz od czaséw starozytnych osiedlal si¢ wzdluz rzek, ktore stanowity
nie tylko zZrédio wody pitnej, ale rOwniez najwazniejszy element gospodarki tamtych
czaséw. Swiadczyé o tym moze fakt, iz juz w XXIII w. p.n.e. wybudowano w Egipcie
kanat o dtugosci okoto 420 km (zwany Kanatem J6zefa), oddalony od gtéwnego nur-
tu Nilu o okoto 10 km i potaczony z nim licznymi kanatami poprzecznymi. Jednak
fenomenem tamtych czaséw (cho¢ wspolczesnie rowniez mozna w ten sposéb to
traktowac) jest wybudowany w XIII w. p.n.e. w Chinach liczacy 1100 km Kanat Ce-
sarski (Winter, 2008).

Na ziemiach polskich wykorzystywanie rzek dla celéw komunikacyjnych dato-
wane jest juz od XI w. (przywileje dla klasztoru w Mogilnie nadane przez Bolestawa
Smiatego a zapewniajace wolno$¢ zeglugi dla statkéw klasztornych) a w kolejnych
wiekach szybko sie rozwijato. Zard6wno Wista jak i Odra stanowity wazne szlaki ko-
munikacyjne, a zachowane dokumenty zZrodtowe wskazuja, ze obie rzeki zeglowne
byly na znacznych dtugosciach swego biegu (Kulczyk, Winter, 2003, Marszatek,
2010).

Tak dtugi okres wykorzystywania rzeki nie mog} pozostac¢ bez wplywu na ksztatt
krajobrazu terenow bezposrednio z nig zwigzanych. Jednym z najlepszych przykia-
dow takich zmian jest Wroctaw, dla ktérego Odra jest jednym z podstawowych ele-
mentow fizjonomii. Dawniej stanowita dla tego miasta nie tylko naturalng ochrone,
ale takze zapewniata rozwoj gospodarczy i ekonomiczny nie tylko z prowadzonej na
niej zeglugi (np. juz w wiekach srednich miasto czerpato zyski ze znajdujacej sie je-
dynej w promieniu kilkudziesieciu kilometrow przeprawy — ryc. 1). I cho¢ przez stu-
lecia rzeka wielokrotnie zmieniata bieg, miasto adoptowalo te zmiany ksztattujac
swoj niepowtarzalny krajobraz Scile zwiazany z rzeka.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zmian zachodzacych w nad-
rzecznej przestrzeni miasta, powodowanych przede wszystkim robotami hydrotech-
nicznymi, w efekcie ktérych powstal Wroctawski Wezel Wodny, bedacy jednym
z najwiekszych tego typu obiektow Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wielowiekowe prace
nad zapewnieniem zaréwno bezpieczenstwa, jak i mozliwosci wykorzystania poten-
gjatu gospodarczego rzeki doprowadzily do uksztattowania specyficznej przestrzeni
stanowiacej gldéwny element krajobrazu miasta.

RYS HISTORYCZNY KSZTALTOWANIA WEZEA WODNEGO

Najwczesniej odnotowane zmiany w krajobrazie obszarow dzisiejszego Wro-
ctawia to czas organizacji pierwszych osad (Oporow, Gadow i Krzyki) oraz utworze-
nie przez Odre przeprawy na Bursztynowym Szlaku (Januszewski, 2008). Natomiast
poczatki tego co wspolczesnie nazywamy Wroctawskim Weztem Wodnym to czasy
organizacji grodu na dzisiejszym Ostrowie Tumskim (zZrodta wskazuja na przetom IX
i X w.), kiedy wykonano niezbedne prace majace na celu spietrzenie i uregulowanie
wody w O0wczesnym korycie rzeki. W wyniku tych prac powstat najstarszy obiekt
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calego Wezta jakim jest stopienn wodny o konstrukgcji faszynowo-palowej zwany dzis
Stopniem Piaskowym. Pierwotnie jego zadaniem bylo pietrzenie wody w celach
obronnych, lecz z czasem przyjal rowniez wazne funkcje gospodarcze (w jego pobli-
zu powstaty mlyny, kuZnie czy tez tartaki). Spowodowato to jednak nadmierne
przyspieszenie erozji dna koryta, co w efekcie doprowadzito do wybudowania okoto
1334 r. kolejnego stopnia zwanego Mieszczanskim. Staly sie one tez zaczatkiem
Srédmiejskiego Wezta Wodnego, ktéry pierwotnie petnit funkcje energetyczne (Janu-
szewski, 2008). Byly to wiec niejako dwa pierwsze obiekty Odwczesnej inzynierii
wodnej, ktére wprowadzity w nadrzeczny krajobraz nowe, zmieniajace jego fizjo-
nomie wartosci.
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Situationsplanr von Breslaw vor dem Rongoleneinfall von 1241,
88

Chronik der Stadt Breslau 18

Ryc. 1. Plan Wroctawia sprzed 1241 r.
Zrédto: http://wroclaw.fotopolska.eu/50997, foto.html, 17.12.2012.

Fig. 1. Plan of Wroclaw before the 1241.
Source: http://wroclaw.fotopolska.eu/50997, foto.html,17.12.2012.

Nie bez znaczenia dla éwczesnego krajobrazu byt fakt funkcjonowania w grani-
cach pradoliny licznych mniejszych i wigkszych ciekéw, a sama Odra toczyla swe
wody kilkoma odnogami (przyjmujac dodatkowo wpadajace do niej wody Widawy
i Otawy), czego nie odzwierciedla wspdtczesny przebieg Odry w granicach miasta.
Jeszcze w pdznym Sredniowieczu giéwne koryto, silnie meandrujac przebiegato od
Trestna przez Swojczyce na poinocny-zachod prawym brzegiem pradoliny i cho¢
z czasem ten przebieg zmieniono, wrocono niejako do niego budujac tam, na poczat-
ku XX w. kanaly powodziowy i zeglowny (Matkiewicz, 1999).
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Pod koniec XIII w. dokonano kolejnych waznych robo6t hydrotechnicznych,
w ktorych trakcie potaczono ciag stawow powstatych w dawnym korycie i skierowano
w nie wody Otawy, tworzac w ten sposéb wewnetrzna fose miejska funkcjonujaca az
do drugiej polowy XIX w. (Antkowiak, 1997). Nalezy w tym miejscu nadmieni¢, ze
pierwotnie rzeka Otawa wpadata do Odry w rejonie Otawy, ale w wyniku wielkiej
powodzi przedostata si¢ do jednego z opuszczonych przez Odre koryt. O takim
przebiegu rzeki swiadczy¢ moze fakt, iz juz w XII w. rybacka osada Szczytniki zosta-
ta przypisana parafii kosciota sw. Maurycego (Matkiewicz, 1999).

W okolicach Zalesia, na poinoc od dzisiejszego parku Szczytnickiego rozgatezio-
ne koryto Odry biegto na potudniowy zachod, by w rejonie dzisiejszego Mostu Poko-
ju osiagnac¢ dzisiejsza Odre miejska, ktora miedzy ul. Szczytnicka a Grunwaldzka
rowniez rozdzielata si¢. Jedno z tych ramion optywajace katedre od potnocy zostato
w 1771 r. odcigte i zamienione w fose obronna, tworzac w ten sposdb na wiele lat
specyficzng wartos¢ krajobrazu miejskiego (fose te zlikwidowano dopiero w latach
1810-1815).

W rejonie dzisiejszego parku Nowowiejskiego prawe koryto taczylo sie z odnoga
Odry, ptynacej od wspomnianego juz Zalesia w kierunku zachodnim (wzdluz dzi-
siejszej ulicy Bolestawa Prusa) i dalej wplywajac do Odry miejskiej w rejonie Wyspy
Bielarskiej (Matkiewicz, 1999). Jak podaja Zrodta ta odnoga nosita nazwe Odry Win-
centego (od klasztoru benedyktyniskiego, sw. Wincenta na Olbinie) i juz w XIV w.
byla Zeglowna (Antkowiak, 1997). Praktycznie do polowy XV w. Wroctaw , borykat”
sie z rzeka prébujac zapewni¢ zaréwno dostateczng ilos¢ wody dla miejskich mty-
now i tartakdw jak i dla transportu no i oczywiscie do celow konsumpcyjno-
higienicznych.

Pierwszymi pracami zmierzajacymi do uregulowania przeplywow Odry, a co za-
tem idzie réwniez do zapewnienia bezpieczenstwa mieszkanicom byly decyzje z 1425
r. o zamknigciu Odry Wincentego poprzez przegrodzenie jej ziemnga tama. Nie spet-
nito to jednak w pelni swojego zadania, co w potaczeniu ze skutkami powodzi
w 1492 r. (Odra niebezpiecznie zblizyla si¢ do doliny Widawy pod Swojczycami),
spowodowato, iz podjeto decyzje o wykonaniu kolejnych, niezbednych robét hydro-
technicznych (Matkiewicz, 1999). Mozna wyodrebni¢ dwa zasadnicze etapy tych
prac: pierwszy to lata 1495-1496, kiedy to wykonano przekop biegnacy od Sepolna
przez Szczytniki do Odry miejskiej (wprowadzat on wody w rejonie dzisiejszego ja-
zu Szczytnickiego) oraz drugi, lata 1531-1555 — dokonano wtedy przekopu na poinoc
od Opatowic. Jednak i te prace niewiele pomogty, gdyz potaczenie przeptywdéw Od-
ry i Olawy jedynie spotegowato w miescie zagrozenie powodziowe. Aby je zmniej-
szy¢ zostalo wykonane koryto, ktérego celem byto kierowanie fali wezbraniowej
przebiegiem dzisiejszej Starej Odry. W ramach tych prac potaczono liczne stawy, po-
toki i starorzecza, jak rowniez w dolnej czesci (od okolic mostu Trzebnickiego) wody
poprowadzono sztucznym kanatem. Ostateczny ksztatt koryto Starej Odry uzyskato
po roku 1789, kiedy to ponizej mostu Osobowickiego wykonano sztuczny przekop
przeciwpowodziowy, majacy chronic osiedle Szczepin (Matkiewicz, 1999).
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Ryec. 2. Plan Wroclawia z 1562
(Barthel i Georg Weihner) — kopia
Partscha z 1826 r.

Zrédto: http:/lwroclaw.hydral.com.pl/mapy,
07.09.2011

Fig. 2. Plan of Wroclaw 1562, (Barthel
and Georg Weihner) — Partsch copy of
the 1826.

Source: http://wroclaw.hydral.com.pl/mapy,
07.09.2011

Chyba najwigksze znaczenie
w ksztattowaniu wspotczesnego kra-
jobrazu Wroctawskiego Wezta Wod-
nego mialy prace zwigzane z do-
stepnoscia zeglugowa samego mia- |

sta jak i terenéw bezposrednio wo- =
kot niego. Trwaty one ponad sto lat a ich efektem byly wybudowane w latach 1792-
1794 Sluzy: Piaskowa i Mieszczanska. Poczatkowo byly one drewniane, a barki do
nich wprowadzane byly za pomoca dragéw. Modernizacje pierwszego z tych obiek-
téw przeprowadzono juz w pierwszej potowie XIX w. (1820 r.) a kolejne prace w la-
tach 1872 oraz 1882. Sluze Mieszczaniska za$ gruntownie przebudowano i unowocze-
$niono w latach 1874-1879 (Januszewski, 2008).

Duze znaczenie w kreowaniu wroctawskich, nadrzecznych krajobrazéw miat za-
twierdzony w roku 1888 projekt budowy kanatu zeglownego wokoét miasta. W latach
1895 — 1897 przebudowano po raz kolejny Starg Odre razem ze sluza Szczytnicka,
jazem Psie Pole oraz Kanaltem Miejskim. Umozliwito to przeptywanie Stara Odra
400-tonowych barek, a Odra miejska barek o wypornosci 175 ton, co w potaczeniu
z innymi elementami infrastruktury miejskiej nadawato temu obszarowi tozsamych
jedynie dla niego wartosci krajobrazu (Matkiewicz, 1999).

W roku 1903 Wroctaw nawiedzita kolejna wielka powo6dz, co spowodowato roz-
poczecie nowych prac zwiazanych z zabezpieczeniem miasta, jak réwniez zmierzaja-
cych do jeszcze wiekszego udroznienia wroctawskich drég zeglownych. W latach
1913-1933 wybudowano kanat, biegnacy rownolegle do kanatu zeglownego, majace-
go za zadanie odprowadzanie wezbranych wod do koryta Starej Odry ponizej jazu
Psie Pole. Inne inwestycje realizowane w ramach tych prac to: budowa tzw. Kanatu
Poétnocnego ze $luzami Bartoszowice, Zacisze i Rdzanka, stopnia wodnego w Redzi-
nie oraz jazu w Opatowicach (Matkiewicz, 1999).
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Zrédto: http://wroclaw.fotopolska.eu/117848,foto.html, 17.12.2012.

Fig. 3. City plan of Wroclaw from 1873.
Source: http://wroclaw.fotopolska.eu/117848, foto.html, 17.12.2012.

Jaz Psie Pole Sluza i jaz Bartoszowice
Psle Pole weir _$luza Zacisze
Zaci Ui
$luza Rézanka_ Réia cs‘“ b I:’
Il toczni
mzx River Rédmika aludce Brama p. powodziowa Shipyard
Flood gate
Kangy
Na,
Nﬂ”ﬂﬂuq:'mmﬂy
8l
Kanay b
g Chanpg, *W¥
Kanal Miejski
City Channel
g';u:: r Wezel Srédmiejski
Downtown Hydrotecl
System
Port
Popowice Jaz Szezytniki
Popowice Sluza Miejska Szczytniki weir
Jaz Redzin harbour Miejska sluice
Redzin weir Sluza Szezytniki
Sluza Redzin Zimowsko Zimowsko Miejski harbour Szczytniki sluice
Redzin sluice Osobowice Il Dsobowice |
Wintering place Wintering place
Osobowice II Osobowice |

Sluice and weir of Bartoszowice

Jaz Opatowice
Opatowice weir

Sluza Opatowice @
Opatowice sluice

Olawa River

Odra
Odra River|

Ryc. 4. Wroctawski Wezet wodny wspdtczesnie. Zrédto: S. Januszewski, 2008.
Fig. 4. Wroctaw Hydrotechnical System nowadays. Source: S. Januszewski, 2008.
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Tak liczne prace, trwajace na przestrzeni kilku stuleci nie pozostaly bez wptywu
na krajobraz tego obszaru, ktorego swoista dominante stanowia elementy infrastruk-
tury hydrotechnicznej. I nie chodzi tu o takie obiekty jak przeprawy (ktadki czy mo-
sty), tak istotne z punktu widzenia komunikacji miedzy rozdzielonymi przez rzeke
czesciami miasta. Wazne sg przede wszystkim te obiekty, ktore zostaly pobudowane
na potrzeby regulacji, umozliwienia zeglugi czy tez w celu pozyskania energii, sta-
nowigce rowniez dzisiaj swiadectwo dziedzictwa kultury technicznej i poprzemy-
stowej miasta.

WYBRANE OBIEKTY HYDROTECHNICZNE W KRAJOBRAZIE MIASTA

Najstarszym zalozeniem hydrotechnicznym, majacym najwiekszy wplyw na kra-
jobraz miasta jest Srodmiejski Wezet Wodny, ktérego zaczatki wida¢ juz na starych
mapach Wroctawia i cho¢ zmodernizowany na poczatku XX w., zasadniczo nie
zmienit si¢ do dnia dzisiejszego. Jak podaje S. Januszewski (2008) rozposciera sig
w oparciu o Odre Poinocng i Potudniowa od Szczytnik az do tzw. starego Portu
Miejskiego, a w jego sktad wchodza wspomniane juz wczesniej dwa stopnie wodne:
Gorny (Piaskowy) oraz Dolny (Mieszczanski). Zespot Piaskowy to liczne powigzane
ze sobg budowle hydrotechniczne pomiedzy wyspami Tamka, Piaskowa, Mtynska,
Stodowa i Bielarska. W ich sktad wchodzi przede wszystkim $luza Piaskowa (pier-
wotnie drewniana, wielokrotnie przebudowywana w latach 1791-1794, 1820 i 1822),
ale rowniez jazy Macieja i Klary wraz z przeptawkami, mtyny Maria i Klara (oba
z pierwszej potowy XIV w.) oraz upust powodziowy (migedzy Odra Péinocna a Po-
tudniowa). Z kolei stopien mieszczanski to: sluza Mieszczanska (najstarszy obiekt
tego zespotu), elektrownie wodne Wroctaw 1i II oraz jazy i upusty ptuczace. Wezet
ten byl centrum najstarszego osrodka gospodarczego dwczesnego Wroctawia. Pro-
wadzita tedy droga zeglowna, a wzdluz niej budowano porty, liczne przystanie,
stocznie, folusze, tartaki oraz wiele innych budowali przemystowych.

Inne tego typu obiekty, warte odnotowania znajduja si¢ juz jakoby poza scistym
centrum miasta, nie oznacza to jednak, ze nie maja wptywu na jego fizjonomie. , Naj-
goretszy” okres prac przy organizacji catego wezta wodnego (tj. od konca XVIII w.
do potowy wieku XX) doprowadzit do znacznych przeobrazen w krajobrazie. Zmia-
ny biegu ciekow jak réwniez budowa obiektow o rdznej funkcji hydrotechnicznej
wymusita stworzenie nowych koncepgcji rozwoju przestrzennego Wroctawia, czego
efekty widoczne sq wspotczesnie.

Tak wiec do najciekawszych (zdaniem autora) obiektow zaliczy¢ mozna:

Sluze Mieszczanska (fot. 1) — zbudowana jako drewniana w latach 1791-1794.
Przebudowana na murowang $luze komorowa w latach 1874-1879. Sluza ma dtugos¢
42,8 m, szerokos¢ 5,3 m, a pigtrzenie wynosi 5,65 m (do 1959 r., poziom pietrzenia na
stopniu byl mniejszy i wynosit 3,74 m). Sluza potozona jest w 252,3 km Odry, na jej
potudniowej odnodze. Przez wielu uwazana za najciekawszy obiekt XIX-wiecznej
inzynierii wodne;j.
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éluzg Szczytniki (fot. 2) — jest najstarsza funkcjonujaca sluza we Wroctawiu.
Zbudowana w latach 1892-1897 ma diugos¢ 55 m. szerokos¢ ponad 9 m a spad to
okoto 2 m.

Stopien Wodny Bartoszowice — posadowiony na poczatku Kanatow Nawigacyj-
nego i Powodziowego, sktada sie ze sluzy oraz jazu i stanowi newralgiczny element
systemu przeciwpowodziowego Wroctawia.

Bartoszowicki jaz (fot. 3) — przez wielu uwazany za najtadniejszy obiekt tego ty-
pu w krajobrazie miasta. Wraz z mostem zostat pobudowany w latach 1913-1917 na
Kanale Powodziowym. Sktada si¢ z trzech przeset (2 x 30 m oraz 40 m).

Sluza Bartoszowice (fot. 4) — znajduje sie u wejécia do Kanatu Nawigacyjnego
(zwanego tez Zeglugowym). Zbudowana w 1914 r. w ramach prac nad pétnocna
droga wodna Wroctawskiego Wezta. Jej dtugos¢ wynosi 187,7 a szerokos¢ 9,6 m,
spad natomiast to okoto 3 m.

= — e

Fot. 1. Sluza Mieszczariska. Fot. 2. Sluza Szczytniki.

Photo 1. Mieszczanska sluice. Photo 2. Szczytniki sluice.

Fot. 3. Jaz Bartoszowice. Fot. 4. Sluza Bartoszowice.

Photo 3. Bartoszowice weir. Photo 4. Bartoszowice sluice.
Stopien Wodny ,Redzin” - sktada si¢ z jazu i Sluz, jednakze ze wzgledu potoze-

nia (praktycznie poza miastem, na jego pdétnocno-zachodnich obrzezach) jest chyba
najmniej odwiedzanym obiektem Wroctawskiego Wezta Wodnego.
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Jaz ,,Redzin” (fot. 5) — segmentowo-zastawkowy jaz zbudowany w latach 1913-
1917, a jego rozbudowa trwata do 1926 r. Jest najwiekszym jazem Wroctawskiego
Wezta Wodnego.

Sluzy ,Redzin” (fot. 6) — posadowione na 260. km Odry to dwie réwnolegte $lu-
zy o wymiarach 203 i 226 m, szeroko$¢ kazdej z nich to 12 m a spadek okoto 2 m. Ca-
ty stopien byt budowany w latach 1913-1926 (pierwsza $luza) oraz 1931-1934 (druga
Sluza).

Nie sa to oczywiscie wszystkie obiekty wchodzace w skltad catego wezla, jednak
powyzej wymienione budowle stanowia swoiste dominanty wplywajace na percep-
cje krajobrazu miasta, w ktérym co krok napotykamy swiadectwa nadrzecznej toz-
samosci Wroctawia.

Nie mozna tez nie wspomnie¢ o mostach czy kltadkach spinajacych poszczegdlne
wyspy wroctawskiego srodmiescia, jak réwniez dzielnice po obu brzegach rzeki. Au-
tor ma tutaj na mysli takie obiekty jak: Most Piaskowy, Sw. Macieja, Tumski, Stodo-
wy, Sw. Klary, Mosty Mtyniskie czy w koricu Most Uniwersytecki, Osobowicki czy
tez najbardziej znany wroctawski most Grunwaldzki.

Fot. 5. Jaz ,,Redzin”. Fot. 6. Jedna ze sluz ,Redzin”.
Photo 5. ,Redzin” weir. Photo 6. One of the ,,Redzin” sluices.
PODSUMOWANIE

Odra od czasu pojawienia si¢ nad jej brzegami cztowieka ksztaltowata jego sa-
mego oraz kreowana przez niego przestrzen. Powstajace nad nia miasta, wsie i przy-
siotki swoj rozw¢j zawdzieczaly utatwionej komunikacji, tworzac z czasem sie¢ do-
skonale zorganizowanych przepraw, przystani czy tez portow, ktdre w przewazaja-
cej wigkszosci do dnia dzisiejszego pozostawity w krajobrazie widoczne $lady. Roz-
wdj cywilizacyjny, a co za tym idzie i rozwoj mysli inzynierskiej powodowat coraz
odwazniejsze ingerowanie w przestrzen doliny rzecznej. Roboty zmierzajace do re-
gulacji, ochrony przeciwpowodziowej, obrony zatozen urbanistycznych czy tez
umozliwienia coraz wigkszego gospodarczego wykorzystania nie tylko samej rzeki,
ale rowniez catej jej doliny spowodowaly zmiany w fizjonomii krajobrazu. Jednym
z najciekawszych tego przykltadow jest Odra, ktorej bieg zostal w wyniku zakrojonych
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na wielka skale pruskich robot hydrotechnicznych w XVIII w. skrocony z 1020 do
niespelna 860 km (Januszewski, 2008).

W te wszystkie dzialania wpisuje si¢ o Wroctawski Wezel Wodny (zaréwno
w dawnej jak i wspodtczesnej formie), ktdéry umozliwit miastu szybki rozwoj gospo-
darczy poprzez kontakty handlowe z miastami nie tylko nadodrzanskimi, ale réw-
niez nadbattyckimi. I cho¢ najwigksze zmiany zaszty w ostatnich trzech stuleciach, to
nie bez znaczenia dla fizjonomii przestrzeni nadodrzanskiej byto jej ksztattowanie
rowniez w wiekach srednich.

Wspolczesna organizacja przestrzeni wezta wodnego zostala zrealizowana jesz-
cze przed Il Wojng Swiatowa. W okresie powojennym jedynie konserwowano i nieco
modernizowano obiekty hydrotechniczne Wroctawskiego Wezta Wodnego, przy-
wracajac i zachowujac ich pierwotny wyglad, stanowiacy o specyfice krajobrazéw
tego zatozenia hydrotechnicznego. Obecnie to okoto 35 km drogi wodnej wraz z od-
nogami, na ktorej znajduje sie¢ 9 sluz (dwie nieczynne) i 11 jazéw na Odrze, 2 sluzy
na Ofawie, liczne obiekty hydrotechniczne na odrzanskich doptywach oraz 90 mo-
stow (co stawia Wroctaw na 4 miejscu w Europie pod wzgledem ilosci mostéw).

Przedstawione w tym opracowaniu obiekty stanowia zasadniczy trzon zatozenia
przestrzennego, jakim jest Wroctawski Wezet Wodny i jako takie stanowig elementy
dziedzictwa kulturowego. I cho¢ ostatnie dwudziestolecie XX w. to czas, gdy drogi
wodne zostaty odsuniete w cien systemu transportowego, to omawiane zatozenie jest
jednym z najlepiej zachowanych obiektow tego typu w Polsce. Stanowi to podstawe
do wykorzystania nowej wartosci krajobrazu wroctawskiego wezla, jaka jest jego
atrakcyjnosc¢ turystyczna. W ostatnich kilku latach zaproponowano i wytyczono
szlaki, Sciezki czy tez miejsca rekreacyjne wykorzystujace infrastrukture nadrzeczna.
Do takich inicjatyw zaliczy¢ nalezy zaproponowane przez Fundacje Otwartego Mu-
zeum Techniki trasy spacerowo-turystyczne ,Budowle hydrotechniczne Wroctaw-
skiego Wezta Wodnego” oraz ,Zabytki techniki Srédmiejskiego Wezta Wodnego”,
czy tez znane juz powszechnie wroctawskie krasnale, z ktorych kilka ma wyrazne
konotacje aquatyczne (Kapitanskie BliZzniaki, Pracz Odrzanski, Mtynarz Tumski).
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