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SYSTEMY WSPOMAGAJACE EKO-JAZD E
ZASTOSOWANE W POJAZDACH

Streszczenie
W artykule przedstawiono zasady eko-jazdy, a prasdgstkim wybrane nowoczesne technologie
zastosowane w samochodach, ktére wspomaeajizacg zasad eko-jazdy.
Artykut ten powstat na bazie realizowanej pracy &adzej w Instytucie Transportu
Samochodowego pt.: ,Ekonomiczna jazda samochodégej wptyw nasrodowisko, eko-jazda”.
Wynikiem pracy ézie obecnie przygotowywana monografia.

WSTEP

Przed wspdétczeanmotoryzacy istnieje coraz wicej wyzwa zwiazanych z dig iloscia
samochoddéw poruszgych s¢ po drogach Unii Europejskiej. Obecny stan mototjizast
wynikiem ewolucji od pocgku jej powstania poprzez zde mniej lub bardziej intensywne
okresy jej rozwoju, do chwili obecnej. Jednak naksze zmiany w jej rozwoju przypadaj
na ostatnie kilkangie lat. RozwOj motoryzacji, wprowadzanie nowychchieologii,
systeméw najegciej jest wymuszonych przez walkkonkurencyja ale réwnie przez
wprowadzanie nowych dyrektyw przez @iuropejsk.

Spasrod wszystkichsrodkow przewozu zaréwno fadunkow jak i os6b samdghs
najpopularniejszyngrodkiem transportu. Transport samochodowy obstugbgecnie prawie
potowe przewozow tadunkow i pagarow pastw Unii Europejskiej. W grupie 27 fistw UE
transport towarowy wykonat pragrzewozow 3,6 bin tonokilometrow (46,6% udziatu w
caltym transporcie towarowym), transport paski 6,5 bin pasgerokilometréow (73,5%
udziatu w catym transporcie pasaskim) w roku 2009 [1].

Samochod rzadko bywa jednak najefektownigjsmergetycznie form transportu.
Wedtug danych Wielkiej Brytanii w 60% samochodéwwatnych jedzie tylko kierowca,
odsetek ten wzrasta do ok. 85% w przypadku dojarpdoracy i delegacji [2].

Unia Europejska ju od dawna zacta dostrzega problemy zwizane z rozwojem
motoryzacji m.in. z zanieczyszczeniedrodowiska. Wynikiem tego bylo stopniowe
wprowadzanie norm emisji spalin. Pierwsza norma Rdéhodzi z 1982 roku, kolejne to:
EURO 0 wprowadzono w 1990 roku, EURO 1 zatwierdza@nlipca 1992 roku, EURO 2
zatwierdzono 1 palziernika 1995 roku, EURO 3 zatwierdzono Xgmernika 2003 roku,
EURO 4 zatwierdzono na roku 2005, EURO 5 zatwiendzoa rok 2009 [3], EURO 6 dla
2014 roku. W wyniku wprowadzenia tych norm koncenmysiaty opracowawiele nowych
rozwigzan konstrukcyjnych magych na celu dostosowaniag silo nich i redukcji emisji
szkodliwych gazow.

Problemy zwazane z obecnym stanem motoryzacjizalulos¢ samochodow, wysokie
koszty paliwa, czy coraz whsze zatory drogowe, halas spowodowaly pojawiange s
koncepcji ekonomicznych zwaanych z aytkowaniem samochodu takich, jak Eko-Jazda
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(ang. Eco-Driving). Dla przeginego uytkownika koszty eksploatacyjna duze, ceny paliw
takze utrzymuj sie na wysokim poziomie, to wszystko powoduje,coraz gténiej méwi st
0 Eko-Jedzie.

Na obecnym etapie rozwoju motoryzacji wysije wiele systemow, ktore wpiaupic w
nurt Eko-Jazdy i wspomaga jej zasady, czasami wd&paiezaleny od kierowcy.

1. EKO-JAZDA — PODSTAWOWE ZASADY

Definicji eko-jazdy jest dio i w wigkszaci odnosz sig do:

— ekonomicznej i ekologicznej techniki jazdy samoatiog

— nowoczesnej, inteligentnej taktyce poruszangansi drodze korzystnej dla ,portfela” i dla
srodowiska naturalnego,

— ograniczeniem emisji i C{niekiedy nawet o 33%) i hatasu,

— zmniejszeniem wypadku samochodowego.k

Ponadto Eko-Jazda jest to cata filozofia, nowa wkaltjazdy, ktéra pozwala tak na
optymalne wykorzystanie nowych rozwen technologicznych zastosowanych w
nowoczesnych samochodach.

Umiejetnos¢ stosowania zasad eko-jazdy zyskuje na znaczemizie gceny paliw $
wysokie, zweksza st emisja CQ do atmosfery, a wt srodowisko w ktérymzyjemy jest
mocno zanieczyszczone, z dr0g szczegoOlnie miejskazhsto zattoczonych dochodzi
nadmierny hatas.

Wedtug autorow projektu ECOWILL podstawowe zasallg-Hazdy wyraaja sic w: [4]

1) Zasada 1 - delikatnie z gazem: ngleinikac ruszania z pidizgiem, bieg pierwszy
stuzy tylko do ruszania; pedatem gazu ngleoperow& delikatnie, bez nagtego
wciskania do samej podtogi w celu zachowaniasenaej dynamiki przypieszenia,

2) Zasada 2 — jedna maliwie najnizszym biegu: ,50 km/h na 5”, chodzi tu oaetenie
najwyzszego biegu przy najpszej optymalnej midkosci dla samochodu, tak by
rozpoca¢ oszczdzanie i rozpdzat samochod przy najiszym spalaniu,

3) Zasada 3 - hamuj silnikiem: jest to skuteczna neetegtracania mdkaosci, polega ona
na zdgciu nogi z gazu i zmianie biegow na corazsay,

4) Zasada 4 - regularnie kontrolujscienie w oponach: ze wzglu na to,ze kota
samochodu odpowiadgjza 20% spalania nalg szczegélnie mie pod kontrod
cisnienie w oponach, gdyza mate lub za cie zwikszap zwzycie paliwa, dla kadego
samochodu i opony producent olteewielkas¢ cisnienia,

5) Zasada 5 — unikaj jazdy powgj 120 km/h: aerodynamika samochodéw, powodige,
jezdzac nimi trafiamy na dzy opér powietrza i w miarwzrostu pedkosci opor ten
jest coraz wikszy, ma to wplyw na bezp@dnie spalanie paliwa. Warto zwréci
uwag; na zalecane pdkosci dla poszczegdélnych modeli samochodow w celu wybo
optymalnej, przy ktérej samochdéd najmniejzywa paliwa;, zasada ta odnosk Si
rowniez do pedkosci im jest ona wiksza tym skutki wypadku drogowega s
tragiczniejsze,

6) Zasada 6 - my za kierownig, czyli ptynna jazda: kluczem do oszdzania jest
ptynna jazda, czyli musimy podczas jazdy&pd uwag wiele czynnikow, takich,
jak zachowanie odlegdoi pomkdzy samochodami, sygnalizagwietina, przegcia dla
pieszych itp. dlatego, by uniksgwaltownych hamowg a w zamian mie czas na
hamowanie silnikiem,

7) Zasada 7 - wykzaj silnik j&li postdj trwa dhiej niz 30 sekund: w przypadku tej
zasady chodzi o niepotrzebnezgwanie paliwa np. stoimy w korku miejskim i wida
dalekaze czeka nas dhszy posto;,

8) Zasada 8 - kontroluj stan techniczny izycie energii: chodzi dbanie o samochaod,
regularnie serwisowany powodujge jest on bezpieczny, mniej awaryjny, Coz&0
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pomoc nam unikgg wielu niespodzianek podczasznych wyjazdow (ograniczy
przez to koszty),

9) Zasada 9 — aytkowanie samochodu: odnosktgb m.in. do: wagi samochodu, warto
sprawdz¢, czy nie wozimy niepotrzebnie @inych rzeczy; zagrlzania energi w
samochodzie, ktora przezagkone niepotrzebnie odbiorniki energii np. nawigacry
ladowarlke powoduje wgksze jej zuaycie; klimatyzacji, ktora jest niepotrzebnie
wiaczona przy matych pdkosciach (m@na otworzy¢ okno), natomiast przy dych
predkosciach ekonomiczniej dalzie p wilasnie whczy¢ | zamkm¢ okna w
samochodzie, ze wzaglu na day opér powietrza powodagy wicksze zaywanie
paliwa.

Mozna jeszcze dopisakilka zasad i zapewne w przysato powstarn kolejne, jednak
stosujc tylko te przedstawione pousj, niezalenie od posiadanego samochoduzery
zmniejszy zwycie paliwa o 15 do 20%, ograniczyyzyko wypadku o 30-40%, wydiyé
zywotnas¢ opon, tarcz i klockbw hamulcowych o nawet 50%.

2. SYSTEMY WSPOMAGAJ ACE EKO-JAZD E ZASTOSOWANE W
POJAZDACH

We wspoiczesnej motoryzacji producenci samochodéwprowadzay coraz
wymyslniejsze systemy wspomageag kierowe podczas iytkowania samochodu, ale tak
wspomagajce prae samego pojazdu mgge na celu niwelowanie pewnych negatywnych
efektébw poruszania gsisamochodoéw po drogach. Paji przedstawiono kilka wybranych
systemoéw, ktore z powodzeniem mogspotdziaté z nurtem Eko-Jazdy i go wspoméga

2.1. System start — stop

Jednym z ciekawszych rozygen
zastosowanych w ostatnich latach w
samochodzie system agzania i wyhczania
silnika kiedy jego praca jest @hna. Taka
sytuacja ma miejsce podczas zatrzymania na

START skrzyzowaniu kiedy to na sygnalizatorze pali
. sie czerwoneswiatto lub w czasie zatoru
@ 1 drogowego ,korkow” wys{pujacych w
. 0 miastach. Podczas postoju system aegé
STOP \ jednostk  namgdowa, a  nasipnie

automatycznie g uruchamia w momencie
kiedy kierowca hdzie chciat rusz§. Silnik
witacza s¢ kiedy zostanie weénicty pedat
Rys. 1. Kontrolna uktadu start-stop sprzgta. System ten w zalmosci od
Zr6dto: www.popularmechanics.com pojazdu mae zredukowa zuzycie paliwa
nawet o 8 procent, co wie st takze ze

zmniejszon emisja CO2.

Najnowsza koncepcja systemu start-stop opieranagispecjalnym rozruszniku. Stostij
czujnik stanu akumulatora EBS (Electronic Battegn$dr) uniknito potrzeby adaptacii
uktadu napdowego i pracy silnika informagego o bieacej pojemnéci akumulatora i
przekazujcego ¢ informacg dalej za pérednictwem systemu zadzania energi System
Electronic Bartery posiada chip zawie@j caty ukiad elektroniczny oraz opornikagu.
Zadaniem czujnika jest rejestracja temperatury,iquép a take natzenia padu w
akumulatorze, dane te pozwalapliczy¢ pojemnd¢ i stan natadowania a tak jego aktualp
I przyszh wydajnag¢. Nastpnie czujnik ten udogpnia te informacje poprzezazize LIN
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systemowi zargdzania energiw pojezdzie dzgki temu maliwa jest optymalizacja procesu
tadowania akumulatora. Cichy oraz ulepszony medmankbnika a take wydajniejszy
silnik elektryczny rozrusznika gwaramupiezawodny rozruch. Kompaktowa konstrukcja
oraz maliwos¢ tatwej ingerencji w popdzie to niewtpliwa jego zaleta pomimo
rozszerzonego zakresu funkcji. System o ktérym modgrywa rownie bardzo wana role

w przypadku samochodéw hybrydowych o czym rownigearto wspomni€ poniewa
pojazdy coraz czciej pojawiaj Sie na rynkach europejskich i w przysao ich udziat w
rynku powinien znacznie gzwigkszye.

2.2. Naped hybrydowy

V&-TSI-Hybrid B-biegowa skrzynia przekladniowa

@& D -

E-*%—*L ==—— 2
J ‘%f;......................1...‘.'Lr

= -t
[Akumutory

Rys. 2.Naped hybrydowy VW Touareg BlueMotion.
Zrodto: lwww.astroman.com.pl

Kolejnym ciekawym rozwjzaniem ji stosowanym w samochodach jest quhp
hybrydowy, czyli padczenie dwoch rodzajow negu najczsciej jest to paczenie silnika
spalinowego i elektrycznego. Jednostki te w zabéci od potrzeb magpracowé naraz lub
na przemian. Jednostka silnikowa elektrycznaenm¢ pradnica i tadowa akumulatory lub
kondensator naplzany silnikiem spalinowym. Nagdy hybrydowe ména podziek na
napdy szeregowe, rownolegte oraz szeregowo — rowneldghrdy hybrydowe szeregowe
posiadaj silnik spalinowy pracugcy bez przerwy w zakresie obrotéw ktéry jest opthma
napgdzapc tym samym generatorguiu. Silnik nagdowy otrzymuje energiz generatora za
jej nadmiar przekazywany jest do akumulatoréw. ¢dapybrydowy réwnolegty jest w tedy
kiedy jednostka silnikowa spalinowa jest mechangezpohczona z kotami. Silnik spalinowy
i elektryczny mog pracowa rownolegle gdy potrzebna jest petna moc. Podczasemru
hamowania jednostka silnikowa elektryczna jest ggtoeem. Nagd hybrydowy szeregowo —
réwnolegty to kombinacja uktadu rownolegtego | sgmwego.

Przyktadowo w prototypowym hybrydowym peégizie Volkswagena Touaregu V6 TSI
Hybryd zastosowano rozgaania takie jak:

- ,Szybowanie” aktywowane jest gdy kierowca zdejmiegn z gazu. Od przektadni
sprzgto odhcza silnik nawet przy pdkosciach powyej 140km/h. Dazki temu
wyeliminowane zostaty straty momentu w wyniku opendtasnych. Jednak kierowca
musi swiadomie korzyst& z niniejszej mealiwosci poniewa maze St ona przekiada
bezpdrednio na prowadzenie pojazdu;
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— LInteligentny mix energii” oprocz jazdy tylko i wytznie z jednostk silnikowa
elektryczr i ww. szybowaniem mdiwe 3 takze dwa tryby jazdy a mianowicie klasyczny
z wyciem silnika spalinowego oraz ,boostowanie” dokiedo tym trybie péniej. Gdy
wykorzystywany jest tylko i wyicznie silnik spalinowy rozimiane § dwa przypadki. W
pierwszym silnik elektryczny dostarcza energio poktadowej sieci elektrycznej i
klimatyzacji a pojazd poruszagsjak tradycyjne auto. Niezmieniony pozostaje poziom
natadowania baterii wysokowoltowej. W drugim przghka energia naglowa do
poruszania pojazdem zostaje dostarczona przex simaz energi ktéra przez silnik
elektryczny pracucy jako pednica niezhdna jest do natadowania akumulatorow.
Jednostka silnikowa mie pracowd w zakresie charakterystyki daym korzystny
wspotczynnik sprawniei dzigki przesungciu punktu obcizenia;

— ,Boostowanie” jest to proces kiedy silnik elektrmgz wspiera jednostk nagdowa
benzynow pozwalajc tym samym na uzyskanie mocy wykraazaj ponad jej petnego
obciazenia. Na dodatek jednostka wdpwa elektryczna me by wykorzystywana
podczas wyspowania niecigtosci przekazywanego momentu z silnika spalinowego.
Szybka reakcja tegacsilnika stosowana jest w celu dodatnich oraz ujghnngerencji w
moment obrotowy jednostki silnikowej spalinowej.

Wymieniany jest nagd hybrydowy w niniejszej publikacji, poniewgego zadaniem jest
takze zmniejszenie ikei zwzywanego paliwa przez pojazd. Jedmakvad, jest komplikacja
ukladéw pojazdu z powodu zastosowania akumulatojakv rowniez same akumulatory
poniewa musz one by zutylizowane co ma negatywny wptyw fradowisko naturalne.

Naped ten stosowany jest corazegeiej w samochodach osobowych, autobusach czy te
tramwajach. W pojazdach ktére ¢sto s¢ zatrzymuj i ruszaj nagd hybrydowy jest
szczegolnie korzystny poniewanaczna il&¢ energii jest czerpana z procesu hamowania.
Energe ta mazna zgromadzi w akumulatorach i wykorzystaprzy ponownym ruszaniu
danego pojazdu. Podczas postoju pojazdu komputee ndovniez wytaczy¢ silnik spalinowy
CO przynig¢ maze réwnie znaczne oszednadsci. Jednake pozostaje wtpliwa kwestia ww.
akumulatorow i ich utylizacji czy ich zastosowanie burzy catej idei i oszednadsci.

2.3.Technologia BlueMotion

Interesugcym rozwgzaniem jest
zastosowana w Volkswagenie Passat
technologia BlueMotion. Samochdéd w tej

\ technologii posiada nowoczesn
app) PN B wysokopezna  jednostk  namdowa  z
— turbodotadowaniem i wtryskiem Common

Rail uzyskugca moc 110 KM. Jednostka
silnikowa ta spala tylko 4.9 litra paliwa na
100 kilometrow. Emisja dwutlenku qgla
Rys. 3. BlueMotion jest roéwnie niska poniewawynosi okoto
Zr6dio: vw.pl 128g/km. Pojazd ten spetlnia i

rygorystyczm norme emisji spalin Eurob.
Volkswagen Passat BlueMotion posiada system diapt-skrzyne biegdw z wydtaonymi
biegami, waty przegubowe o niewielkim tarciu, opa®yzredukowanym oporem toczenia a
takze kota z bardzo lekkiej stali. Oczyimie filtr czastek statych rownie jest montowany
seryjnie.
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2.4. Technologia BlueTDI

W biezacym roku Volkswagen zaprezentowat
rowniez ciekawe rozwizanie pod wzgldem
wynikbw samochodu np. spalania ¢kii
zastosowanej technologii BlueTDI.

Samochdd ten spetnia wymagania normy
emisji spalin Euro6 ktéra planowo ma zacz
obowiazywat w 2014 roku. Jednostka silnikowa
BlueTDI generuje moc 143 KM posiada seryjnie
montowany nowy Kkatalizator SCR, ktéry to
redukuje emig tlenkbw azotu porej 80
mg/km. Spalanie oczyégcie spadio w

Rys. 4. BlueTDI poréwnaniu do tradycyjnego silnika TDI o 0.4

Zr6dio: www.thetruthaboutcars.com litra na 100km. Katalizator SCR w pokeniu z

dodatkiem AdBlue dba o nigk zawart@¢

tlenkéw azotu w spalinach ggam ww. skrét pochodzi od oktenia “Selective Catalityc
Reduction”. Katalizator ten zmienia tlenek azotu amot i wo& oprécz tego pojazd
wyposaony jest réwnie katalizator oksydacyjny oraz filtr ggtek statych. Czujnik NOx
znajdupcy sk za katalizatorem SCR podaje inform@@ zawartéci tlenkdw azotu do
systemu sterowania silnika ktory to dozujedlédBlue.

2.5. Technologia TSI EcoFuel

Wiele z prowadzonych jest
bada w kierunku paliw
alternatywnych w stosunku do
benzyny, czy ropy. Technologia
TSI EcoFuel dotyczy samochodéw
zasilanych gazem ziemnym.
Volkswagen Passat TSI EcoFuel
posiada moc 150KM co pokazuje,
iz auta z takimzrédtem napdu
rowniez mogy by¢ efektywne. Ta
jednostka silnikowa posiada

turbospezarke, kompresor [

bezpdgredni  wtrysk co w
Rys. 5. TSI EcoFuel, pofaczeniu z gazem ziemnym daje
Zrédio: www.speedheads.de pierwsze tego typu rozwianie na

swiecie. Pojazd posiaday ww.
motor spala zaledwie 4,4 kilograma gazu na 100kntuggo tym samym CO2 na poziomie
okoto 119 g/km. Silnik TSI EcoFuel na dwochzmgch paliwach jednale manualne
przehczanie z zasilania gazem na benggre jest maliwe. Duze wraenie robi teoretyczny
zaskg takiego auta poniewavynosi ponad 900km.

Aby silnik mégt bezawaryjnie pracowana takim paliwie silnik TSI trzeba byto podda
modyfikacjom. Gaz ziemny nie powoduje dodatkowegmmwania a éhienia a8 wyzsze
dlatego te zawory, piefcienie ttokowe i same ttoki musialy zo&tatwardzone lub te
wzmocnione. Dodatkowo modyfikacjom zostata poddambospezarka a tryskiwacze gazu
zostaly wbudowane w rgrdolotows. Konstrukcja jednostki napowej] dzeki swojej
konstrukcji odznacza @iwyzsza odporndé gazu ziemnego na spalanie stukowe aby
zwigkszy¢ efektywnaé i zmniejszy zuzycie.
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2.6. Odzysk energii z hamowania

Charge

sy r.-ma e

= % Electric components
DC/DC converter
[2EW=+12V)

Battery
Accelerator OFF ’

Variable
voltage
Engine alternator

Engine Components

Vehicle Systems:
Alr-conditioning
Audio
Head-lights; etc

12V ~ 25V)

&
Capacitor

(EDLE)

Battery
Accelerator ON ﬁ
= X q EEEEs
\ - 0 :

DC/DC converter
(25V—12v

" Electric components

Engine Components

Variable
s voltage
Engine alternator
12~ 25V,

Capacitor

(EDLC)

Vehicle Systems:
Air-conditioning
Audic
Head-lights, etc

Rys, 6.System i-ELOOP.
Zrodto: przyjaznamotoryzacja.pl

W 2007 roku BMW wprowadzito do swoich modeli pakigficient Dynamics w tedy na
dobre rozpocga sk era odzysku energii przy hamowaniu. Pozwolito tmigy¢ srednie
zuzycie paliwa przez jednostki silnikowe o 3% poprzeaiare energii kinetycznej pojazdu
hamupcego na pd. Wielu producentow opracowuje i udoskonala tego rozwihzania. Od
tego czasu do dgi powstala nawet nowa seria akumulatorow samochodowy
przeznaczonych gtéwnie do aut z odzyskiem enelgiktadniej méwac energia kinetyczna
jadacego pojazdu w pojelzie zamieniana tradycyjnie jest na ciepto czykiddniej tracona.
Odzysk energii z tego procesu polega na ty#enproces hamowania odbywa i udzialem
alternatora. Wytworzony pd przekazywany jest do akumulatora samochodowego ty
samym zgromadzony zapas energii pozwala na zasilei@lu odbiornikéw elektrycznych
samochodu bez udzialu alternatorazytile paliwa staje ginizsze poniewa alternator nie
obciaza silnika. Omawiasm technologs stosuje m.in. Mazda. W pojazdach zastosowano
alternator ktory dzki specjalnemu regulatorowi napia podnosi nagcie tadowania z 14V
nawet do 25V. Dzki temu mana odebraw ten sposob w krotkim czasie znacznieksiza
energe z hamugcego pojazdu @i ma to miejsce przy standardowej pracy pod ¢Gpm
14V. Kondensator grodzi tadunek wytworzony podda&gego procesu naginie trafia on do
akumulatora poprzez przetworaidNadmiar zgromadzonej energii wykorzystywany jgst
zasilania réanych elementéw pojazdu wykorzystaych napicie elektryczne. W opisywanym
systemie akumulator nigdy nie jest natadowany w%(Qfbniewa musi on by gotow na
przyjecie porcji energii z hamowania. Stan natadowanianakatorow utrzymywany na
poziomie 70% aby moc przyj dodatkow energe z hamowania.
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2.7. Analiza stylu jazdy przez magistrag CAN

Skrot CAN oznacza Controller Area Network czyliésie obszaru kontrolera. Méwg
szczegOlowo jest szeregowa magistrala danych opet w celu dczenia ze sab
elektronicznych urmzer nagdowych. Méwac inaczej urzdzenia i podzespoty pojazdu
dzieki ww. magistrali mog komunikowa si¢ migdzy sola dzigki temu np. w pojazdach
cigzarowych mana rejestron& zwycie paliwa oraz rejestrowastyl jazdy kierowcy.
Przewanicy dziki temu mog opracowa zasady zacftajace kierowcow do zmiany stylu
jazdy na bardziej ekonomiczny i przyjazsrpdowisku.

Rys. 7.Scania driver support.
Zrédio: www.mathworks.com

Scania Driver Support to system opiecgj sk na ww. zasadzie. Ocenia on w czasie
rzeczywistym styl jazdy i tym samym udziela kiergweskazéwek aby jego styl jazdy byt
efektywny. Kierowca mioe wybr& dla siebie najodpowiedniejszy zakres pomocy paprze
ustug: Fleet Management. Bezpieczny i ekonomiczny stytiyama bezpoedni zwhzek z
czynnikami taki jak oagi ukladu napdowego, wiasngi trakcyjne i ergonomia. W
omawianym systemie Scania system dziatay tle pobiera dane z mdych czujnikow
zintegrowanych z magisttglCAN pojazdu i w sposob nie utrudriay jazdy informuje
kierowa; 0 skuteczngci jego poczyna Utrwala to umiegjtnosci nabyte podczas szkale
Dane z magistrali CAN pojazdu przekazywane wytkownikowi w r&nej postaci w
zaleenosci od indywidualnych preferencji. Scania Commurocata pdrednictwem ww.
magistrali odczytuje informacje dotygz pojazdu jaki i samego kierowcy. Dane mbgc
przekazaneaytkownikowi na kilka sposobow a mianowicie:

Pakiet Monitoring przedstawia raport dotycy wydajndci pojazdu przesytany poezt
elektroniczn.

Pakiet Analiza zapewnia dept do danych dotyezrych pojazdu i kierowcy a tak
udostpnia narzdzia analityczne unmiwiajace ocern oddziatywania nasrodowisko
naturalne za poednictwem strony internetowe;j.

Pakiet Kontrola uzupetnia ww. funkcje o miavos¢ funkcji monitorowania tras i
pojazdow. Omawiane funkcje mody¢ réwniez uzupetnione o funkcje takie jak: zdalne

2852 TTS



pobieranie i zapisywanie danych z tachografu, fimk&ledzenia pojazdu wraz z
ubezpieczeniem, monitorowanie i szkolenie kierowcawalke planowanie i rezerwacja
termindéw przegidow. Jednake podstaw omawianego systemu jest Scania Driver Support.
System ten motywuje kierowalo pracy nad swoim stylem jazdy, unaocznia mu {pigree
btedy i pokazuje jak potencjalnie mogt by je poprawo najwaniejsze nie rozprasza uwagi
kierowcy ucac jednoczénie jak poruszasic w sposob efektywny i bezpieczny. NaAaeo
udziela odpowiednich wskazowek a po s&zeniu jazdy generuje podsumowanie z @cen
stylu jazdy. System analizuje w jaki sposéb kierawostuguje si pedatem przyspieszenia i
wykorzystania bezwtaddoi pojazdu a take ocenia jego umiejnosci przewidywania na
podstawie wartéci przyspieszeé i op&nien oraz czasu porgilzy przyspieszaniem i
hamowaniem. System ocenia réwniezestas¢ i intensywnd¢ uzycia hamulcow dcznie z
retarderem i hamulcem wydechowym oraz wybdr bieg@pisywany system planowo ma
by¢ wprowadzany w pojazdach innego segmentu.

Dwriving tos

vl antcipatnd)

Haw

Rys. 8.Scania driver support.
Zrédio: www.conduccioneficiente.cl

PODSUMOWANIE

W artykule wymieniono tylko ¢&é z nowoczesnych rozwdan technologii
motoryzacyjnej, nad ktdrymi pracuje cata rzeszadlksgesnych konstruktoréw. Rozygiania
te maj przyczyné sie do oszczdndasci nie tylko dla uytkownikow prywatnych, ale tale dla
przedstbiorstw, gdzie kierowca €sto prowadgc nie ,swoj” samochdd nie stosuje zasad
eko-jazdy. Niektore z rozwkan usprawniai prowadzenie samochodu niezaile od
umiejtnosci kierujacego.

Nalezy jednak zdé sobie spraw, ze wprowadzane obecnie, a tekw najbliszej
przyszt@dci nowoczesne systemy zmniejsg& zuycie paliwa, ograniczage
zanieczyszczeniérodowiska, zmniejszage hatas, poprawigte bezpieczestwo na drodze
nie przyniog natychmiastowych rezultatéw, poniewe strukturze parku samochodowego
UE wyskpuje nada diy udziatl starych samochodow. Przgay silnik samochodowy
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emituje 28 razy mniej dwutlenkueggla niz 20 lat temu, a przeghy samochdd osobowy
spala dz o 15% mniej paliwa na 100 kmznl0 lat temu [5].

Rozwoj technologii stosowanych w motoryzacji przyjgch srodowisku otwiera przed
unijnymi przedsgbiorstwami wielkie maliwosci komercyjne. Europa pod tym wzdem stoi
w tyle za konkurentami, na co wskazuje zalBiata Ksg¢ga Transportu z 2011 roku, dla
przyktadu w przypadku samochodéw hybrydowych pryimda/tu producenci japescy.

Dlatego te, poza nowoczesnymi technologiamiina jest tu ksztattowanie wdawych
postaw kierowcow, ktérzy powinni kierowesic zasadami eko-jazdy a przede wszystkim
zdrowym rozgdkiem i logika.

Warto jeszcze wspomrieo wynikach badania Eurobarometru, ktore wskgzup
konsumenci g gotowi do zmian, by zredukowamisg spalin, @ 66% z nich péwiccita by
rozmiar pojazdu (na mniejszy), a 62% pogodzitaley zsimniejszym zasgiem (odlegtéc
miedzy dwoma tankowaniami lub dotadowaniami), 60% aeijpbby wicej za pojazd o
mniejszej emisji. [6]
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SUPPORT SYSTEMS OF THE ECO-DRIVING
USED IN VEHICLES

Abstract
In this paper were presented the principles of édeing and selected new technologies used in
cars, which support the principles of eco driving.
The article is based on research undertaken atMia¢or Transport Institute titled “Economic
driving and its impact on the environment”.
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