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Proces stawiania
komercyjnej stacji fadowania
w $wietle nowych przepiséw

Przeprowodzone dotychczas obserwacje wskazujq, ze na dziesie¢ samochodéw
elektrycznych potrzebna jest 1 stacjatadowania dostepna publicznie. Przy milionie
samochodéw potrzebne bedzie 100 000 stacji. Aktualnie w Polsce funkcjonuije ok.

150 stacji tadowania’.

Zarowno 1 milion samochodow
elektrycznych jak i 100 000 stacji ta-
dowania nie sg na dzien dzisiejszy
realnymi liczbami w Polsce. Ich ro-
lg jest wskazanie na ogromne zapo-
trzebowanie jakie wystepuje i bedzie
sie powiekszac¢ zardbwno na pojaz-

dy elektryczne, jak rowniez na stacje
tadowania pojazdow elektrycznych.
Niezaleznie czy przyjmiemy, ze sta-
cji fadowania w 2025 r. powinno by¢
50 000 czy 100 000, przy liczbie 150
aktualnie funkcjonujgcych stacji widac,
ze jest to rynek, ktéry juz sie bardzo

dynamicznie rozwija, a bedzie tylko
przyspieszac.

I Sytuacja prawna

22 lutego 2018 r. weszta w zycie
zdecydowana wiekszos¢ przepisow
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ustawy z 11 stycznia 2018 r. 0 elektro-

mobilnosci i paliwach alternatywnych

(Dz.U.z 2018 r. poz. 317) (dalej zwana

ustawg o elektromobilnosci). Najwiek-

sza jej czesci dotyczy infrastruktury ta-
dowania pojazdow elektrycznych, a jed-
nym z jej celdw byto utatwienie rozwoju
tej infrastruktury. Wskutek braku koor-
dynacji dziatarh w Ministerstwie Ener-
gii, jednym z podstawowych skutkéw
wejscia w zycie ustawy o elektromo-
bilnosci jest brak mozliwosci oddania
do uzytku jakiejkolwiek nowej stacji ta-
dowania. Pomimo, ze brzmi to absur-
dalnie, to faktem jest, ze po 22 lutego

2018 r. zgodnie z prawem zadna stacja

tadowania nie moze zosta¢ oddana do

uzytkowania. Przyczyny takiego stanu
rzeczy wymagajg wyjasnienia.:

- Zgodnie z art. 16 ustawy o elek-
tromobilnosci kazda stacja tadowa-
nia podlega badaniom technicznym
przeprowadzanym przez Urzad Do-
zoru Technicznego (UDT). Badania te
muszg zostac przeprowadzone przed
oddaniem do eksploatacji stacji tado-
wania. Zadaniem UDT, zgodnie z ww.
przepisem, jest m.in. weryfikacja czy
stacja fadowania spetnia wymagania
techniczne okreslone w art. 13 oraz
w przepisach wykonawczych (rozpo-
rzgdzeniu lub rozporzgdzeniach) wy-
danych na podstawie art. 17 ustawy
o elektromobilnoéci.

m Ninigjsze badanie UDT jest ptatne.
Wysokos¢ optat ma rowniez wyni-
kac z rozporzadzenia.

m Za wydanie ww. przepisdw wy-
konawczych odpowiedzialne jest
Ministerstwo Energii. Do dnia prze-
kazania niniejszego artykutu do
druku zaden akt wykonawczy na
podstawie art. 17 ustawy o elek-
tromobilnosci nie zostat wydany,
co z kolei uniemozliwia UDT prze-
prowadzenie badan technicznych i
dopuszczenie stacji tadowania do
uzytkowania. W ten sposéb btedne
koto sie zmyka.

Nowelizacja ustawy
o elektromobilnosci

Aby przeciwdziata¢ powyzszej sy-
tuacji Ministerstwo Energii przygoto-
wato projekt zmiany ustawy o elektro-
mobilnosci (ij. rzgdowy projekt ustawy
0 zmianie ustawy o biokomponen-
tach i biopaliwach ciektych oraz nie-
ktérych innych ustaw?) (dalej zwany
,nowelizacjg”).

Zgodnie z nowelizacjg, podmioty
ktore rozpoczety eksploatacie albo bu-
dowe stacji tadowania po 22 lutego
2018, a przed dniem wejscia w zycie
przepisow wykonawczych, wydanych
na podstawie m.in. art. 17 ustawy o
elektromobilnosci, w celu rozpocze-
cia lub dalszej eksploatacji stacji ta-
dowania sg obowigzane w terminie
12 miesiecy od dnia wejscia w zycie
ww. przepiséw wykonawczych, dosto-
sowac sie do wymagan okreslonych
w ustawie o elektromobilnosci oraz
w tych przepisach wykonawczych, a
takze ztozy¢ do UDT wniosek o prze-
prowadzenie badania zezwalajgcego
na rozpoczecie lub ich dalszg eksplo-
atacje. Przepisu art. 16 ustawy o elek-
tromobilnosci nie stosuje sie do ww.
stacji tadowania.

Powyzsze oznacza, ze niezwtocz-
nie po wejsciu w zycie nowelizacji,
wszystkie wybudowane a nie urucho-
mione stacje tadowania bedg mogty
by¢ uruchomione i oddane do publicz-
nego uzytku. Witasciciele (zarzadcy)
stacji bedg mie¢ 12 miesiecy od chwiili
wydania przepisdw wykonawczych,
aby dang stacje przystosowac do
wydanych przepisdw technicznych
oraz na zgtoszenie do UDT wniosku o
przeprowadzenie badania stacji tado-
wania. UDT w przypadku stwierdzenie
niewypetnienia wymagan technicz-
nych przez stacje, bedzie uprawnio-
ny do wstrzymaniu eksploatacji stacji
tadowania.

Pozostate utatwienia

Poza zmiang stanu prawnego
umozliwiajgcg oddawanie nowych sta-
cji tadowania do eksploatacji, noweli-
zacja wprowadza kilka innych, rownie

istotnych zmiany do ustawy o elektro-

mobilnosci. Nalezy do nich zaliczy¢:

®m zniesienie obowigzku podfgczania
kazdej stacji tadowania do sieci
operatora systemu dystrybucyj-
nego (OSD);

®m rezygnacje z obowigzku wyposa-
zania kazdego punktu tadowania

w uktad rozliczeniowy.

Zmiana wskazana w pkt a) na
powrot umozliwia podtgczanie fado-
warek do sieci wewnetrznych (np. w
galeriach handlowych, hotelach, aqu-
aparkach, itp.). Jednoczesnie pozo-
stawiono przytgczenie tadowarki do
sieci OSD jako jedng z opcji.

Wskutek zmiany ad. b) wystarcza-
jace bedzie, jesli przy kazdym punk-
cie tadowania zostanie zainstalowany
system pomiarowy (a nie pomiarowo-
-rozliczeniowy) umozliwiajgcy pomiar
zuzycia energii elektrycznej i przeka-
zywanie danych pomiarowych z te-
go systemu do systemu zarzgdzania
stacji tadowania w czasie zblizonym
do rzeczywistego.

Przewiduje sig, ze nowelizacja
wejdzie w zycie na poczatku Ill kwar-
tatu 2018 r.

Proces stawiania
komercyjnych stacji
tadowania

Pomimo powyzej przedstawio-
nych niedogodnosci w postaci bra-
ku stabilnego prawa, przedsiebiorcy,
nie czekajgc na dziatanie rzgdzacych,
stawiajg sieci stacji tadowania w ca-
tej Polsce, w czym mam przyjemnosé
uczestniczy¢ od strony prawne;.

W toku stawiania komercyjnej sta-
cji tadowania mozna zaobserwowac
pewien schemat postepowania, kto-
ry wyksztatcit sie w praktyce dziata-
nia firm, ktore takie stacje stawiaja.
Dla uscislenia dodam, ze przez ,ko-
mercyjng stacje tadownia” rozumiem
stacje tadowania, stawiang w ramach
sieci stacji tadowania, przez podmiot
dysponujgcy stacjg tadowania, lecz
nie posiadajgcy prawa do lokaliza-



cji, w ktorej ma sie znajdowac da-

na stacja.

Tenze proces sktada sie co do za-
sady z nastepujgcych etapéw:

1. Analiza mozliwosci technicznych
przytaczenia stacji w danej loka-
lizacji.

2. Sporzadzenie kosztorysu podta-
czenia stacji.

3. Ustalenia tytutu prawnego do lo-
kalizacji oraz zasad wspotpracy
pomiedzy dysponentem lokalizacji
oraz stacji tadownia, w tym:

m zwigzanie umowg - okres obowig-
zywania, warunki przedtermino-
wego zakonczenia umowy;

m finanse - czynsz, koszty monta-
ZU, Serwisu;

m zasady ponoszenia kosztéw zu-
zycia energii elektryczne;j;

m bezpieczenstwo stacji tadowania;

egzekwowanie postoju tylko przez

EV;

oznakowanie;

optaty za tadowanie;

zakaz konkurencji;

oswiadczenia wymagane przez

prawo budowlane;

demontaz stacji.

4. Dokonanie zgtoszenia budowla-
nego.

5. Montaz stacji i oznakowania.

6. Geodezyjna inwentaryzacja po-
wykonawcza.

7. Zgtoszenie stacji do UDT.

8. Uruchomienie staciji.

Kazda stacja tadowania jest od-
rebnym przypadkiem, ktory wymaga
indywidualnej oceny czy przedstawio-
ne punkty bedg jej dotyczyc, lecz bio-
rgc pod uwage nowelizacje oraz po-
siadang praktyke, mozna wskazac, ze
ww. proces zachodzi przy wiekszosci
stacji tadowania.

Od strony prawnej niewgtpliwie
najwiecej uwagi poswieca sie pkt 3
- tj. ustaleniu zasad wspétpracy po-
miedzy posiadaczem lokalizacji, a
podmiotem zainteresowanym posta-
wieniem stacji tadowania. Relacje po-
miedzy tymi podmiotami sg dos¢ nie-
typowe. Dla wiekszosci posiadaczy
dogodnych lokalizacji stacja tadowa-
nia stanowi pewne novum, na ktére
wiekszo$¢ posiadaczy lokalizacji jest
otwarta.

Stacja tadowania jak na razie petni
jeszcze role pewnej atrakciji, ktéra mo-
ze przyciggnaC klientow. Nalezy mie¢
na uwadze, ze umowy pomiedzy po-
siadaczem lokalizaciji i stacji tadowania
sg przewaznie zawierane na dtuzszy
okres, w toku ktérego stacja tadowa-
nia przestanie mie¢ walor atrakcji z
powodu jej upowszechnienia.

Wiele niejasnosci prawnych budzg
takze inne elementy przedstawione-
go procesu stawiania stacji - np. pkt
4) dokonywanie zgtoszenia budowla-
nego. Zgodnie z art. 30 ust. 1 pkt 1a
Prawa budowlanego - budowa staciji
tadowania wymaga zgtoszenia orga-
nowi administracji architektoniczno-
-budowlanej. Stacjg tadowania jest
takze wallbox o mocy 7 kW zmon-
towany na $cianie hotelu. Zgodnie z
ww. przepisem taka stacja tadowania
rowniez wymaga zgtoszenia, jednakze
innego zdania bywajg organy nadzoru
budowlanego.

Podsumowanie

Sprzedaz samochodow elektrycz-
nych rosnie i bedzie rosna¢. Oczekuje
sie, ze sprzedaz EV podwoi sie przed
2023 r., gtbwnie z uwagi na rozwdj
technologii®. Pocigga to za sobg roz-

woj infrastruktury sieci stacji tadow-
nia. Ta infrastruktura to nie tylko stacje
tadownia - to takze, a moze przede
wszystkim, wszelkie towary i ustugi
towarzyszgce - sklepiki, restauracje,
bary szybkiej obstugi, itp. Wielki rynek,
ktory bedzie trzeba zagospodarowac.

Branza elektromobilnosci two-
rzy swoj ,ekosystem prawny”. Dzigki
uczestniczeniu w tym tworzeniu od
samego poczgtku tatwiej zrozumiec
intencje jakie towarzyszyty i towarzy-
szg autorom regulacji, co jest momen-
tami niezbedne, gdyz, jak przy niemal
kazdych nowych przepisach, pojawia-
ja sie problemy z ich stosowaniem.
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1) https://wysokienapiecie.pl/2465-nowa-mapa-ladowarek-samochodow-elektrycznych-w-polsce-ev-auta-baterie/ - dostep 21 maja 2018 .

2) druk sejmowy 2411 oraz druk sejmowy 2411-A

3) http://www.ey.com/Publication/vwLUAssets/Ktorym_pasem_zamierzamy_jechac_-_Samochody_elektryczne/$Fi-
le/Ktorym-pasem-zamierzamy-jechac-Samochody-elektryczne.pdf - dostep 22 maja 2018 .




