Monika KOZERSKA

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA ROZWOJ TRANSPORTU LOTNICZEGO
W POLSCE W LATACH 2003-2014 — PRZYKLAD MIEDZYNARODOWEGO
PORTU LOTNICZEGO KATOWICE-PYRZOWICE

Streszczenie
Celem pracy jest przedstawienie jak rozwijat si¢ transport lotniczy w Polsce na przyktadzie Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Katowice - Pyrzowice w latach 2003 — 2014. Na podstawie analizy przedstawionych w niej badan
statystycznych zostaly wskazane zaleznosci miedzy dynamicznym wzrostem popytu na ustugi transportu lotniczego,
a zmianami infrastrukturalnymi przeprowadzonymi w porcie lotniczym oraz ich wplywem na znaczenie portu na
polskim rynku lotniczym. W artykule zostaly rowniez wykazane zaleznosci pomiedzy pojawieniem sie w porcie
przewoznikow niskokosztowych, rozwojem siatki potgczen, a zmianami wielkosci przewozow realizowanych przez

port i czynnikami wplywajgcymi na jego rozwoyj.

WSTEP

Transport lotniczy w Polsce w ciagu kilku ostatnich lat jest naj-
prezniej rozwijajaca sie dziedzing transportu. Wptyw na to ma ciggle
postepujacy proces globalizacji gospodarek $wiatowych. Powsta-
wanie coraz wigkszej liczby podmiotéw gospodarczych o charakte-
rze migdzynarodowym oraz zwigkszenie swobody przeptywow ludzi
i towaréw spowodowato, ze gtdwnym czynnikiem napedzajacym
gospodarke stat sie transport. Wraz z przystapieniem Polski do Unii
Europejskiej mozna zaobserwowaé bardzo duzy wzrost dynamiki
popytu na przewozy lotnicze. Bezpos$rednig przyczyna takiej sytuacii
jest przyjecie unijnych regulacji prawnych, ktore otworzyly rynek
lotniczy w Polsce na konkurencje. Utrzymujaca sie progresywna
dynamika popytu na przewozy lotnicze oraz mozliwo$¢ uzyskiwania
$rodkow z funduszy europejskich przyczynita si¢ do dalszego roz-
woju tej gatezi. Dzieki stopniowej modernizacji portdw lotniczych
poprawiat si¢ komfort podrézowania jak i zwigkszaty sie mozliwo$ci
transportowe portéw lotniczych.[2, s. 516-525]

W Polsce jest obecnie 13 portéw lotniczych w: Warszawie,
Krakowie, Gdansku, Katowicach, Wroctawiu, Poznaniu, Rzeszowie,
Szczecinie, Lodzi, Bydgoszczy i Zielonej Gérze oraz nowo wybudo-
wane w Modlinie i Lublinie. W 2013 roku polskie porty lotnicze
obstuzyty w ruchu handlowym blisko 25 milionédw pasazeréw, o 2,2
% wiecej niz w roku poprzednim i o ponad 15 % wiecej niz w roku
2011. Gtéwnym czynnikiem, ktéry wptynat na wzrost liczby obstugi-
wanych pasazerdw w polskich portach byt rozwdj oferty przewozni-
kéw niskokosztowych. Najwigksze znaczenie w obstudze pasaze-
réw w ruchu krajowym i miedzynarodowym - regularnym i czartero-
wym wérdd polskich portéw lotniczych ma Port Lotniczy Chopina w
Warszawie, w ktorym w 2013 roku obstuzono 10669879 pasazerow,
co stanowito 42,7% catego ruchu handlowego pasazeréw. Kolejny-
mi po warszawskim lotnisku pod wzgledem liczby obstuzonych
pasazerdw byly porty w Krakowie i Gdansku. Port Lotniczy Chopina
w Warszawie zanotowat takze najwiekszy wzrost liczby obstugiwa-
nych pasazeréw wzgledem roku poprzedniego. W roku 2013 obstu-
zono o ponad 1100000 wiecej pasazeréw niz w 2012r. Drugi pod
tym wzgledem byt port w Krakowie, notujac tym samym wzrost o
ponad 230 tysiecy pasazerdw. Pozostate porty regionalne z wyjat-
kiem portéw w Lublinie, Rzeszowie i Bydgoszczy zanotowaly spad-
ki.
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1. INWESTYCJE INFRASTRUKTURALNE | ICH WPLYW
NA ROZWOJ MIEDZYNARODOWEGO PORTU
LOTNICZEGO KATOWICE-PYRZOWICE W LATACH
2003-2014

Za wazng determinante rozwoju portu lotniczego mozna z catg
pewnoscig uzna¢ inwestycje infrastrukturalne. Tego rodzaju inwe-
stycie w gtéwnej mierze wpltywajg na poprawe przepustowosci
portdw lotniczych, dzieki czemu w porcie moze by¢ odprawiona
wieksza liczba pasazeréw, badz wykonana wigksza ilo$¢ operacii
lotniczych. To przyczynia sie do rozwoju portu oraz wzrostu jego
znaczenia.

Brak inwestycji w poprawe przepustowosci w porcie lotniczym
moze wplyng¢ na zmniejszenie sie popytu na ustugi lotnicze, ale
réwniez doprowadzi¢ do paralizu portu lotniczego w przypadku, gdy
jego przepustowo$¢ zostanie w petni wykorzystana. Niewystarcza-
jaca przepustowo$C portu lotniczego prowadzi do koniecznoSci
ograniczenia w nim ruchu, co moze skutkowac:

— podwyzkg cen biletéw, ktdra moze zniecheci¢ pasazerdw do
korzystania z portu,

— koniecznoscig wykorzystania innego portu, mieszczacego sie w
wiekszej odlegtosci od celu podrézy, co wigze sie z ponosze-
niem wyzszych kosztéw przez podrozujacych,

— ograniczeniem liczby wykonywanych lotdw i potaczen, gdyz
trasy przynoszace mniejszy zysk sg odrzucane na rzecz pota-
czen, ktére przynosza wyzsze zyski,

— zmniejszeniem sie atrakcyjno$ci regionu, w ktérym znajduje sie
port dla bezposrednich inwestycji zagranicznych i ruchu tury-
stycznego, a takze stratami dla poszczegdlnych firm.

Gtownymi inwestycjami zrealizowanymi w Miedzynarodowym
Porcie Lotniczym Katowice — Pyrzowice w latach 2004 — 2014
pozwalajacymi na powigkszenie jego przepustowosci byty:

— rozbudowa terminalu pasazerskiego A, ktéra pozwolita na
zwiekszenie jego powierzchnie do 7.600 m2, co przetozyto sie
na wzrost przepustowosci do 1,7 min pasazerow,

— budowa drugiego terminala pasazerskiego (terminal pasazerski
B), ktdry zostat oddany oficjalnie do uzytku 30 lipca 2007 roku.
Dzigki zrealizowaniu tej inwestycji powierzchnia terminali pasa-
zerskich Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice — Py-
rzowice wzrosta z 7.600 m2 do 21 300 m2, zwiekszyta si¢ tez
liczba stanowisk odprawy biletowo-bagazowej z 18 do 35.[7]



Tab.1. Przepustowo$¢ portu lotniczego w MPL Katowice Pyrzowice
w latach 2003- 2013[opracowanie wtasne na podst. 7]

Lata Przepustowo$¢
2003 500000
2004 1700000
2005 1700000
2006 1700000
2007 3600000
2008 3600000
2009 3600000
2010 3600000
2011 3600000
2012 3600000
2013 3600000

Z danych przedstawionych w tabeli 1 wynika, Zze rozbudowa
terminalu pasazerskiego A w 2003 roku poprawita przepustowo$¢ z
500000 pasazeréw do 1700000. Oddanie do uzytku nowego termi-
nalu miato jeszcze wigkszy wptyw na rozw¢j catego portu, gdyz
pozwolita na zwigkszenie przepustowosci portu ponad dwukrotnie z
1700000 pasazeréw rocznie do 3 600000. Dzieki realizacji tych
inwestycji w porcie lotniczym w komfortowych warunkach mogto by¢
odprawionych ponad 3 miliony wigcej pasazeréw w roku 2007 niz w
roku 2003.
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Wykres 1. Zmiana wielko$ci przewozow pasazerskich w Miedzyna-
rodowym Porcie Lotniczym Katowice — Pyrzowice w latach 2003 -
2009 [opracowanie wiasne na podst. 9]

Budowa nowego terminala pasazerskiego pozwolita na pod-
trzymanie bardzo wysokiej tendencji wzrostowej popytu na przewo-
zy pasazerskie w porcie, ktora przedstawiona zostata na wykresie 1.
Z danych przedstawionych na powyzszym wykresie wynika, ze
popyt na ustugi lotnicze charakteryzowat sie statg tendencjg wzro-
stowg od 2003 roku az do roku 2009. Taki wzrost popytu spowodo-
wany byt min. rozwojem oferty przewoznikéw niskokosztowych w
porcie oraz rozwojem siatki potaczen. W 2008 roku w porcie zostato
odprawionych blisko 8 krotnie wiecej pasazeréw niz w 2003 roku.

Analizujac wykres mozna doj$¢ do wniosku, Ze inwestycie w
poprawe przepustowo$ci portu min. przez budowe nowego termina-
la pasazerskiego byly konieczno$cia. Gdyby nie zrealizowano takie]
inwestycji pozostawiajac przepustowos$¢ portu na wcze$niejszym
poziomie, na jakim mozliwe byto odprawienie w ciggu roku 500000
a w pozniejszym czasie 1700000 pasazeréw, to niemozliwe bytoby
utrzymanie tak duzej tendencji wzrostowej popytu na przewozy
pasazerskie. W roku 2004 albo w 2007, doszloby do wyczerpania
sie przepustowosci portu. Aby mozliwe byto odprawianie kolejnych
pasazerdw mimo wykorzystywania juz na maksymalnym poziomie
przepustowo$ci w porcie koniecznym dziataniem bytaby obnizka
standardéw bezpieczenstwa oraz standardéw jakosci obstugi, na-
tomiast to mogtoby poskutkowaé spadkiem popytu na przewozy
pasazerskie w porcie i doprowadzi¢ do zahamowania rozwoju Mie-
dzynarodowego Portu Lotniczego Katowice — Pyrzowice a w konse-

kwenciji ostabi¢ jego pozycje wérdd innych portéw lotniczych dziata-

jacych na terenie Polski.

Budowa nowego terminala nie byla jednak jedyng inwestycjq,
infrastrukturalng zrealizowang w porcie pozwalajaca na utrzymanie
w nim na tak wysokim poziomie tendencji wzrostowej popytu na
przewozy pasazerskie.

W porcie w tym celu w latach 2003 — 2014 zrealizowano szereg
inwestycji, a gtéwne z nich to:[7]

— budowa drogi ekspresowej S1- ta inwestycja miata na celu
polepszenie dojazdu do portu z centrum aglomeracji gérno$la-
skiej. Droga zostata oddana do uzytku 20 listopada 2006 roku.
Potaczyta ona port lotniczy w Pyrzowicach z weztem drogowym
w Podwarpiu i zapewnita tatwy, szybki i komfortowy dojazd do
lotniska;

— budowa nowej ptyty postojowej dla samolotéw wraz z moderni-
zacjg 3 drog kotowania(E1, E2 i D). Dzieki tej rozbudowie lotni-
sko jest przygotowane na przyjecie dwukrotnie wigkszej liczby
samolotéw niz do tej pory. Na nowej ptycie postojowej o po-
wierzchni 110 000 m2 moze stang¢ jednocze$nie az trzynascie
$redniodystansowych statkéw powietrznych, a drogi kotowania
zostaty przystosowane do obstugi samolotow szerokokadtubo-
wych typu Jumbo Jet;[8]

— rozbudowa terminala pasazerskiego A. Do terminala zostata
dobudowana nawa szerokoSci okoto 8,8m i dlugosci 102m,
wspomagajaca funkcjonalnie istniejacy obiekt. Powierzchnia
terminala zostata powiekszona o 1000 m2 z 7200 do 8200 m2.
Pojawita sie przeszklona fasada, a takze nowy dach zawieszony
na linach, ktdre réwniez znacznie uatrakcyjnity wyglad ze-
wnetrzny terminalu;

— budowa hangaru petnigcego funkcje nowej bazy technicznej dla
samolotéw. Hangar wybudowany w porce jest obecnie najno-
wocze$niejszym tego typu obiektem w Polsce. Ma on po-
wierzchnig uzytkowg réwng 7 912 m2, oraz kubaturg 106 350
m3. Jednoczes$nie moga by¢ w nim serwisowane dwa samoloty
do kodu C, np. Airbus A320/Boeing 737;[8]

— rozpoczeto budowe nowej drogi startowej wraz z niezbedng
infrastrukturg oraz przeksztatceniem istniejgcej drogi startowe;
w droge kotowania. Zakoriczenie realizacji tej inwestycji plano-
wane jest na 2015 rok.[3, s.38]
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Wykres 2. Zmiany wielkoSci obstuzonych pasazerow w tysigcach w
regionalnych portach lotniczych na terenie Polski w latach 2003 -
2013r. [opracowanie wtasne na podst. 9]

Inwestycje infrastrukturalne w katowickim porcie zrealizowane
od 2006 roku (budowa drogi S1, budowa nowego terminalu pasa-
zerskiego), ktore byly zwigzane z poniesieniem naktadow finanso-
wych pozwolity uzyskaC w porcie lotniczym wyzszy poziom obstugi
ruchu. Dzieki nim, port mégt odprawi¢ w 2008 roku ponad 2 miliony
pasazeréw i pod wzgledem ilosci odprawionych pasazeréw w tym
okresie zajmowat on 2 miejsc wsrdd portow regionalnych oraz 3
wsrdd wszystkich portow dziatajacych na terenie naszego kraju za
lotniskami w Warszawie i Krakowie. Na wykresie rdwniez widoczne
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jest zatamanie sie tendencji wzrostowej popytu ruchu pasazerskiego
w 2009 roku, ktdéra utrzymywata sie stele od roku 2003. Przyczyna
takiej sytuacji wigzata sie z pojawieniem ogdlno$wiatowego kryzysu
gospodarczego. Na wykresie zauwazy¢ mozna szybkq reakcje
zarzadcow portu, ktérym przez zastosowanie skutecznego progra-
mu naprawczego juz w kolejnym roku udato si¢ osiagna¢ poprawe
wynikéw przewozowych. W latach 2011 - 2014 popyt na przewozy
pasazerskie w porcie utrzymywat sie na podobnym poziomie, przez
co port lotniczy utracit swojg pozycje na rynku, spadajac na 4 miej-
sce w kraju pod wzgledem iloSci obstugiwanych pasazerdéw na rzecz
portu lotniczego w Gdansku.[1, s.123-125]

1.1.  Wplyw rozwoju sieci potaczen w porcie na wielkosé
przewozéw MPL Katowice-Pyrzowice w latach 2003-2014
Jednym z najwazniejszych czynnikéw, dzieki ktérym w latach
2003 — 2014r. byt mozliwy dynamiczny rozwéj Migdzynarodowego
Portu Lotniczego Katowice — Pyrzowice byt rozw¢j sieci potaczen
lotniczych. Najbardziej dynamiczny wzrost liczby potaczen w ruchu
regularnym w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice -
Pyrzowice mozna zaobserwowa¢ w latach 2003 - 2007. Wzrost ten
byt powigzany z wprowadzeniem w Polsce ,polityki otwartego nieba”
w 2004 roku, a wiec otwarciem polskiego rynku ustug lotniczych dla
zagranicznych przewoznikéw. Skutkiem tego byto pojawienie sie w
porcie oferty przewoznikow niskokosztowych.[6, s.128] Na wykresie
3 przedstawiono, jak zmieniata sie liczba bezpo$rednich potaczen
obstugiwanych Przez Port Lotniczy Katowice — Pyrzowice w latach
2003 - 2012.
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Wykres 3. Liczba bezposrednich pofaczeri obstugiwanych z MPL
Katowice — Pyrzowice w latach 2003 -2012[6, s.128]

® liczba bezposrednich potgczenr
z portu lotniczego

Analizujgc dane przedstawione na powyzszym wykresie mozna
zauwazy¢, ze w ciggu 4 pierwszych lat od pojawienie sie¢ w porcie
przewoznikow nastapit bardzo dynamiczny wzrost liczby potaczen.
W 2003 roku w porcie byty obstugiwane tylko 3 potaczenia, wszyst-
kie przez tradycyjnych przewoznikéw. W 2005 roku liczba potaczen
w ruchu regularnym wzrosta o 433 % z 3 do 16, natomiast w 2007
roku w porcie w ruchu regularnym obstugiwanych byto 30 potaczen
lotniczych. Byto to 10 razy wiecej niz w okresie sprzed pojawienia
sie oferty przewoznikow niskokosztowych w katowickim porcie.

Najwigkszy wptyw na rozwéj siatki potaczen w porcie miato po-
jawienie sie w nim oferty wegierskiego przewoznika niskokosztowe-
go Wizzair. Rozpoczat on swojq dziatalno$¢ w porcie 1 maja 2004r.
W ciggu kilku dni uruchomit on w porcie 4 nowe potgczenia lotnicze
odpowiednio do takich miast jak: Berlin, Londyn, Rzym i Mediolan.
W lipcu, tego samego roku, te same linie lotnicze poszerzyty swojg
oferte o 6 kolejnych potaczen. W kolejnych miesigcach oferta Wiz-
zair poszerzyta sie o 2 kolejne potaczenia, do Liverpoolu i Brukseli.
W 2005 roku sie¢ potaczen w porcie rozwineta sie o potaczenie do
Amsterdamu obstugiwane przez Wizzair oraz loty do Kolonii, Hano-
weru i Salonik oferowane przez polskiego taniego przewoznika
Centralwings. W roku 2006 te same linie poszerzyty swojg oferte z
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lotniska w Pyrzowicach o potaczenie do Edynburga. W tym roku
réwniez zostato otwartych w porcie 5 innych potaczen: trzy przez
Wizzair (Cork, Doncaster, Oslo), jedno przez Air France ( Paryz)
oraz jedno przez PLL LOT (Monachium). W roku 2007 siatka pota-
czen lotniczych w MPL Katowice zostata znacznie poszerzona. W
porcie byto obstugiwanych 30 regularnych potaczen. Liderem byta
niskokosztowa wegierska linia lotnicza Wizzair, ktéra otworzyta
dziesie¢ nowych potgczen: Londyn-Stansted, Belfast, Eindhoven,
Bourgas, Kreta—Heraklion Bournemouth, Malmé-Sturup, Coventry,
Glasgow-Prestwick, Bruksela-Charleroi. PLL LOT oraz Centralwings
otworzyly po jednym nowym potaczeniu, odpowiednio do Turynu
oraz irlandzkiego Shannon. Najwigksza czestotliwo$cig lotdw wyka-
zywaly sie kierunki do Irlandii i Wielkie Brytanii. Taka sytuacja zwia-
zana byta z duzym popytem na loty w tych kierunkach, spowodowa-
nym przez emigracje wielu Polakébw w poszukiwaniu pracy na
zagranicznych rynkach pracy. W latach 2008 - 2012 mozemy zaob-
serwowa¢ wyhamowanie tak gwattownego wzrostu liczby nowych
potgczen. Zmiany w strukturze liczby potaczen w ruchu regularnym
w tym okresie zwigzane byty z wycofaniem sig z portu niektdrych
przewoznikéw, lub ich bankructwem i pojawieniem sie w ich miejsce
nowych przewoznikdw jak np. Germanwings, realizujgcych nowe
potaczenia, badz przejeciem obstugi kierunkéw potaczen realizowa-
nych przez wycofujgcych sie z portu przewoznikdw przez inne linie
lotnicze, ktdre funkcjonowaty dalej w porcie.[7]

Dzieki otwarciu nowych kierunkéw oraz zwiekszeniu czestotli-
wosci operowania na dotychczas obstugiwanych trasach mozna
byto zaobserwowa¢ znaczny wzrost ruchu w Porcie Lotniczym. Na
wykresie 4 przedstawiony jest wptyw rozwoju siatki potaczen na
ilos¢ obstugiwanych pasazeréw w ruchu regularnym Migdzynaro-
dowym Porcie Lotniczym Katowice — Pyrzowice w latach 2003-
2013.
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Wykres 4. Zmiany wielkoSci obstugiwanych pasazerow w ruchu
regularnym Migdzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice — Pyrzo-
wice w latach 2003- 2013[opracowanie wiasne na podst. 7]

Jak przedstawiono na wykresie rozwdj katowickiego lotniska w
latach 2003 — 2013, uzalezniony byt od aktywno$ci przewoznikow
lotniczych oraz sktonnosci do tworzenia przez nich nowych pota-
czen. W roku 2008 w porcie obstugiwanych byto 10 krotnie wiecej
potaczen niz w roku 2003 to tez przetozyto sie na bardzo dynamicz-
ny wzrost liczby pasazeréw odprawionych w porcie w tym samym
okresie w ruchu regularnym. W 2008r. odprawiono ponad 12 krotnie
wiecej pasazerow niz w roku 2003. W latach 2009 — 2013 mozemy
zaobserwowac¢ zahamowanie takiej dynamiki wzrostowej spowodo-
wane kryzysem gospodarczym. W zwigzku z jego pojawieniem sie
przewoznicy nie decydowali sie na otwieranie nowych potaczen.



1.2. Oferta przewoznikéw niskokosztowych w porcie
a wielkos$¢ przewozow — MPL Katowice-Pyrzowice
w latach 2003-2014.

Pojawienie sie¢ w porcie przewoznikéw niskokosztowych oraz
rozw¢j ich oferty byty czynnikami, ktére warunkowaty duzy wzrost
popytu na ustugi pasazerskie. Dlatego tez mogli oni rozwija¢ siatke
potaczen w porcie. Dzieki wzrostowi popytu, ktéry wigzat sie z poja-
wieniem ich oferty w porcie zarzadcy portu osiagali wigksze zyski i
posiadali $rodki, ktdre pozwolity im na ulepszanie infrastruktury w
porcie.[5, .83]

Ich oferta miata szczegdlnie duzy wptyw na wzrost popytu na
przewozy pasazerskie. Na wykresie 5 przedstawiono zmiany w
liczbie odprawianych pasazeréw w latach 1998 - 2008.
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Wykres 5. Zmiany wielkosci odprawionych pasazerdw w MPL
Katowice — Pyrzowice w latach 1998-2008[opracowanie wiasne na
podst. 7]

W pierwszych 5 latach: 1998 — 2003 mozemy zaobserwowac
stalg tendencje wzrostowa. Dynamika zmian wielkosci obstugiwa-
nych w porcie przewozow pasazerskich w roku 2003 wzgledem
1998 wyniosta 71% a w porcie zostato odprawionych o ponad 100
tysiecy wiecej pasazerow. Port w tym okresie nie rozwijat sie w
szybkim tempie, oraz nie zyskat zbyt na swoim znaczeniu w skali
kraju. W latach 2003 - 2008, a wiec w okresie kolejnych 5 lat od
pojawienia sie¢ w porcie przewoznikéw niskokosztowych obserwu-
jemy znacznie wiekszy wzrost dynamiki popyty na ustugi lotnicze. W
roku 2008 wzgledem roku 2003 wyniost on az 841 %, liczba obstu-
giwanych pasazeréw wzrosta o blisko 2 miliony. Dlatego mozna
stwierdzi¢, ze ich pojawienie byto kluczowym czynnikiem dla rozwo-
ju portu. Najwiekszg dynamike wzrostu popytu wzgledem roku
ubiegtego mozemy zawazy¢ w latach 2004 -2005. Ta sytuacja
spowodowana byla pojawieniem sie w porcie w 2004 roku wegier-
skiego przewoznika niskokosztowego Wizzair, ktory utworzyt w tym
czasie 13 nowych potaczen oraz pojawieniem sie w porcie kolejne-
go przewoznika Centralwings, ktéry w 2005 roku utworzyt kolejne 3
nowe potaczenia.[1, s.114]

W tabeli ponizej przedstawione zostaty procentowe zmiany
udziatu przewoznikéw niskokosztowych w liczbie obstuzonych w
porcie pasazerow.

Tab.2. Udziat przewoznikéw niskokosztowych w liczbie przewiezio-
nych pasazerow w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice -
Pyrzowice w latach 2004 — 2008 [opracowanie wiasne na podst. 9]

Lata Udziat w %
2004 63,50%
2005 84,85%
2006 80,63%
2007 82,37%
2008 86,60%

Dane w tabeli pokazujg jak wazng role odegrali przewoznicy
niskokosztowi w rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego juz w
pierwszym roku swojej dziatalno$ci w porcie obstugiwali oni ponad
60 % wszystkich pasazerow w kolejnych latach powiekszajac ta
liczbe do ponad 80 %.

Okres od 2003 - 2008 mozna uznac za najlepszy okresem w
ciggu catej historii funkcjonowania portu w szczegdlnosci pod
wzgledem zmian liczby obstugiwanych pasazeréw. Port w tym
czasie zajmowat 3 miejsce w kraju ustepujac portom w Krakowie i
Warszawie.

W kolejnych 5 latach dynamika zmian wielkoSci popytu na
przewozy pasazerskie znacznie wyhamowata, a powodem takie]
sytuacji byto pojawienie sie ogdlno$wiatowego kryzysu gospo-
darczego. Wraz z jego pojawieniem sig na rynku nastepowaly nie-
przewidywalne zmiany kosztow paliwa, co generowato wzrost wy-
datkéw ponoszonych przez przewoznikdw, a z tym wigzaty sie
podwyzki cen biletdw. Na wykresie ponizej przedstawione zostaty
zmiany wielko$ci odprawionych pasazeréw w porcie w latach 2008
- 2013.

2700000

2550000

; —#—ruch pasazerski
2400000 ‘\

vv

2250000 T T T T |
2008 2009 2010 2011 2012 2013

Wykres 6. Zmiany wielkoSci popytu na przewozy pasazerskie w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice — Pyrzowice PL w
latach 2008 — 2013[opracowanie wiasne na podst. 7]

Dane na wykresie obrazujg jak zmieniata sie dynamika popytu
na przewozy pasazerskie w latach 2008 - 2013. W 2009 roku za-
uwazalny jest spadek popytu, powodem takiej sytuacji byto pojawie-
nie sie ogoélno$wiatowego kryzysu gospodarczego. Do innych po-
wodow, ktére spowodowaly takg sytuacje i nastapity réwnolegle z
kryzysem mozemy zaliczy¢ zwigkszenie sie naktadow linii oraz
portéw lotniczych na poprawe poziomu bezpieczenstwa oraz na
dziatania proekologiczne.[1, s. 125] W 2010 roku jednak juz zarzad-
com portu przez wdroZzenie programu naprawczego udato sie uzy-
skaC poprawe wynikow przewozowych. W kolejnym roku mozemy
zaobserwowa¢ wzrost popytu a w nastepnych latach utrzymywanie
sie go na podobnym poziomie. W latach tych wigkszy wptyw na
wzrost liczby przewozdw pasazerskich miat wzrost popytu na prze-
wozy czarterowe niz rozwoj oferty przewoznikéw niskokosztowych.

Mozna stwierdzi¢, ze to wiasnie pojawienie sie przewoznikow
niskobudzetowych w Migdzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice
— Pyrzowice byto kluczowym czynnikiem dla jego rozwoju. Prze-
woznicy ci spopularyzowali wérdd spoteczenstwa ten rodzaj trans-
portu przez obnizki cen biletdw oraz organizacje akcji promocyj-
nych. Uczynili oni podréze samolotem dostepne dla zwyktych ludzi.
Okres pierwszych pieciu lat funkcjonowanie na terenie Portu Lotni-
czego Katowice — Pyrzowice przewoznikéw niskokosztowych byt
najlepszym okresem w historii lotniska. Notowato ona w tym czasie
rekordowe wzrosty liczby obstugiwanych pasazeréw. Liczba ta
wzrosta ponad 9 krotnie, w roku 2003 odprawionych w porcie zosta-
to 257991 pasazerdéw, natomiast w 2008 liczba odprawionych pasa-
zeréw wynosita juz 2426942 pasazerdw. To rozwdj ich oferty w
sposob bezposredni przyczynit sie do zwiekszenia liczby potaczen
realizowanych z portu zaréwno w ruchu regularnym jak i czartero-
wym. Dzieki zapewnieniu takiego wzrostu popytu znacznie wzrosty
dochody zarzadcéw portu i mogli realizowa¢ oni inwestycje zwigza-
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ne z rozbudowa, budowg nowych terminali pasazerskich w porcie
oraz budowg nowych drég dojazdowych (droga ekspresowa S1). Te
inwestycje sprawity, ze zwiekszyt sie zaréwno komfort podrézowa-
nia z portu oraz polepszyt si¢ dojazd przez co w znaczny stopniu
zostat utatwiony dostep do portu rowniez dla pasazeréw z poza
aglomeraciji $laskiej.

WNIOSKI

Przeprowadzone analizy danych statystycznych dotyczace
zmian zachodzacych w Migdzynarodowym Porcie Lotniczym Kato-
wice - Pyrzowice pozwolity na wyciagniecie wniosku, ze na lata
2003 — 2014 przypadt okres bardzo dynamicznego rozwoju trans-
portu lotniczego w Polsce. W tym okresie w porcie zaobserwowano
znaczace zmiany zachodzace w wielkosci odprawianych pasaze-
row. Najwieksza dynamika progresywna w zmianie popytu na prze-
wozy pasazerskie w porcie zostata zaobserwowana w latach 2003 —
2008. Odpowiadato za to przystapienie Polski do Unii Europejskiej,
ktore wigzato sig z przyjeciem zliberalizowanych przepiséw prawa,
ktorych gtéwnym zatozeniem byto otwarcie polskiego rynku przewo-
zOw lotniczych na konkurencje. W nastepstwie tego w katowickim
lotnisku pojawili sie przewoznicy niskokosztowi tj. Wizzair, Ryanair,
ktorzy obnizajac ceny biletow uczynili podréze samolotami dostep-
nymi dla ogétu spoteczenstwa. Rozwdj oferty tanich linii lotniczych w
porcie wigzat si¢ réwniez z zwigkszeniem liczby obstugiwanych w
nim bezpo$rednich potaczen lotniczych. Na dynamike zmian prze-
wozéw realizowanych w porcie wptyw miata takze modernizacja
terminala pasazerskiego A oraz budowa drugiego terminala pasa-
zerskiego. Obok rozbudowy terminali kluczowg inwestycjg wplywa-
jaca na rozwoj Katowickiego Portu byta budowa drogi S1. Pozwolita
ona uzyskac¢ wyzszy poziomu ruchu, usprawnita dojazd do portu dla
pasazerow spoza aglomeracji $laskiej.
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THE DEVELOPMENT OF AIR
TRANSPORT IN POLAND IN THE
YEARS 2003-2014 - EXAMPLE
KATOWICE-PYRZOWICE
INTERNATIONAL AIRPORT

Abstract

The aim of the paper is to show how it has devel-
oped air transport in Poland on the example of Katowi-
ce- Pyrzowice Airport in the years 2003 - 2014. Based
on the analysis presented in the statistical surveys indi-
cated the relationship between the dynamic growth in
demand for air transport services and infrastructure
changes carried out in airport and their influence on
the importance of the port on the Polish aviation market
. The article also demonstrated the relationship be-
tween the emergence of low-cost carriers in the port,
the development of grid connections and changes in the
volume of traffic carried by the port and factors influ-
encing its development.
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