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Przestrzenno-czasowe zmiany
dostepnosci komunikacyjnej miejskim
transportem zbiorowym w Rzeszowie

w Swietle inwestycji wspotfinasowanych
ze Srodkow UE w latach 20142020

Streszczenie. W artykule poruszono problem poprawy dostepnosci miej-
skim transportem zbiorowym, uznajac iz inwestycje infrastrukturalne z per-
spektyw UE w latach 2007-2013 i 20142020 beda jej gléwnym impul-
sem. Do prezentacji wynikéw analizy poprawy dostepnosci transportem
miejski przyjeto dwie daty: rok 2013 jako stan bazowy dla dost¢pnosci,
uznajac iz inwestycje z perspektywy lat 20072013 sa ukoficzone, oraz rok
2020 jako stan dostepnosci transportem miejskim po wykonaniu inwestycji
z perspektywy finansowej w latach 2014-2020. Inwestycje infrastruktu-
ralne, na ktdrych oparta jest analiza zmiany dostepnosci transportem miej-
skim w Rzeszowie, przedstawione zostaly w dwoch ekspertyzach dla miast
wschodniej Polski. Podstawowym celem opracowania jest sprawdzenie, czy
$rodki z perspektywy UE na lata 20142020, ktére przeznaczone sa na po-
prawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Rzeszowie, zostang dobrze
wydatkowane. Analiza poprawy dostepnosci transportu zbiorowego w spo-
s6b jednowymiarowy przedstawi zmiany powierzchni izochrony, czasu do-
jazdu, liczby os6b oraz gestosci zaludnienia znajdujacej sie w izochronach
w latach 2013 i 2020.

Stowa kluczowe: fundusze UE, dostepno$¢, transport zbiorowy, inwestycje
infrastrukturalne

Wprowadzenie

W literaturze przedmiotu malo jest analiz przedstawiaja-
cych poprawe dostepnosci miejskiego transportu zbioro-
wego w oparciu o inwestycje infrastrukturalne. Zazwyczaj
analizy dostepnosci transportu zbiorowego przedstawiaja
jeden konkretny wycinek czasu lub funkcjonowanie trans-
portu wedhug rozkladu jazdy. Trudno$é w uchwyceniu do-
stepno$ci komunikacjg zbiorowg polega na uwzglednieniu
w analizie przesiadek miedzy jednym lub kilkoma $rodka-
mi transportu {1}. Opracowania dostepnosci komunikacji
zbiorowej w wickszosci zwiazane sa z funkcjonowaniem
(przejazdem) transportu zbiorowego z obszaréw lezacych
poza miastem do centrum. W nielicznych przypadkach
opracowanie zwigzane z dostepno$cia w miescie wiaze si¢
z uwzglednieniem funkcjonowania transportu publiczne-
go w kilku miastach (Tr6jmiasto, konurbacja gérnoslaska).
Gléwnym zadaniem komunikacji zbiorowej w mie$cie jest
odcigzenie transportu miejskiego od nadmiaru ruchu sa-
mochodowego, ktéry powoduje kongestie na drogach oraz
negatywne efekty wewnetrze i zewnetrzne. W ostatnich la-
tach w Polsce notuje si¢ spadek os6b podrézujacych komu-
nikacjg zbiorowa. Gléwnymi przyczynami spadku zaintere-

1 © Transport Miejski i Regionalny, 2014.

sowania komunikacja miejska jest wzrost wskaznika moto-
ryzacji oraz brak inwestycji w transporcie zbiorowym pod
koniec lat 90. XX i na poczatku XXI wieku {2}. Pierwsze
dzialania zmierzajace w kierunku poprawy dostepnosci ko-
munikacji zbiorowej wigzaly si¢ z wprowadzeniem, w miej-
scach gdzie bylo to mozliwe, buspaséw w najwigkszych
miastach w kraju {3}. Kolejnym dzialaniem majacym na
celu poprawi¢ funkcjonowanie komunikacji zbiorowej byta
zmiana floty (autobusowej, trolejbusowej, tramwajowej)
na nowszy tabor, ktory rzadziej si¢ psuje, a co najwazniej-
sze jest bardziej ekologiczny. W ostatnich latach w celu
zwickszenia inwestycji infrastrukturalnych i organizacyj-
nych w komunikacji miejskiej bardzo pomocne sa fundusze
strukturalne z UE. W perspektywie finansowej lat 2004—
2006 w celu poprawy dostepnosci komunikacji zbiorowej
w miastach w Polsce zrobiono niewiele (inwestycje pole-
galy na zakupie nowego taboru). Natomiast w perspekty-
wie finansowej lat 2007-2013 inwestycje infrastrukturalne
i zmiany organizacyjne przyczynily sie do poprawy funkcjo-
nowania transportu zbiorowego oraz spadku negatywnego
oddzialywania na srodowisko (chodzi gléwnie o zanieczysz-
czenie spalinami oraz halas, jaki generowany jest przez sta-
ry tabor autobusowy) {41. Inwestycje z perspektyw finanso-
wych UE majg na celu poprawe funkcjonowania transportu
zbiorowego. Réwnie waznym elementem w miescie, jak
inwestycje infrastrukturalne, jest zmiana organizacji ruchu
oraz wdrozenie systemu informujacego o utrudnieniach na
drodze (ITS) {4, 51. Czasem inwestycje infrastrukturalne,
ktére nie sa bezposrednio zwiazane z komunikacja miejska,
réwniez moga korzystnie wplynac na poprawe dostepnosci
transportem zbiorowym (przebudowa drogi, skrzyzowa-
nia) {6]. Najbardziej znaczacg inwestycja drogowa mogaca
poprawi¢ funkcjonowanie wszystkich $rodkéw transpor-
tu w miescie jest budowa obwodnicy, ktéra odciaza drogi
w miescie od pojazdéw w ruchu tranzytowym (ciezaréwki
z i bez naczepy, samochody dostawcze powyzej 3,5 t) [71.

Metodyka postepowania badawczego

Obszar badawczy opracowania miesci sie w granicach ad-
ministracyjnych Rzeszowa, mimo iz w przypadku Rzeszowa
komunikacja zbiorowa wyjezdza poza miasto, nizsza cz¢sto-
tliwos¢ kursowania (co mogloby zafalszowa¢ wyniki) spowo-
dowala, iz nie zostala ujeta w analizie. Do przedstawienia
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dostepnosci transportem miejskim w 2013 roku w Rzeszowie
postuzono sie rozkladem jazdy Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Rzeszowie, ktéry znajduje si¢ na stro-
nie internetowej przewoznika. Analiza czaséw przejazdu
komunikacji zbiorowej dla 2020 roku zaczerpnieta zostala
z rozkladu jazdy z 2013 roku i pomniejszono o czas (min)
przejazdu autobusu, gdzie wdrozone zostana nowe inwe-
stycje. Wartosci redukujace czas przejazdu na poszczegdl-
nych trasach komunikacji miejskiej, doliczono w miejscach,
gdzie rekomendowane sg lub wyznaczone zostaly buspasy
(skrécenie o 1 minute czasu przejazdu miedzy dwoma przy-
stankami). Gléwna inwestycja infrastrukturalna planowang
w przyszlej perspektywie w Rzeszowie jest budowa kolejki
monorail (wytyczona planowa trasa widoczna na rys. 5),
ktérg pasazerowie beda mogli podrézowaé z predkoscia 20
km/h. Uklad transportowy Rzeszowa jest promienisto-pier-
$cieniowy, dzieki czemu dobrze polaczone komunikacyjnie
centrum miasta obstuguje dalej polozone tereny {8}. Uklad
promienisto-pierscieniowy komunikacji zbiorowej sprawia,
iz podrézni bez koniecznosci przejazdu przez centrum miasta
moga dostac siec w inne jego czesci (rys. 1) {9].

Mapy dostepnosci komunikacyjnej dla dwu przedzialéw
czasowych powstaly w wyniku interpolacji 700 punktéw
pomiarowych réwno rozmieszczonych na terenie Rzeszowa.
W miejscach, gdzie byla gestsza sie¢ transportowa, punk-
téw pomiarowych bylo wiecej, w celu uzyskania wiekszej
precyzji. W punktach pomiarowych zapisana zostata war-
to§¢ czasu przejazdu z/do PKP z/do pozostalych miejsc
w Rzeszowie. Wartosci czasu przejazdu z rozkladu jazdy
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego (MPK)
w Rzeszowie z 2013 roku zostaly zredukowane o réznice
w czasie przejazdu miedzy rokiem 2013 i 2020. Analiza
dostepnosci transportem miejskim uwzglednia przesiadki

miedzy $rodkami transportu zbiorowego w obu analizowa-
nych przedziatach czasowych. Czas oczekiwania na kolejny
srodek transportu zbiorowego uzalezniony zostal od czesto-
tliwo$ci kursowania autobuséw i wynosit od 5 do 10 minut.
Krécej na kolejny autobus czekali mieszkaficy Rzeszowa
poruszajgcy sie w miejscach, gdzie czestotliwos¢ kursowa-
nia autobus6w wynosita wiecej niz 30 na dobe (czas oczeki-
wania 5 minut). W miejscach, gdzie czestotliwosé przejaz-
du autobuséw byla nizsza niz 30 kurséw na dobg, do czasu
oczekiwania doliczone zostato 10 minut {10, 11}.

Powierzchnie izochron w poszczegdlnych przedziatach
przeliczono w programie ArcGIS, dzieki uzyciu narzedzia
Calculatearea. Liczbe os6b zamieszkujaca poszczegélne izo-
chrony przeliczono z obszaréw spisowych GUS w Rzeszowie
(2011). Obszary spisowe GUS przycieto granicami poszcze-
gblnych przedzialéw izochron (narzedziem Clip) i policzono
dla nich liczbe mieszkancéw. Dla 2020 roku uzyto takiej sa-
mej liczby 0séb zamieszkujacej poszczegdlne obszary spisowe
[12]. W analizie nie uwzgledniono dynamiki zmian liczby
0s6b w Rzeszowie, z uwagi na brak dobrze wykonanych sza-
cunkéw dla rejondw statystycznych, na ktédrych oparta zosta-
fa analiza statystyczna. Najlepszym przykladem miejsc, gdzie
wystepuja duze zageszczenia liczby mieszkancéw oraz plano-
wana jest najwicksza inwestycja w Rzeszowie (budowa kolejki
monorail), sa centralne dzielnice miasta. Wsrdd najgesciej za-
mieszkanych obszaréw miasta zlokalizowanych w poblizu in-
westycji w centrum sg dzielnice: Mieszka I, Generala Grota
Roweckiego, Nowe Miasto, Paderewskiego, Srédmiescie —
Potudnie, Srédmiescie — Pétnoc, 1000-lecia, Piastéw,
Pulaskiego. Natomiast gesto zamieszkane osiedla dokad nie
bedzie siegala kolejka, to: Generala Wladystawa Andersa,
Baran6wka, Krola Stanistawa Augusta, Krakowska Poludnie,
Kmity (rys. 2).
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Rys. 1. Uktad komunikacyjny w Rzeszowie w 2013 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie MPK Rzeszéw [11]
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Rys. 2. Gestos¢ zaludnienia z najwigksza planowang inwestycja w Rzeszowie
Zrodto: opracowanie wiasne w programie ARCGIS na podsatwie danych GUS



N  TRANSPORT MIEISKI I REGIONALNY 07 2014

Problemy na drogach

W Rzeszowie najwicksze utrudnienia w ruchu samocho-
dowym, ale réwniez i autobusowym mozna zaobserwowa¢
w poélnocnej czesci miasta, na alei Wyzwolenia. W godzi-
nach porannych najbardziej zakorkowana ulicg jest na calej
dlugosci Marszatkowska. Natomiast w mniejszym stopniu
w szczycie porannym korkuja sie aleje Ciepliniskiego i Lisa-
-Kuli. Rano utrudnienia na kierowcéw czekajg rowniez na
skrzyzowaniu Batalionéw Chlopskich z Dabrowskiego,
na Rejtana i Witosa oraz w okolicy Wiaduktu Slaskiego.
Natomiast najnizsze predkosci na drogach dojazdowych
do centrum w godzinach szczytu uzyskuja kierowcy ja-
dacy ulica Targowa (23 km/h) oraz Lisa-Kuli (26 km/h).
Predkosci uzyskiwane na moscie Zamkowym oraz na alei
Pilsudskiego sicgaja 33 km/h. Natomiast z badan przepro-
wadzonych na kordonach miasta w 2009 roku wynika, ze
najwyzsze natezenie ruchu jest na moscie Karpackim (po-
nad 35 tys. pojazdéw na dobe) i Lwowskim (prawie 28 tys.
pojazdéw na dobe) {16}.

Ogodlnie sytuacja na drogach w Rzeszowie w poréwna-
niu z innymi o§rodkami wojewddzkimi nie wyglada najgo-
rzej. W Rzeszowie $rednie predkosci uzyskiwane przez po-
jazdy wynosza okoto 33 km/h. Z podobna predkoscia po-
jazdy poruszaja si¢ po Lublinie i Bialymstoku. Zasadniczo,
problem z poruszaniem si¢ w miescie wiaze si¢ tranzyto-
wym ukladem ulic. Problem niskich predkosci i tranzyto-
wego przebiegu gléwnej ulicy zostal poruszony w projek-
cie: ,Budowa systemu integrujacego transport publiczny
Miasta Rzeszowa i okolic” {16}. Natomiast szybko mozna
poruszal sie pojazdem w Rzeszowie w tzw. drugiej strefie,
czyli w miejscach potozonych od centrum od 2 do 5 kilo-
metréw, gdzie uzyskiwane predkosci wynosza az 42 km/h.
Doskonate czasy przejazdu w , drugiej” strefie miasta wiaza
sie z promienisto-koncentrycznym uktadem ulic {8}. Duzy
wplyw na osigganie wysokich predkosci w miescie ma réw-
niez duza liczba ulic dwujezdniowych. Stosunkowo swo-
bodny ruch w miescie podnosi atrakcyjnos¢ motoryzacji
indywidualnej i jest jedng z przyczyn odplywu mieszkari-
c6w od transportu publicznego {10, 11}.

Wskazniki dostepnosci miejskiego transportu

zbiorowego w 2013 roku

Dostepnos¢ komunikacyjna transportem zbiorowym w 2013
roku przedstawiona zostala w sposéb jednowymiarowy,
tzn. ze wszystkich miejsc w Rzeszowie do dworca PKP —
przysztego Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego.
Izochrona 10 minut przemieszczania transportem zbioro-
wym do dworca PKP (RzCK) przedstawia obszar polozony
w niedalekiej odleglosci od dworca w kierunku pétnocno-
-poludniowym. Izochrona w znaczacy sposéb wydluza sie
w kierunku wschodnio-zachodnim, biegnac wzdhuz arterii
komunikacji zbiorowej. Powierzchnia izochrony miedzy 10
a 15 minut w znaczacy sposéb wydluza sie we wszystkich
kierunkach, tworzac piecioramienna gwiazde. Promienisto-
-koncentryczny uklad sieci komunikacji zbiorowej (podobnie
jak wulic) sprawia, iz od 15 do 35 minut powierzchnia miasta
jest w miare réwno pokryta izoliniami czasu (izochronami).

Nawet mimo homogenicznego ukladu komunikacji zbioro-
wej, w odleglosci czasowej do 35 minut, ujawniaja sie barie-
ry oraz miejsca, skad przejazd transportem zbiorowym jest
szybki. Miejsca polozone w odleglosci czasowej od 35 do 45
minut charakteryzuja si¢ brakiem transportu zbiorowego,
dhugim czasem przejazdu wynikajacym z odleglosci, jednej
lub dwu przesiadek. Odleglos¢ czasowa od 45 do 70 minut
przedstawia obszary o braku bliskosci przystanku autobuso-
wego, jednej, dwu lub trzech przesiadkach, duzej odleglosci
od centrum oraz koniecznosci przebycia czesci trasy pieszo
($rednia predko$¢ pieszego to 4,5 km/h). Obszary o najgor-
szej dostepnosci transportem miejskim zlokalizowane sa na
zachdd oraz na potudniu miasta. Nalezy réwniez zaznaczyd,
ze 97% mieszkancéw Rzeszowa mieszka w odleglosci czaso-
wej od PKP nie wiekszej niz 35 minut przejazdu komunika-
¢ja miejska (rys. 3).
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Rys. 3. Dostgpnos$¢ komunikacyjna transportem miejskim w Rzeszowie w 2013 roku
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy MPK w Rzeszowie

Skalkulowane dane, ktére postuzyly do poréwnania
dostepnosci transportem zbiorowym, przedstawiaja wiel-
kos¢ izochron [{powierzchnia izochrony/powierzchni mia-
sta}*100} oraz liczbe 0séb ja zamieszkujaca {[liczba os6b
zamieszkujaca izochrong/liczba oséb w miescie}*100}.
W 2013 roku w izochronie 10 minut, ktéra zajmuje 0,6%
powierzchni miasta, zamieszkuje 2,5% mieszkaficow Rze-
szowa. Gestos¢ zaludnienia w izochronie do 10 minut wy-
nosi 6459 mieszkaficow na 1 km? przy czym nalezy
wspomnie(, ze jest to najwickszy z przedzialéw izochron
w calej analizie 2013 roku — przedzial wynosi 10 minut,
a nie 5 minut, jak w pozostalych. Najwicksza gestosé za-
ludnienia jest w przedziale od 10 do 15 minut i wynosi
6840 mieszkaicow na 1 km?, ktéry zajmuje powierzchnie
4,6% miasta oraz wysoki procent liczby os6b — 20,3%.
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Najwyzszy odsetek liczby mieszkancow zamieszkuje
w izochronie od 15 do 20 minut, lecz gestos$¢ zaludnienia
jest nizsza niz w przedziale czasowym od 0 do 15 minut
i wynosi 4663 mieszkaficéw na 1 km?. Duza % wartosé
liczby mieszkancéw jest w przedziale od 20 do 25 minut
czasu przejazdu i wynosi 26,9%. W analizowanym prze-
dziale, ktéry ma najwicksza powierzchnie wynoszaca
18%, gestos$¢ zaludnienia wynosi 2316 os6b na 1 km?.
Liczba ludnosci w przedziatach miedzy 25 a 30 minut; 30
a 35minut i 35 a 40 minut czasu przejazdu wynosi odpo-
wiednio: 8,4; 4,2;1 1,9 % mieszkaficow Rzeszowa (rys. 4).
Gestos¢ zaludnienia w przedstawianych przedziatach cza-
sowych wynosi — ok. 775, 440 i 245 mieszkaicéw na
1 km?. Gestos¢ zaludnienia w przedziatach od 40 do 55
wynosi okoto 50 os6b na 1 km?, co jest duzo nizsza war-
to$cig niz Srednia gesto$¢ zaludnienia dla miasta, czyli
116 mieszkancéw na 1 km?. Przesuniecie maksymalnych
wartosci powierzchni izochrony i liczby 0s6b zamieszkuja-
ca pewien obszar przedstawia dobrze funkcjonujacy uktad
komunikacji zbiorowej, ktéry nalezaloby usprawnié,
umozliwiajac szybszy dojazd do PKP wiekszej liczbie
mieszkaicow.

Wdrazane i planowanie inwestycje drogowe

W perspektywie finansowej lat 2007-2013 drogowe inwe-
stycje infrastrukturalne polegaly na budowie dojazdéw do
réwnolegle powstajacej autostrady A4 i fragmentéw dro-
gi ekspresowej S19. Inwestycje drogowe realizowane byly
réwniez poprzez modernizacje drég powiatowych znajdu-
jacych sie poza miastem, czyli: modernizacje drég powiato-
wych na trasie Tarnobrzeg—Rzeszéw oraz przebudowe drég
powiatowych stanowiacych potudniowa droge awaryjng
dla drogi krajowej DK4. Laczna suma pieniedzy pozyska-
nych na modernizacje i budowe drég wyniosta 51,8 mln zt
(tab. 1).

Planowane inwestycje drogowe w przyszlej perspektywie
finansowej siegajg kwoty 380 mln zL. W planach zaklada sie
modernizacje waznych tras wylotowych w kierunku Krosna
oraz Tyczyna. Rownie istotnym przedsiewzieciem bedzie bu-
dowa drogi od ulicy Zaleskiej do ulicy Lubelskiej wraz z bu-
dowa mostu na Wisloku, budowa wiaduktu od ulicy
Wyspianiskiego do ulicy Hoffmanowej, polaczenie alei
Rejtana z ulicg Cieplowniczg etap 1 i II wraz z rozbudowg
mostu w ciagu ulicy Generala Maczka (tab. 2). Istotnym
projektem dla funkcjonowania miasta jest budowa drogi
dojazdowej  do inwestycyjnych  Rzeszéw—
Dworzysko {13}.

terenOw

Realizowane i planowane inwestycje usprawniajace miejski
transport zbiorowy (2007-2013/2014-2020)

W Rzeszowie na lata 20142020 przedstawiono kilka du-
zych projektéw m.in.: projekt powstania Szybkiej Kolei
Miejskiej Aglomeracji Rzeszowskiej, zaprojektowanie
i budowe kolejki miejskiej opartej na technologii mono-
rail wraz z wezlami komunikacyjnymi (kolejka, na ktérej
w gléwnej mierze oparta jest analiza poprawy dostgpnosci
transportem zbiorowym). Rzeszéw, ktéry w poprzednich
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Rys. 4. Powierzchnia, ludnos¢ i gesto$¢ zaludnienia na o0s./km? w izochronach w 2013 roku
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie rozkladu jazdy MPK w Rzeszowie

Tabela 1
Inwestycje drogowe perspektywy finansowej 2007-2013
na terenie Obszaru Funkcjonalnego Rzeszowa
Lp. | Inwestycja Program | Koszt [tys PLN]
1 | Budowa drogi wojewddzkiej taczacej droge krajowg S-19 |  RPO 5006
(wezet Kielanowka) z drogg krajowg nr 9 w ciagu ul.
Podkarpackiej w Rzeszowie — etap Il
2 | Budowa drogi wojewddzkiej taczacej droge krajowa S-19 |  RPO 31502
(wezet Kielanowka) z drogg krajowg nr 9 w ciagu ul.
Podkarpackiej w Rzeszowie — etap |
3 | Poprawa powigzan komunikacyjnych poprzez moderni- RPO 7009
zacje drog powiatowych na trasie Tarnobrzeg—Rzeszow
4 | Przebudowa drég powiatowych stanowigcych potudnio- RPO 8324
wa droge awaryjng dla drogi krajowej DK4
Razem 51 841
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych MRR [13].
Tabela 2
Planowane inwestycje drogowe na terenie
Obszaru Funkcjonalnego Rzeszowa
. Szacowany koszt
Lp. | Inwestycja {min PLN]
1 | Rozbudowa al. Gen. W. Sikorskiego 40
2 Budowa drogi od ul. Zateskiej do ul. Lubelskiej wraz z budowa
mostu na Wisfoku 220
3 Pofaczenie al. Rejtana z ul. Cieptowniczg etap | i Il wraz z rozbudo-
wa mostu w ciagu ul. Gen. Maczka 120
4 Przygotowanie i realizacja budowy odcinka drogi wojewddzkiej od gra-
nicy Rzeszowa do drogi krajowej nr 9 (ul. Podkarpacka w Rzeszowie) 52
5 Budowa drogi dojazdowej do terendw inwestycyjnych Rzeszow—
Dworzysko 57
6 | Rozbudowa ul. Podkarpackiej 20
7 | Budowa wiaduktu od ul. Wyspianskiego do ul. Hoffmanowej 60
Razem 380

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z urzedow miast [13].

perspektywach realizowal standardowe projekty (wymiane
taboru, poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowe;
itp.), w przyszlej perspektywie chce wydaé na inwestycje
w transport miejski blisko 1,3 mld zl, co jest kwota wyz-
sza niz taczne wydatki inwestycyjne w transporcie miej-
skim planowane przez trzy miasta: Bialystok, Olsztyn oraz
Kielce {11]. Nalezy przy tym zaznaczyd, ze suma inwestycji
w perspektywie lat 2007-2013 wyniosta okoto 400-500
mln zl, byla wiec trzy razy nizsza od tej, ktéra wladze mia-
sta chca przeznaczy¢ na inwestycje w przyszlej perspekty-
wie finansowej.
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Na okres programowy w latach 2014-2020 wiladze
Rzeszowa zaproponowaly az cztery duze projekty infra-
strukturalne, ktére maja uatrakcyjni¢ transport publiczny
w mieScie oraz w strefie podmiejskiej 1 przylegajacych gmin
do miasta (analiza nie uwzglednia wyjazdéw i przyjazdéw
poza analizowany osrodek miejski). Z czterech przedsta-
wionych projektéw dla celéw analizy najwazniejszy jest
projekt: ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rze-
szowie”, w ktérym zdecydowany nacisk kladzie sie na po-
prawe warunkéw podrézowania transportem autobuso-
wym. Natomiast pozostale projekty zwiazane sa gléwnie
z poprawa dostepnosci transportu szynowego, jednak trud-
nosci z zamodelowaniem zmian sprawily, iz wprowadzono
trasy dla 2013 i powielono je dla 2020 roku {11}.

Projekt ,Rozwdj systemu transportu publicznego
w Rzeszowie” wyceniany jest na 370 mln zt. Realizowany
ma by¢ w latach 2015-2019. Wladze miasta uwazajg, ze
projekt jest kontynuacja dziatan podjetych w obecnej per-
spektywie finansowej 2007-2013, dofinansowanych z PO
RPW oraz POIS. Kontynuacja dzialad w celu poprawy
dostepnosci komunikacja zbiorowa polega na rozszerze-
niu obszaru objetego obszarowym sterowaniem ruchem,
rozszerzenia systemu informacji pasazerskiej i systemu
poboru optat we wszystkich $rodkach komunikacji pu-
blicznej dla zapewnienia sprawnosci i komfortu podrézo-
wania [11}. Przebudowa ronda Dmowskiego ma na celu
usprawnienie ruchu w miejscu, gdzie krzyzuja sie gléwne
wezly komunikacyjne. Po przebudowie ronda Dmows-
kiego priorytetowe przejazdy zapewnia komunikacji zbio-
rowej urzadzenia do odpowiedniego sterowania ruchem,
a takze rozwiazania w zakresie organizacji ruchu. Réwniez
w celu poprawy dostepnosci transportem zbiorowym
przebudowywane maja by¢ inne skrzyzowania. Poprawié
przejezdno$¢ przez miasto ma wdrozenie systemu infor-
mujacego o utrudnieniach na drodze (ITS). W ramach
projektu planuje sie rozbudowe: Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w Rzeszo-
wie w zakresie:

e Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogo-
wym (w tym monitorowanie buspaséw i aktywne bu-
spasy);

e Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym (w tym
informacji pasazerskiej);

e Systemu Elektronicznego Poboru Optat za korzysta-
nia z srodkéw komunikacji miejskiej (integracja réz-
nych form transportu);

e Systemu Obstugi Strefy Parkingowej, ktérego celem
bedzie obstuga, strefy platnego parkowania oraz par-
kingéw Park & Go i Park & Ride {11}.

W projekcie zwrécono uwage na potrzebe budowy obiek-
téw infrastrukturalnych w postaci parkingéw Park & Ride
oraz wyposazenia ich w niezbedna infrastrukture przystan-
kowa (dworca przy ulicy Towarnickiego). Istotna dla funk-
cjonowania calego sytemu jest wymiana taboru autobusowe-
go, ktéry w poréwnaniu z innymi miastami nie jest najnow-
szy, co przedstawia rysunek 11.
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Rys. 5. Inwestycje infrastrukturalne z perspektyw finasowych UE w latach 2004-2013
i 2014-2020 w Rzeszowie
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie [13]
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Zmiana dostepnosci komunikacyjnej w 2020

Najbardziej znaczaca poprawa dostepnosci komunikacyj-
nej transportem zbiorowym w 2020 roku widoczna jest
w miejscach, gdzie swéj przebieg ma nowo powstata ko-
lejka monorail oraz na trasach, ktére maja swéj przebieg
przez przebudowywane rondo Dmowskiego. Izochrona
komunikacji zbiorowej w Rzeszowie zwickszyla swo-
ja powierzchnie w przedzialach od 0 do 20 minut czasu
przejazdu  komunikacjg zbiorowa o 4,7% powierzchni
miasta. Najwicksze zmiany wielkosci izochrony zauwa-
zalne sa na gléwnych ciagach komunikacyjnych biegna-
cych ulicami: Krakowska, Lwowska, Lubelska, Aleja
Generala Wiladyslawa Sikorskiego, Generata Jarostawa
Dabrowskiego. Usprawnienie ruchu w miescie nastapi
poprzez odprowadzenie czesci ruchu po oddaniu do uzyt-
ku autostrady A4 oraz fragmentu drogi ekspresowej S19
wraz z drogami dojazdowymi (rys. 5). Obszary o najgorszej
dostepnosci transportem miejskim zlokalizowane sa, tak
jak mialo to miejsce w 2013 roku, na zachodzie oraz na
poludniu. Nalezy réwniez zaznaczyd, ze 94,7% mieszkan-
c6w Rzeszowa mieszkaé bedzie w odleglosci czasowej od
PKP nie wigkszej niz 30 minut jazdy komunikacja miejska
(rys. 8). W scistym centrum, ktére obstugiwane ma by¢
przez kolejke monorail, w odleglosci czasowej do 20 minut
jazdy komunikacja zbiorowa mieszkac bedzie 70 % rzeszo-
wian (rys. 7).

Do obliczeni wskaznikéw dostepnosci przestrzennej
transportu zbiorowego w 2020 roku uzyto tych samych
indykatoréw, co w 2013 roku. Z wyliczed wynika, ze
w roku 2020, w przeliczeniu na 1% powierzchni Rzeszowa,
gesto$¢ zaludnienia najwyzsza jest w przedziale miedzy 10
a 15 minut i wynosi 7066 mieszkaficow na 1 km’.
Niewiele nizsza gestos¢ zaludnienia jest w przedziale do
10 minut czasu i wynosi 6355 os6b na 1 km?. W kazdym
kolejnym przedziale gestos¢ zaludniania drastycznie ma-
leje i podobnie jak dla 2013 roku, gestos$¢ zaludnienia po-
nizej $redniej dla miasta (116 mieszkaficéw na 1 km?)
spada po przekroczeniu izochrony 40 minut podrézy ko-
munikacja zbiorowa. Powierzchnie izochron ukladaja si¢
parabolicznie, pokazujac, iz komunikacja zbiorowa w Rze-
szowie jest homogeniczna przestrzennie. Poréwnujac
wielko$¢ powierzchni poszczegdlnych izochron widaé, ze
nastapilo lekkie przesuniecie izochron, w kierunku 0 mi-
nut, co oznacza poprawe dostepnosci przestrzennej catego
miasta. Rozklad czasowo-przestrzenny (czyli liczba oséb
zamieszkujaca poszczegdlne przedzialy izochrony) jest
bardzo korzystny. W $cistym centrum komunikacyjnym
(przy dworcu PKP), w odleglosci czasowej 10 minut do-
jazdu transportem zbiorowym, mieszka 4,1% 0s6b.
Natomiast w kolejnych dwu przedzialach czasowych, tj.
od 10 do 15 i od 15 do 20 minut, mieszka odpowiednio
—31135,2% rzeszowian. Réwniez w izochronie od 20 do
25 minut zamieszkuje ponad 17% mieszkaficow miasta.
Laczna liczba ludnos$ci w izochronie do 30 minut czasu
przejazdu transportem zbiorowym w 2020 roku wynosi

94,7% (rys. 8).
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Rys. 7. Dostepno$¢ komunikacyjna transportem miejskim w Rzeszowie 2020 roku.
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy MKP w Rzeszowie [11, 13].
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rozkadu jazdy MPK w Rzeszowie [11, 13]

Rdznice w dostepnos$ci transportu zbiorowego

— poréwnanie 2013 i 2020 roku

Poréwnanie statystyk powierzchni zajmowanych przez izo-
chrony w 2013 i 2020 nalezy rozpoczaé od przesledzenia,
w jakie krzywe ukladaja siec wartosci dla réznych lat. Dane
o powierzchni izochrony, liczba 0séb zamieszkujaca w izoli-
niach czasu oraz gestos¢ zaludnienia dla dwoch analizowa-
nych okreséw przyjmuja uklad paraboliczny z przesunie-
ciem, co $wiadczy o homogenicznym, dobrze funkcjonuja-
cym ukladzie komunikacji zbiorowe;j.

Warto$ci powierzchni izochrony w 2020 roku ukladaja
sic w krzywa paraboliczna, w ktérej do 20 minut czasu po-
drézy, powierzchnia izochrony w kazdym przedziale czasu
sie zwieksza. Obszary miasta, skad czas przejazdu jest dtuz-
szy niz 20 minut, sa w kazdym przedziale mniejsze w po-
rébwnaniu z analogicznymi przedzialami dla 2013 roku.
Zatem punkt przelamania miedzy wzrostem a spadkiem



powierzchni izochrony wystepuje wczesnie (do 20 minut
czasu przejazdu). Szybki wzrost powierzchni izochron ozna-
cza, iz planowana inwestycja podnosi dostepnos¢ miesz-
kancéw centralnych czesci miasta.

Paraboliczny uklad danych zaréwno dla 2013, jak
1 2020 roku obrazuje dobrze funkcjonujacy uklad transpor-
towy, charakteryzujacy si¢ dobrym rozkladem komunikacji
zbiorowej w miescie, gdzie poprawie ulegnie dostepnosé
miejsc gorzej dostepnych, przy zalozeniu wykonania plano-
wanych inwestycji na przyszla perspektywe finansowg w la-
tach 2014-2020.

Na duza uwage zastuguje wartosé¢ powierzchni izochro-
ny od 10 do 15 minut czasu przejazdu, ktéra wzrasta o oko-
o 10%, jak réwniez izochrona od 20 do 25 minut, malejaca
0 10%. Mozna zatem wysnué¢ wniosek, iz mniej wiecej
0 10% ludnosci miasta przesunicta zostata izochrona komu-
nikacji zbiorowej, zatem o tyle moze poprawic si¢ dostep-
n0$¢ ludnosci do dworca PKP w Rzeszowie. Natomiast
w izochronie od 15 do 20 minut zamieszkuje w 2013 i 2020
roku taka sama liczba os6b, co przy zmianach wielkosci izo-
chrony pokazuje, iz izolinie czasu zamieszkiwane sg przez
rézng liczbe mieszkaricéw, a lepiej dostepne tereny w 2020
roku sa gesciej zaludnione (rys. 9).

Wartosci ilosci 0s6b zamieszkujacej poszczegélne izo-
chrony zaréwno dla/w 2013, jak i 2020 roku przyjmuja
uklad paraboliczny, co wynika z regularnego rozmieszcze-
nia mieszkancow Rzeszowa w stosunku do czaséw prze-
jazdu komunikacja zbiorowa do dworca PKP Istotne dla
analizy jest przesuniecie, ktére zaznacza si¢ w dwoéch
przedzialach (10-15 i 20-25 minut), ktére Swiadczy
o istotnej poprawie dostepnosci dla mieszkadcéw Rze-
szowa podrézujacych komunikacja zbiorows. Poréwnujac
powierzchnie izochron dla 2013, jak i 2020 roku, widad,
ze przyjmuja one idealny uklad parabohczny, z malymi
wzrostami w przedzialach do 20 minut czasu przejazdu
transportem zbiorowym. W przedziale od 20 do 25 mi-
nut troche wyzsza warto$¢ jest dla 2013 roku, ale juz od
25 do 70+ minut warto$ci dla 2020 roku sa nizsze w po-
réwnaniu do wartosci z 2013 roku. Dane obrazujace ge-
stos¢ zaludnienia dla 2020 roku na wykresie ukladaja sie
w podobny sposéb, co dane dla 2013 roku. W przedzia-
tach czasowych do 30 minut przejazdu komunikacja zbio-
rowg, warto$ci dla roku 2020 roku rozkladaja sie bardzie;
skokowo w kierunku punktu pomiarowego, dajac wzrost
warto$ci w najblizej polozonych miejscach w odleglosci
czasowej od dworca PKP (rys. 9).

Analizujac réznice z lat 2013-2020 w gestosci zalud-
nienia, powierzchni izochrony oraz liczbe ludnosci widad,
ze planowane inwestycje do 20 minut czasu przejazdu ko-
munikacjg miejska wplyna korzystnie na dostepnos¢ ko-
munikacjg zbiorowa w Rzeszowie. Jednakze to, iz wiek-
szo$¢ inwestycji infrastrukturalnych poprawi dostepnosé
mieszkaficow centrum Rzeszowa (najgesciej zamieszka-
nych osiedli mieszkaniowych), niemalze w ogéle nie wply-
nie na poprawe dostepnosci mieszkaficéw gesto zaludnio-
nych pélnocno-zachodnich czesci miasta, gdzie wystepuje
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu MPK w Rzeszowie [11, 13]
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Rys. 10. Roznica w ludnosci, powierzchni i ggstosci zaludnienia w izochronie w 2013 i 2020 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu MPK w Rzeszowie [11, 13]

wzrost i spadek powierzchni (w przedziale od 15-25 mi-
nut) oraz utrzymanie i duzy spadek procentowy liczby
ludnosci. Procentowe warto$ci powierzchni i liczby ludno-
$ci od 25 minut przejazdu komunikacja zbiorowa notuja
male spadki od 0,1 do —1,1%. Natomiast gestos¢ zalud-
nienia w przedzialach waha sie od —14 do —97 mieszkan-
c6w na 1 km? (rys. 10).

Podsumowanie

Szansa, jaka stoi przed wladzami miast polegajaca na po-
zyskaniu funduszy z UE na perspektywe finansowa w la-
tach 2014-2020, w kolejnym okresach moze juz sie nie
powtérzy¢, dlatego wazne jest, by osrodki miejskie, ktore
inwestuja w komunikacje zbiorowa, dziataly kompleksowo,
wspierajac projekty zainicjowane w perspektywie finanso-
wej 2007-2013 [14]. Pierwsze powazne przedsiewziecia
zwigzane z poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowe;
w Rzeszowie wiazaly sie z wykorzystaniem $rodkéw z UE
z perspektywy lat 2007-2013. W tym okresie finasowa-
nia zrobiono duzo, lecz srodkéw bylo zbyt malo, by kom-
pleksowo zmodernizowad i usprawni¢ komunikacje miej-
ska. Na przyklad w Olsztynie z perspektywy finansowej
2007-2013 oraz planowanej 2014-2020, budowana jest
w linia tramwajowa, kt6ra ma poprawi¢ dostepno$¢ miesz-
kadcéw calego miasta oraz skroci¢ czas przejazdu miedzy
centrum, dworcem intermodalnym, a najwigkszym osie-
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dlem mieszkaniowym [15}. W §lady za Olsztynem, gdzie
powstanie nowa linia tramwajowa, ma i$¢ Rzeszéw, ktdry
planuje budowe kolejki monorail obstugujacej centralne,
najgesciej zamieszkale czesci miasta {11}. Do 2020 roku,
poza rozwojem linii monorail, planowane jest wytycza-
nie buspaséw, modernizacja czesci ulic, wdrozenie (ITS),
powstanie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego
w okolicy obecnego dworca PKP [5}. Na uwage zastu-
guje réwniez to, iz w przyszlej perspektywie finansowej
planowana jest wymiana taboru autobusowego, ktéry
w poréwnaniu z innymi miastami w Polsce nie jest naj-
nowszy. W Rzeszowie ponad 72% taboru ma wiccej jak
10 lat (rys. 11). Starszy tabor autobusowy jest jedynie
w Olsztynie, ale Olsztyn wickszos¢ srodkéw z perspek-
tywy finansowej lat 2007-2013 zainwestowal w budowe
linii tramwajowej [111.
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Rys. 11. Struktura taboru autobusowego w przedziatach wiekowych w inwentarzu w 2011 .
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Komunikacja Migjska w liczbach [10]

Wryniki analizy jednoznacznie wskazuja na celowosé¢
inwestowania w komunikacje zbiorowa, w tym przypad-
ku w budowe linii monorail. Nalezaloby si¢ jednak za-
stanowi¢ nad wzmocnieniem transportu zbiorowego
w kierunku pétnocno-zachodnim, gdzie znajduja si¢ ge-
sto zamieszkane osiedla (rys. 2). Analiza polegala na
przedstawieniu potencjalnego wplywu nowych inwesty-
¢ji infrastrukturalnych zaproponowanych przez wladze
Rzeszowa na nowa perspektywe finansowa 2014-2020.
W analizie zabraklo przedstawienia efektéw popyto-
wych oraz podazowych (z wyjatkiem przedstawienia
projektéw infrastrukturalnych), ktére w wymierny, mie-
rzalny spos6b wplyna na funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej w Rzeszowie. Analizowanie dwdch okresow
zawsze jest trudne, poniewaz odnoszac sie do terazniej-
szo$ci (skad mamy aktualne dane), przeszlosci (opierajac
sic na danych archiwalnych, ktére moga by¢ niekom-
pletne) lub przyszlosci (opierajac si¢ na zalozeniach
przedstawianych przez beneficjentéw), wyniki moga zo-
sta¢ podwazone. Najlepszym rozwigzaniem jest praca na
kompletnych danych, gdzie analiza poréwnawcza dwéch
okreséw moglaby zosta¢ wykonana w sposéb wielowy-
miarowy. Taka analiza wymaga rozbudowanej bazy da-
nych sieci drogowej, komunikacji zbiorowej oraz jest
bardzo pracochlonna.
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