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Internetowy filmik o unikatowej
ktadce w dzielnicy Londynu — Pad-
dington zachecit do przedtuzenia po-
drozy o dzien spedzony w tym mie-
Scie. Wprawdzie kfadka ta wiedzie
przez kanat niespetna dziesigciometrowej szerokosci, ale
potrafi zwing¢ sie w kiebek jak podrazniona liszka wokét pa-
tyka. Sposob w jaki sie to odbywa zadziwia mostowca, a tym
bardziej przygodnych turystow, ktdrzy zapuszczg sie dalej
od popularnych szlakow zwiedzania miasta. W jej poblizu
mozna natrafi¢ na inne kiadki, niemniej interesujgce i od-
nie$¢ wrazenie, ze ich twoércy rywalizujg miedzy sobg — czyj
pomyst mobilnej konstrukcji okaze sig bardziej zadziwiajgcy.
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Historia londyriskich mostow jest podobnie dfuga jak histo-
ria Londynu — siega poczatkdéw naszej ery. W 43 r. n.e. dotar-
ty tu rzymskie legiony cesarza Klaudiusza i juz okoto roku 46
wzniosty pierwszy most drewniany przez Tamize. Most ten
byt wielokrotnie niszczony przez pozary, powodzie i w czasie
walk, lecz zawsze odtwarzany z drewna. Trwalszy oder most
z kamienia — London Bridge — powstat w tym miejscu dopiero
w Sredniowieczu, na przetomie Xl i XIll wieku i przez ponad
pie¢ wiekow — do 1737 r. byt to jedyny most przez Tamize
w tym miescie. Obecny — betonowy — istnieje tu od 1973 .

Poczatkowo zaopatrzenie i transport docieraty do miasta
gtéwnie z biegiem rzeki, lecz od VIl wieku Londyn stawat sie
tez portem morskim. Wyspiarskie potozenie Anglii wymaga-
to zeglugi morskiej, a potozenie Londynu u ujscia Tamizy
sprzyjato wptywaniu don statkow, choC oceaniczne ptywy
nie utatwialy tu nawigacji. Obok szerokiej rzeki powstata
sie¢ kanatow i dokow, w ktérych mozna byto zakotwiczyc,
wytadowac i zatadowac towary oraz dokona¢ koniecznych
napraw statkow.

Gdy funkcje transportowe przejely drogi — przez rzeki i ka-
naty przerzucono mosty. Najdawniejsze z nich powstaty
w miejscach owczesnych skupisk ludzkich i dlatego wiekszo-
Sci turystow odwiedzajgcych Londyn przejazdem lub zatrzy-
mujgcych sie tu na krotko i zwiedzajacych historyczng zabu-
dowe wzdtuz brzegow, znane sg przede wszystkim mosty
w dawnym centrum miasta — miedzy gmachem parlamentu
a londynska twierdzg — Tower, gdzie najbardziej rozpozna-
walnymi budowlami sg wieza Paftacu Westminsterskiego
z zegarem — Big Ben i most naprzeciw twierdzy — Tower
Bridge (fot. 1). Przesta tego mostu, zrbwnowazone balastem,
byty obracane wokot osi poziomej, w celu przepuszczenia
zaglowcow nawet 40-metrowej wysokosci, a mobilnos¢ ta
jest zachowana do dzis. Nad nimi, gora, u szczytu wiez, wio-
da dwie ktadki, ktore obecnie zyskaty szklang podtoge i po-
nownie sg udostepnione po latach zamkniecia. Podobno
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Londynskie kladki — male, a fascynujace

Fot. 1. Wspoiczesny Tower Bridge

przed zamknieciem przejscia nimi byto to ulubione miejsce
swawolnych panienek i kieszonkowcow.

Od czasu ustawienia ,diabelskiego mtyna” London Eye na
prawym brzegu Tamizy — mozna podziwia¢ panorame miasta
i mosty takze z napowietrznych gondoli. Najblizszy most
w dof rzeki — Hungerford Bridge — prowadzacy tory metra,
zostat w koncu minionego stulecia obudowany z obu stron
ktadkami dla pieszych, nazwanymi Golden Jubilee Bridges.
Ktadki te podwieszono na linach do pylonéw ustawionych na
filarach mostu (fot. 2).

Nieopodal, na scianach tunelowego przejscia dla pieszych
w prawobrzeznym przyczotku Blackfriars Bridge, mozna
obejrze¢ sylwetki niezrealizowanych koncepciji i widoki z bu-
dowy pierwszego mostu w tym miejscu, dzi$ juz nieistniejg-
cego, oraz kolejnego — New Blackfriars Bridge. Pamigtam je
sprzed kilku, a moze nawet kilkunastu lat i jestem zdumiony,

Fot. 2. Ktadki Golden Jubilee Bridges okalajgce most Hungerford
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ze cho¢ ,pilnuje” ich tylko grajek z czapkg na datki (nie do-
strzegtem tu kamer monitorujgcych), to zaden graficiarz nie
pokusit sie o ich pomalowanie.

Idac dalej w dot Tamizy, za pierwszym jej zakretem, przez
rzeke naciggnieto wstegowa kfadke Millennium Bridge. Przy-
sporzyta ona znanych kiopotéw twércom i wzbudzita swiato-
wg dyskusje o dynamice mostow i niedoskonato$ci norm
obcigzen mostéw ruchem pieszych (fot. 3). Dzis$, zaopatrzo-
na w skomplikowany system ttumikow drgan (fot. 4) — petni
swa role bez zarzutu.

Fot. 3. Kladka Millennium Bridge

Fot. 4. System ttumikow ktadki Millennium Bridge

Do Paddington jest na tyle daleko, ze lepiej przemiesci¢ sig
tam metrem, co dostarcza wrazen na osobng opowies¢. W
drodze do celu - internetowej ciekawostki — napotykamy inna,
wyjatkowej urody kfadke przez kanat (fot. 5). Podwieszona do
pylonu odchylonego od pionu, tgczy tukiem brzegi kanatu.
Konstrukcjg i estetykg doskonale wspotgra z nowoczesng za-
budowg brzegu. Z jej dwdch rurowych dzwigardw potozo-
nych na krawedziach pomostu podwieszony jest tylko jeden
—blizszy pylonu, co sprawia, ze jest mimosrodowo obcigzony
i przez to silnie skrecany. DZzwigary te wykonano z rury — prze-
kroju odpornego i sztywnego na skrecanie, a mimo to, stojac
po zewnetrznej stronie tukowo zakrzywionego pomostu, czu-
je sie drgania wywotane przejsciem pieszych. Nie powodujg
one niepokoju — sg ceng ekstrawagancji.
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Fot. 5. Kfadka w Pad-
dington — jednostron-
nie podwieszona na
skosnym pylonie,
z pomostem zakrzy-
wionym w planie

Fot. 7. Ruchoma kftadka podwieszona obracana w ptaszczyznie pozio-
mej
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Podwieszanych ktadek jest wiecej (fot.6), ale nie budzg juz
takiego zainteresowania jak dawniej, gdy byty rzadkoscia...,
chyba ze majg jeszcze wartos¢ dodang jak na przyktad obrot
wokot osi pionowej (fot. 7).

Fot. 8. Ktadka w Paddington i jej kolejne fazy zwijania
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| wreszcie jest cel wyprawy — kfadka-ktebuszek (fot. 8). To
wiasnie jej prezentacja w Internecie zachecita do odszukania
oryginafu. Ztozona jest z osmiu powtarzalnych segmentow
w ksztaicie trapezu, z ktérych koncowy przytwierdzono do
ptyty nabrzeza. Segmenty te potgczono przegubami w taki
sposob, ze wypchniecie ich pasa gornego sitownikami wbu-
dowanymi w stupki dzwigarow skutkuje zakrzywieniem dzwi-
garéw. W filmie, po zwinigciu przesta utwierdzonego po jed-
nej stronie waskiego kanatu, przeptywa nim t6dz. Wizyta na
miejscu uwidacznia, ze kilkunastometrowa dtugos¢ boczne-
go kanatu za kfadkg nie uzasadnia niematych naktadéw na
konstrukcje i hydraulike ktadki. Jej wzniesienie $wiadczy ra-
czej o pysze Inwestora i checi zaszokowania oglgdajgcych,
co w moim przypadku udafo sie petni. Ktadka ta jest jak wy-
mysina kreacja na balu... niewazne ile kosztowata — liczy sie
fascynujacy efekt!

Majac wiecej czasu warto kontynuowac tour by pedestrian
bridges”, bo juz nieco dalej, przez kanat zwodowano ktadke
na ptywajgcych podporach (fot. 9). Brak zejscia nad wode
uniemozliwia podpatrzenie potgczenia jej z brzegiem, ktore
powinno godzi¢ zmienne przemieszczenia podpor przytapia-
nych obcigzeniem pieszymi, z niepodatnym podparciem na
brzegach, a takze obrotem przesta wokoét jego osi spowodo-
wanym roznicg przemieszczen koncow ptywajgcej podpory,
gdy ttum zapatrzony w igrce kaczek lub mew skupi sie przy
jednej poreczy mostu. Rabek tajemnicy odstfania spojrzenie
wzdtuz ktadki — lekkie zatamanie niwelety w $rodku przesta
miedzy srodkowymi podporami $wiadczy o istnieniu tam
przegubow. To pewnie tam kfadka jest roztgczana w celu
przepuszczenia fodzi lub barek, zakotwiczonych wzdtuz
brzegow kanatow.

Fot. 9. Ktadka na ptywajgcych podporach

Dalsza droga miata wies¢ nad dok krolowej Wiktorii, przez
ktory przerzucono ktadke dla pieszych zaprojektowang na
powitanie nowego tysigclecia jako transporter bridge — most
z gondolg podwieszang do przesta, przewozgcg pasazerow
w poziomie bulwaréw. Jednak juz w czasie budowy zanie-
chano tego konceptu i pozostata zen ktadka z windami
i przejsciem wysoko nad wodami doku, ktdrg udato sie obej-
rze¢ podczas poprzednich bytnosci w Londynie (fot. 10).
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Fot.10. Niedoszly transporter bridge zamieniony na kfadke z windami Fot.12. Kladka-wachlarz przed roziozeniem
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Fot. 11. Ktadka z przgstem obracanym w ptaszczyznie pionowej i jej  Fot. 14. Domykanie ktadki-wachlarza z osadzaniem na przeciwlegtym
mechanizm brzegu
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Fot. 15. Uktad podnosnikdw uruchamiajgcych mechanizmy

W drodze na najblizszg stacje metra napotyka sie kolejne
ktadki ruchome, ktérych mechanizmy obrotu sg dostepne
podréznym (fot. 11). Zaglgdanie w ich zakamarki budzi czuj-
nos$¢ ochroniarzy z pobliskich instytucji, co w wielonarodo-
wym tyglu Londynu jest zupetnie zrozumiate.

Wyczerpat sie czas zwiedzania, ale jakze nie przystana¢

przy ktadce unoszonej ku gorze jak wachlarz, gdy akurat roz-
poczaf sie spektakl podnoszenia przesta (fot. 12 i 13). Kazdy
Z jego pieciu segmentéw stanowigcych osobne belki pofozo-
ne w styk po zamknieciu, jest otwierany na inng wysokosc,
a balastujgce je przeciwcigzary nie ukryte przed widzem
i widoczne przy wejsciu na ktadke — licujg wtedy poziomo
z wierzchem chodnika. Ksztatt tych balastow, lekko odchylo-
nych od pionu, przywodzi na mys$l, ze by¢ moze osie obrotu
poszczegolnych segmentow kiadki nie lezg w jednej pozio-
mej linii... powodowatoby to obrét w pfaszczyznie nieco od-
chylonej od pionu i przy zamknieciu — dociskanie belek
(uszczelnianie pomostu). Temu domniemaniu przeczy uktad
podno$nikéw uruchamiajgcych mechanizmy (fot. 15)...
Dos¢, nie ma czasu na dociekania, czas spedzony tu trzeba
nadrobi¢ w drodze na lotnisko.

Podczas powrotu metrem przychodzi zastanowienie, ze
nastepnym razem trzeba doktadniej przygladac sie potgcze-
niu kfadek zawieszonych nisko nad wodg z brzegiem, bo
przeciez teraz, po zbudowaniu tamy i $luz u ujscia rzeki, po-
ziom woéd w Tamizie i w innych miejskich akwenach z brze-
giem jest stabilny i wszystkie niskowodne ktadki muszg by¢
ruchome, by barki mieszkalne cumowane przy brzegach ka-
natow mogty sie przemieszczac¢. Nasuwa sig¢ tez konkluzja -
konstruktorzy ruchomych ktadek w wielu krajach przelicyto-
wujg sie w zadziwianiu mieszkancow oraz turystow, a kon-
serwatywna, szanujgca tradycje Anglia nie jest tu wyjatkiem.

Procedura recenzowania publikacji

1. Kazda publikacja naukowa przestana do Redakcji dro-
ga elektroniczna lub pocztowa podlega procedurze recenzo-
wania.

2. Do oceny kazdej publikacji wyznacza si¢ dwoch niezalez-
nych recenzentéw spoza jednostki zatrudniajacej Autora. Re-
cenzentow wyznacza redaktor naczelny po zasiggnigeiu opinii
redaktorow tematycznych.

3. W przypadku wykorzystywania w publikacji zaawansowa-
nych metod statystycznych publikacj¢ ocenia rowniez redaktor
statystyczny.

4. W przypadku tekstow powstalych w jezyku obcym, co naj-
mniej jeden z recenzentdéw bedzie afiliowany w instytucji zagra-
nicznej innej niz narodowos$¢ autora pracy.

5. W doborze recenzentéw przyjety zostal model, w ktérym
Autor i recenzenci nie znaja swoich tozsamosci (tzw. double-
-blind review proces).

6. W szczegdlnych przypadkach niemoznosci dostosowania
si¢ do powyzszej zasady (waska problematyka artykutu, brak
duzej liczby potencjalnych recenzentow) recenzent pochodzacy
z tej samej jednostki bedzie podpisywal deklaracjg¢ o niewyste-
powaniu konfliktu intereséw — za konflikt interesow bedzie sig
uznawaé zachodzace migdzy recenzentem a Autorem:

* bezposrednie relacje osobiste (pokrewienstwo, zwiazki
prawne, konflikt),

+ relacje podlegtosci zawodowe;j,

* bezposrednig wspolprace naukowa w ciagu ostatnich dwoch
lat poprzedzajacych przygotowanie recenzji.

7. Recenzja ma formg pisemna i konczy si¢ jednoznacznym
wnioskiem, co do dopuszczenia artykutu do publikacji bez
zmian, dopuszczenia artykutu do publikacji po uwzglednieniu
uwag zawartych w recenzji lub jego odrzucenia.

8. Zasady kwalifikowania publikacji do druku w wyniku re-

cenzji:

* oryginalno$¢ publikacji w zaproponowanej metodzie roz-
wiazania problemu, w zastosowaniu nowych ujgc¢ teoretycz-
nych problemu lub w przedstawieniu interesujacego synte-
tycznego spojrzenia na pewna dziedzing badan,

* poprawno$¢ terminologiczna zastosowana w publikacji,

* poprawno$¢ stylistyczna i jezykowa publikacji,

* trafny 1 wystarczajacy dobor literatury,

» wlasciwy dobor materiatu ilustracyjnego.

9. Nazwiska recenzentow poszczegdlnych publikacji nie sa
ujawniane w kolejnych numerach czasopisma; raz w roku w nu-
merze grudniowym lista recenzentéw bgdzie podana do publicz-
nej wiadomosci.
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