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WIADUKT FRANOWO W POZNANIU
— STAN OBECNY I PERSPEKTYWY
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Wiadukt Franowo w Poznaniu jest elementem drogi wojewddzkiej 433, czgscig Tra-
sy Katowickiej. Stanowia go dwie niezalezne, zelbetowe estakady drogowe z trzema
pasami ruchu na kazdym pomoscie. Jest wiaduktem nad linig kolejowg Poznan Gtowny-
Poznan Franowo i nalezy do najdtuzszych w miescie (535 m dlugosci). Wiadukt zostal
oddany do uzytku w catosci w 1977 roku. W latach 2007-2008 przeprowadzono remont
generalny i jego obecny stan techniczny jest dobry.

W razie kolizji lub korkéw powstaja dlugotrwale utrudnienia ruchu na Trasie
Katowickiej. Brakuje alternatywnej drogi przejazdu w tym newralgicznym miejscu.
Szczegdlnie dokuczliwy jest obecny przejazd w trakcie odbywajacej si¢ przebudowy
estakady nad ulica Inflancka. Potrzebny jest nowy most nad torami kolejowymi. Nowa
trasa mogtaby przebiegac jako przedtuzenie ulicy Hetmanskiej. Przyktadowe rozwigza-
nie pokazano na zalaczonym rysunku nr 6. Bazuje ono na maksymalnym wykorzystaniu
juz istniejacych drog i nie jest jedyng czy ostateczng propozycja. Rozwdj infrastruktury
drogowej musi podazac za potrzebami dynamicznie rozbudowujacego si¢ miasta i okolic.

Stowa kluczowe: zelbetowa estakada drogowa, torkretowanie, wzmacnianie pa-
lami jet grouting, Trasa Katowicka, Hetmanska w Poznaniu.

1. LOKALIZACJA WIADUKTU FRANOWO

Wiadukt Franowo znajduje si¢ w ciggu ulicy Bolestawa Krzywoustego (drogi
wojewodzkiej 433), na tzw. Trasie Katowickiej, we wschodnio-potudniowe;j
czgsci Poznania. Wiadukt ma okoto 535 m dhugosci. Sktada si¢ z dwoch estakad:
wschodniej i1 zachodniej, ktore przebiegaja nad torami kolejowymi i drogg koto-
wa do Szczepankowa.

Wiadukt Franowo pokonuje gldwna przeszkode, ktorg jest linia kolejowa
352 Swarzgdz-Poznan Starot¢ka. Lokalizacja wiaduktu w bliskim sgsiedztwie
najwickszej w Wielkopolsce stacji towarowej Poznan Franowo stawia obiektowi
szczegolne wymagania dotyczace trwatosci, bezpieczenstwa i komfortu uzyt-
kownikow.
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Stacje gruntownie przebudowano i oddano do uzytku w maju 1987 roku.
Utozono 45 km nowych torowisk, 150 rozjazdéw i zbudowano trzy nowe na-
stawnie. Terminal we Franowie posiada wtasng lokomotywownig, gdzie stacjo-
nuja liczne lokomotywy. Ponadto w grudniu 2013 roku na stacji zostat otwarty
jeden z najwigkszych terminali kontenerowych w PKP Cargo, umozliwiajacy
obstuge nawet do 80 tysiecy kontenerow rocznie. W 2015 roku rozpoczela sie
dalsza rozbudowa terminala. W ramach inwestycji zostang réwniez przebudo-
wane drogi dojazdowe.

Rys.1. Wiadukt Franowo od strony wschodniej (pomaranczowe gzymsy)

W 1980 r. uruchomiono we Franowie przy ul. Szwajcarskiej duzy browar.
W latach 90. XX wieku oraz od 2000 r. powstato wiele sklepow wielkopo-
wierzchniowych, tj. IKEA, Centrum M1, Park Handlowy Franowo. Rozwinety
si¢ po obu stronach Trasy Katowickiej wazne centra handlowe i sportowo- roz-
rywkowe z Cinema City Kinepolis na czele.

Wiadukt Franowo faczy z centrum Poznania poznanskie dzielnice np. Krze-
siny, Pokrzywno, Szczepankowo, a takze pobliskie mniejsze miejscowosci jak
Tulce, Koninko, Gowarzewo oraz wigksze jak Kornik, Sroda, Srem. Tedy musza
jezdzi¢ pojazdy tranzytem do Ostrowa Wlkp., i dalej na Gorny Slask (stad na-
zwa Trasa Katowicka) [3].

Obecna Trasa Katowicka, pomimo przeprowadzonych i dalej wykonywa-
nych modernizacji w celu dostosowanie polskiej sieci drogowej do standardow
unijnych oraz stworzenia warunkow dla efektywnego i bezpiecznego przeptywu
ruchu oraz zapewnienia gospodarczej i przestrzennej spojnosci kraju, nie jest
w stanie zapewni¢ nalezytego komfortu i bezpieczenstwa. Potrzebny jest w sa-
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siedztwie jeszcze jeden wiadukt nad rozbudowujaca si¢ stacja kolejowa i termi-
nalem.

2. HISTORIA WIADUKTU FRANOWO

Wiadukt Franowo wybudowano w latach siedemdziesigtych ubiegtego wieku.
Budowa trwata dwa lata. Podpory posadowiono na palach Franki.

Rys.2. Wiadukt Franowo sktada si¢ z dwodch estakad: wschodniej i zachodniej

Wykonato je Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych Nr 15 z Warszawy. Natomiast
konstrukcje mostow zelbetowych i wykonczenie wykonato Przedsigbiorstwo
Robot Kolejowych Nr 10. Prefabrykowane stupy osadzono w kielichach funda-
mentow tawowych posadowionych na palach. Gtéwnym element ustroju no$ne-
go pomostow stanowia belki prefabrykowane strunobetonowe typu Plonsk-
Franowo oparte na prefabrykowanych oczepach. Pierwotny schemat statyczny
kazdego mostu to uktad jednoprzestowych belek wolnopodpartych [1]. Budowg
obiektu inzynieryjnego rozpoczegto w drugiej potowie 1975 roku z poétrocznym
opoznieniem w stosunku do budowy innych fragmentow Trasy Katowickie;j.
W zwigzku z tym Tras¢ Katowicka otwarto dopiero po ukonczeniu jednej esta-
kady 29 grudnia 1976 roku. W cato$ci wiadukt ukonczono pod koniec maja
1977 roku. Préby obcigzen wykonano na jednym z przeset wiaduktu przy uzyciu
6 samochodow z tadunkiem o cigzarze 25 ton kazdy [3].

Po 30 latach eksploatacji wiadukt znajdowat si¢ w ztym stanie technicznym.
Mocno postepujaca korozja betonu, uszkodzenia dylatacji czy tez niedroznosci
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odwodnienia zagrazaty dalszemu uzytkowaniu obiektu. Wiadukt zostat wyre-
montowany w latach 2007-2008.

Rys. 3. Wiadukt Franowo przebiega rowniez nad droga kotowa. Obecny widok estakady
zachodniej (zielone gzymsy)

Realizacja projektu odbyla si¢ przy wsparciu srodkéw unijnych. Generalnym
wykonawcg byto Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych INTERCOR Sp. z o.0.
z Zawiercia. Prace trwaty rok i trzy miesigce. Rozpoczety sie w lutym 2007 ro-
ku. Najpierw zmodernizowano estakad¢ wschodnig (ruch kolowy przeniesiono
na estakad¢ zachodnig). Remont obiektu nie wptynat na ograniczenie funkcjo-
nowania stacji Poznan Franowo. Calkowitg modernizacj¢ wiaduktu zakonczono
30 maja 2008 roku [3]. W ramach modernizacji dokonano najpierw wzmocnienia
konstrukeji fundamentow palami jet grouting o $rednicy @ 400 mm zbrojonymi
rurg stalowa @ 108/6 mm. Nastepnie obetonowano kielichy stop fundamentowych.
Stupy i oczepy wzmocniono otaczajac je ptaszczem zelbetowym o grubosci 6-15
cm, stosujac metode torkretowania suchego przez firme ,,TORKRET” W. Maj-
chrzak sp. j. z Siekierek Wielkich w Wielkopolsce. Wymieniono lozyska na
nowe, garnkowe. Skorodowana plyta pomostu zostala wzmocniona warstwag
o grubosci 15 cm z betonu klasy C 30/37 zbrojonego stalag BST 500 S. Zmienio-
no schemat statyczny mostu. Podzielono 25 przeset wolnopodpartych (o zrdzni-
cowanych dlugosciach 18-24 m) na trzy uklady ciagte dylatowane: skrajne
o rozpigtosci 10 przeset i sSrodkowy o rozpigtosci 5 przgset. Dzigki zastosowaniu
poprzecznic podporowych i uciagleniu konstrukcji no$nej poprawit si¢ komfort
jazdy [1,2]. Zamontowano nowe balustrady, bariery energochtonne, barieropore-
cze i stupy o$wietleniowe. Gzymsy wiaduktu zostaty wykonczone poliestrowy-
mi deskami gzymsowymi w kolorze zielonym (estakada zachodnia) i pomaran-
czowym (estakada wschodnia) [3].
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Rys. 4. Dziesi¢¢ belek pomostowych spigtych poprzecznicami podporowymi i przesto-
wymi zmodernizowanej estakady Wiaduktu Franowo

2. STAN OBECNY WIADUKTU FRANOWO

Mingto juz osiem lat od generalnego remontu Wiaduktu Franowo. Stan tech-
niczny mostu jest dobry. Zarowno gorna czes¢ pomostu (jezdnia i chodniki), jak
i spod mostu (belki, poprzecznice, tozyska, podpory) nie budza zastrzezen [2].

Calkowita szeroko$¢ estakady 15,4 m, widoczny chodnik o szerokosci 3,0 m

Prezentowane powyzej zdjecia wykonane na wizji lokalnej w kwietniu 2016
roku potwierdzaja pelng przydatnos¢ do eksploatacji obu estakad. Jednakze ruch
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na wiadukcie jest duzy, szczego6lnie w dni powszednie w godzinach szczytu.
Dochodzi do licznych korkow, zdarzaja si¢ wypadki. Przyczyng jest staba wi-
doczno$¢ spowodowana wzniesieniem i1 zakorkowany prawy pas prowadzacy
m.in. do Pokrzywna. Na problematycznym prawym pasie samochody majg jez-
dzi¢ wolniej. Namalowane sg informacje o ograniczonej predkosci do 50 km/h.
Jest to jedyny obiekt w Poznaniu, ktory posiada takie oznakowanie. Przed wjaz-
dem od strony Poznania ustawiony jest tez znak informujacy o ograniczeniu
predkosci do 50 km/h na prawym pasie [3].

3. PODSUMOWANIE I UWAGI KONCOWE

Z Ronda Rataje w Poznaniu mozna wyjecha¢ z miasta w kierunku poludniowo-
wschodnim tzw. Trasg Katowicka, ktora biegnie najpierw droga wojewodzka
433 do autostrady A2, a nast¢pnie drogg krajowg S11.

1%

Rys. 6. Istniejaca Trasa Katowicka (linia prosta, strona wschodnia, kolor niebieski)
1 alternatywna trasa na przedtuzeniu ulicy Hetmanskiej (linia famana, strona za-
chodnia, kolor czerwony)

Obecnie ruch na poczatku trasy jest bardzo utrudniony z uwagi na remonty
i modernizacje¢ wiaduktow w obregbie ulicy Inflanckiej. Nastepnym obiektem jest
Wiadukt Franowo w ciggu drogi wojewddzkiej 433. Wiadukt przebiega zarowno
nad licznymi torami kolejowymi jak i nad drogg kotowa do systematycznie roz-
budowujacych si¢ osiedli Poznania i okolic. Ruch na tej czg$ci Trasy Katowic-
kiej jest coraz wigkszy. Liczne korki uniemozliwiaja sprawng komunikacje.
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Tendencja budowy i rozbudowy miejscowosci tuz pod Poznaniem nasila sig.
Niezbedne jest nowe rozwiazanie komunikacyjne odcigzajace zarowno wiadukt
we Franowie, jak i te sgsiadujace bedace obecnie w budowie. Alternatywny wy-
jazd z Poznania moglby przebiega¢ na przedtuzeniu ulicy Hetmanskie;j.
Przykladowe rozwigzanie pokazano na rys. 6.

Rozwigzanie to jest mozliwe, ale nie jedyne. Bazuje na maksymalnym wy-
korzystaniu istniejacych drog. Niezbgdna jest jednak budowa nowego wiaduktu
przez tory kolejowe. Ewentualny tunel bytby jednak drozszy zar6wno na etapie
budowy, jak i p6zniej w eksploatacji.

Nowy most poprawitby codzienng komunikacje, zapewnitby alternatywna
droge w czasie remontow i kolizji. Rozwoj infrastruktury drogowej musi poda-
za¢ za potrzebami rozwijajacego si¢ dynamicznie miasta i okolic.
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FRANOWO ROAD VIADUCT IN POZNAN
— PRESENT TECHNICAL CONDITION AND PERSPECTIVES

Summary

Franowo road viaduct in Poznan is an element of regional road 433, part of Trasa
Katowicka (road to Katowice). It consists of two independent concrete three-lane fly-
overs. The viaduct is a road bridge over the railway Poznan Glowny - Poznan Franowo
and is one of the longest in the city (535 m). The viaduct was completed in 1977 and
during the years 2007-2008 was renovated. Its present technical condition is good.

In the case of traffic jam or collisions there occur here long lasting traffic impedi-
ments. One can observe herein apparent lack of an alternative route. A new bridge over
the railway is needed. The new route could be an extension of the Hetmanska street; an
exemplary solution is shown in Fig. 6. Development of road infrastructure must keep up
with the needs of dynamic development of the city and its outskirts.






