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OCENA KOMPONENTU KOLEJOWEGO CENTRALNEGO
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RATING OF RAILWAY PART OF POLISH CENTRAL
AIRPORT IN THE CONTEXT OF POLISH DEFENSE
POTENTIAL

Sprawnie funkcjonujacy system transportu kolejowego na terenie Polski to
sktadowa czg$¢ potencjatu obronnego kraju. W konteks$cie obronnosci infrastruk-
tura kolejowa stuzy realizacji szybkiego przemieszczania wojsk, a takze umozli-
wia ewakuacj¢ mienia i ludzi. W obliczu zachodzacych procesow globalizacji w
wojsku poprzez istnienie sojuszy militarnych, jak na przyktad NATO i wielonaro-
dowy charakter prowadzonych misji wojskowych istotne staje si¢ powigzanie in-
frastruktury kolejowej wraz z lotnicza umozliwiajgcg najszybszy sposob przerzutu
wojsk. Odpowiedziag na to wyzwanie w Polsce jest budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego i towarzyszacemu mu komponentu kolejowego. Jednak bez
racjonalnego zaplanowania inwestycji z punktu widzenia obronno$ci, wielomiliar-
dowa inwestycja moze nie przynies¢ poprawy potencjalu obronnego kraju.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, infrastruktura, centralny port komunikacyjny,
obronnosé, potencjat obronny, transport kolejowy, sie¢ kolejowa

Efficient railway transportation system in Poland is the part of Polish defense
potential. Railway infrastructure enables fast army’s relocation and people’s evac-
uation. In the face of military globalization processes through different alliances as
NATO and multinational character of military missions it is important to connect
railway infrastructure with aviation what may enable the fastest way of soldiers
relocation all over the world. In Poland the answer for this challenge is building
the Central Airport and its accompanying building new railway infrastructure. But
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without reasonable planning of this investment from the defense point of view it
may not bring expected improvement the level of Polish defense potential.

Keywords: safety, infrastructure, central airport, defense, defense potential, rail-
way transportation, railway network

Wstep

Bezpieczenstwo gospodarczo — obronne panstwa to istotne zagadnienie z
punktu widzenia funkcjonowania gospodarki krajowej, a takze warunkow do
rozwoju spoleczno-gospodarczego kraju oraz podnoszenia poziomu zZycia
obywateli. Charakteryzuje si¢ brakiem zagrozen, czyli czynnikow zewngtrznych
mogacych wplywa¢ na poziom bezpieczenstwa, majacych istotny wplyw na
gospodarke kraju i jego zdolno$ci obronne.

Istotnym elementem majacym wplyw na gospodarke jest transport. Dzieki
realizacji procesow transportowych obywatele moga swobodnie przemieszczaé
si¢, a takze korzysta¢ z nabywanych dobr. Zestawiajac transport z obronnoscia
jego znaczenie jest jeszcze wyzsze. To wlasnie transport, oprocz wyposazenia
armii i jej liczebnosci jest glownym czynnikiem determinujgcym potencjat
obronny kraju, czyli zdolno$¢ i gotowos¢ armii do dziatan wojskowych (MON,
2009, s. 9). Sprawna realizacja transportu wojsk podnosi ich gotowo$¢ bojowa, a
w efekcie zwieksza potencjat obronny kraju.

Wraz z rozwojem gospodarki, poprawia si¢ poziom zycia mieszkancéw. W
ostatnich latach jest on szczegdlnie zauwazalny. Objawia si¢ on przede wszystkim
we wzroscie mobilno$ci Polakow. Wyzsze zarobki i wyzsza stopa zyciowa
przybliza Polakom dostgpnos¢ do nieosiggalnego cenowo jeszcze kilka lat temu
transportu lotniczego. Obrazuje to dynamika wzrostu liczby pasazerow w
transporcie lotniczym. W 2018 roku na polskich lotniskach obstuzono 45,8 min
pasazerow. W poréwnaniu do 2016 roku jest to wzrost o ponad 39% (Urzad
Lotnictwa Cywilnego, 2018a). Tak duzy ruch lotniczy powoduje wyczerpywanie
zdolnos$ci przepustowej polskich lotnisk, w tym najwickszego, warszawskiego
Lotniska Chopina.

W odpowiedzi na dynamicznie rosngcy ruch lotniczy, a takze problemy
operacyjne warszawskiego lotniska Chopina (brak mozliwosci rozbudowy,
sasiedztwo zabudowy mieszkalnej, koniecznos¢ przerwy w operacjach lotniczych
z uwagi na cisz¢ nocng), wladze kraju zdecydowaly si¢ na podjecie projektu
budowy centralnego portu lotniczego oddalonego od centrum miasta.

Idea funkcjonowania portu komunikacyjnego w duzej odleglosci od
najwigkszych o$rodkow miejskich jest jego dobre skomunikowanie poprzez sie¢
drog szybkiego ruchu oraz kolei duzych predkosci. To wlasnie kolej ma by¢
gldwnym systemem transportowym zasilajgcym port lotniczy w pasazerdw i
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odwozacym ich we wszystkie strony kraju zapewniajgc jak najszybszy dojazd do
lotniska, szybszy niz inne rodzaje transportu.

Z uwagi na archaiczny uktad linii kolejowych w kraju, a takze zaktadane
przystosowanie ich w wigkszosci do predkosci maksymalnej 160 km/h podjeto
decyzje o koniecznosci budowy nowej sieci kolejowej stanowiacej ,,szprychy”
prowadzace do planowanego lotniska. Projektowane linie kolejowe maja uktad
gwiazdzisty na zasadzie ,piasta — szprycha” i zbiegaja si¢ w migjscu
wyznaczonym na centralny port lotniczy.

W artykule ukazano genez¢ powstania planéw budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, szanse zwigzane z jego budowa, ale takze zagrozenia dla
budzetu panstwa, spoteczenstwa i Srodowiska. Szczegdtowo opisuje przebieg
planowanych do budowy nowych linii kolejowych. Przedstawia mozliwo$¢
wykorzystania infrastruktury kolejowej planowanej do budowy w ramach
realizacji ,.komponentu kolejowego CPK” w kontekscie zwigkszenia potencjatu
obronnego kraju i wykorzystania jej w systemie obronnym panstwa. Artykut jest
autorskim spojrzeniem na plany budowy centralnego portu lotniczego w Polsce na
podstawie = doswiadczen  autora  obecnie  realizowanych  inwestycji
infrastrukturalnych.Celem artykulu jest ocena komponentu kolejowego CPK i
wplyw jego realizacji na wzrost potencjalu obronnego kraju. Przyjeta w pracy
hipoteza badawcza zawiera si¢ w stwierdzeniu, ze realizacja Komponentu
Kolejowego CPK wplynie pozytywnie na poprawe potencjatu obronnego Polski.

Geneza powstania planéw budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego

W Polsce funkcjonuje obecnie 15 portow lotniczych. Umozliwiaja one podré-
ze lotnicze w wielu kierunkach blisko-, $rednio-, a takze dalekodystansowych. 14
z lotnisk dokonujacych operacji pasazerskich ma jednak charakter wylacznie re-
gionalny. Gtownym polskim portem lotniczym jest warszawskie Lotnisko ,,Cho-
pina”. Dla cze$ci podroznych stanowi ono wezet przesiadkowy. Jednak znaczenie
warszawskiego lotniska jako hub-u przesiadkowego nie jest istotne. Mimo to,
liczba podréznych dynamicznie rosnie. W 2018 roku z portow lotniczych na tere-
nie kraju skorzystato 45,7 mln podréznych (Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2018b).
W poréwnaniu do 2016 roku liczba pasazerow wzrosta az o 34,4%. Blisko 39%
klientéw linii lotniczych skorzystato z ich oferty na warszawskim Lotnisku Cho-
pina. W 2018 roku dokonano na nim 172,5 tys. operacji lotniczych, blisko ¥4 wie-
cej niz przed dwoma latami (Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2018b).

Lotnisko ,,Chopina” ma bardzo specyficzna lokalizacj¢. W poroéwnaniu do in-
nych znaczacych europejskich portow lotniczych i weztow przesiadkowych znaj-
duje si¢ w granicach administracyjnych miasta, w niedalekiej odleglosci od $ciste-
go centrum. Srédmiescie od Lotniska Chopina dzieli zaledwie 9-kilometrowa od-
leglos¢. Najwigkszy atut warszawskiego portu lotniczego w postaci dogodnej 10-
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kalizacji, jest jednoczesnie jego najwigksza wadg. Obecna zabudowa miejska
uniemozliwia bowiem rozbudowe infrastruktury lotniskowej w celu poprawy
przepustowosci warszawskiego Lotniska Chopina. Port lotniczy znajdujacy si¢ na
warszawskim Okgciu z dwoch stron otoczony jest drogami ekspresowymi: S2 i
S79. Natomiast z kazdej strony teren lotniska otoczony jest zabudowa ustugowa i
mieszkaniowg. Dlatego jakiekolwiek prace zwigzane z powigkszeniem terenu
lotniska musiatyby wigza¢ si¢ z kosztowng przebudowg uktadu drogowego, a tak-
ze koniecznoscig przesiedlenia ludnosci, wyburzeniem istniejacych zabudowan, co
niostoby za sobg znaczny wzrost kosztow ewentualnej inwestycji. Mimo to wia-
$ciciel Lotniska ,,Chopina”, Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” podjat
decyzj¢ o rozbudowie lotniska majacej na celu poprawe przepustowosci najwigk-
szego polskiego portu lotniczego. Zakres prac bedzie jednak ograniczony i skon-
centruje si¢ wokot istniejacej infrastruktury. Prace majg by¢ realizowane na prze-
strzeni lat 2019-2020, a ich koszt wyniesie ok. 425 min zt (Walkéw, 2019).

Rozpoczgta niedawno inwestycja ma jednak charakter dorazny i stanowi od-
powiedz na rosnacy obecnie ruch lotniczy. Nie rozwigzuje jednak probleméw ze
zdolnos$cia przepustowa warszawskiego lotniska w dluzszej perspektywie. Pro-
gnozy stanowia, ze do 2030 roku liczba podroéznych odprawianych na warszaw-
skim lotnisku moze wzrosna¢ do 36 milionéw rocznie. Jest to niewiele mniej niz
obecny ruch na wszystkich 15 lotniskach w kraju.

Dlatego w odpowiedzi na rosnace potrzeby rynku lotniczego w Polsce rzad
podjat sie proby budowy nowego lotniska przejmujacego ruch z okolicznych por-
tow lotniczych (Lotnisko ,,Chopina”, Modlin, £.6dz) i dajacego mozliwo$¢ jego
intensywnego rozwoju. Pierwsze koncepcje howego megalotniska pojawity sie w
2017 roku. W rzadowych planach, lotnisko miatoby stanowi¢ migdzynarodowy
hub przesiadkowy stajac sie dominujacym portem lotniczymw Europie Srodkowo-
Wschodniej. Projekt zostat okre§lony mianem Centralnego Portu Komunikacyjne-
go (CPK) i umocowany prawnie Uchwata Rady Ministrow nr 173/2017 z dnia 7
listopada 2017 roku w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskiej. Przy Radzie Ministrow powotany zostat Pelnomocnik Rzadu do spraw
Centralnego Portu Komunikacyjnego odpowiedzialny za realizacj¢ tego projektu
(Uchwata, 2017a).

Dla urzeczywistnienia planéw budowy i zapewnienia zrédta finansowania in-
westycji Rada Ministrow podjeta kolejne kroki legislacyjne. W dniu 10 maja 2018
roku przez Parlament RP zostata przyjeta Ustawa o Centralnym Porcie Komunika-
cyjnym. Ustawa ma na celu zarzadzanie przygotOwaniem i realizacjg inwestycji
CPK i towarzyszacymi mu inwestycjami (Ustawa, 2018). Ustawa weszla w zycie
2 czerwca 2018 roku.

Na mocy Ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym powotana zostata
spotka celowa ,,Centralny Port Komunikacyjny”. Podlega ona bezposrednio Biu-
rowi Pelnomocnika Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jej gtownym zadaniem
maja by¢ prace planistyczne i koordynacyjne zwigzane z inwestycja, a takze koor-
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dynacja prac nad budowg centralnego lotniska wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Spotka Skarbu Panstwa zostala powotana w grudniu 2018 roku. Jej prezesem zo-
stal Jacek Bartosiak (Drewienko, 2019). Jednak po niespetna dwéch miesigcach
zrezygnowat ze stanowiska. Jego miejsce zajal Piotr Malepszak, specjalizujacy sie
dotychczas w obszarze transportu kolejowego.

Lokalizacja Centralnego Portu Komunikacyjnego

Biuro Petnomocnika Rzadu dziatajace przy Ministrze Infrastruktury dokonato
analizy lokalizacyjnej dla Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jej podstawa byty
zatozenia dotyczace:

+ dostgpnosci komunikacyjnej i jak najkrotszego czasu przejazdu do centrum
Warszawy §rodkami transportu publicznego;

« mozliwosci dalszej rozbudowy;

+  mozliwo$¢ funkcjonowania lotniska w trybie ciaglym;

+ dostepnosci powierzchni inwestycyjnej na poziomie 7300 ha;

« mozliwosci obstugi ruchu tranzytowego;

+ zdolnosci obstugi ruchu lotniczego na poziomie 70 mln pasazeréw rocznie
(Uchwata, 2017b).

Na podstawie tych kryteriow, a takze zgloszen od lokalnych samorzadow do
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego wytypowano 7 potencjalnych loka-
lizacji: Wotomin, Modlin, Radom, Nowe Miasto nad Pilica, Babsk, Mszczonow
oraz Sochaczew. Na ostateczny wybor lokalizacji wptyw miaty 3 glowne kryteria:
uwarunkowania lokalne, czyli dostepno$¢ komunikacyjna do najwiekszych o$rod-
kéw cigzenia gospodarczego, dostepnosé powierzchni inwestycyjnej, uksztattowa-
nie terenu. Pod uwage wzigto takze czynniki srodowiskowe, aby inwestycja w jak
najmniejszym stopniu wpltyneta negatywnie na $rodowisko naturalne. Istotnym
kryterium byly takze czynniki ekonomiczno-finansowe: wplyw na rozwdj kraju,
konieczne naktady finansowe, dostepnos¢ sity roboczej (Uchwata, 2017b).

Na podstawie analizy wytonione zostaty dwie najkorzystniejsze w ocenie Biu-
ra Pelnomocnika CPK lokalizacje. Byly to Modlin i Mszczon6éw. Ostateczna de-
cyzja co do lokalizacji planowanej inwestycji zostata podjeta na podstawie opra-
cowanego jeszcze w 2006 roku dokumentu, ktérym bylo Studium wykonalno$ci
projektu Centralny Port Lotniczy w Polsce (Studium, 2006, s. 42).

Jako lokalizacje dla Centralnego Portu Komunikacyjnego zostata wybrana
gmina Baranow znajdujaca si¢ w powiecie grodziskim, w osi Warszawa — £6dz,
potozona ok. 40 km na zachdd od stolicy kraju. Samo lotnisko zlokalizowane ma
by¢ na terenie wsi Stanistawow. Jednak rezerwacja terenu pod potrzeby budowy
CPK, to az 30 km®, co stanowi 40% powierzchni catej gminy Baranow.

Wybrana lokalizacja cechuje si¢ bardzo dobra dostgpnoscia komunikacyjna, a
takze sprzyjajacym budowie uksztaltowaniem terenu na Rowninie Lowicko —
Btonskiej. Planowany wezet lotniczy znajduje si¢ w sasiedztwie istniejacej auto-
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strady A2 taczacej Warszawe z Poznaniem i zachodnig granicg kraju, w odlegtosci
ok. 15 km na potudnie przebiega droga ekspresowa S8 laczaca Bialystok, War-
szawe 1 Wroctaw. Lokalizacja ta jest takze w dogodnym potozeniu infrastruktury
kolejowej. W poblizu przebiegajg linie nr 3 Warszawa — Poznan — Rzepin, Cen-
tralna Magistrala Kolejowa, stanowiaca najszybsze obecnie potaczenie Warszawy
z Krakowem i Gornoslaskim Okregiem Przemystowym. W poblizu przebiega tez
linia nr 1 taczagca Warszaweg z Lodzig. Zatem wybrana lokalizacja charakteryzuje
si¢ wysokim stopniem dostgpnosci komunikacyjne;.

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego ma sktadac si¢ z 3 czgsci, tzw.
komponentéw Centralnego Portu Komunikacyjnego: komponentu lotniczego,
komponentu kolejowego i komponentu drogowego. Cz¢$¢ lotnicza i drogowa ma
koncentrowac si¢ wokot samego portu. Polegaé bedzie na budowie infrastruktury
lotniczej, czyli pasoéw startowych, ptyt postojowych, terminala oraz infrastruktury
okotolotniskowej. Realizacja komponentu drogowego bedzie polegata na budowie
drog dojazdowych do lotniska. Gtownym przedsiewzigciem w ramach tego kom-
ponentu powinno by¢ polaczenie portu lotniczego z autostrada A2 i drogg S8, a
takze budowa tzw. ,,duzej obwodnicy Warszawy” — autostrady w $ladzie obecne;j
drogi krajowej nr 50. By¢ moze w ramach komponentu drogowego wtaczona zo-
stanie planowana rozbudowa autostrady A2 o trzeci pas na odcinku Pruszkéw —
Lodz.

Zgodnie z rzadowymi wytycznymi gldéwnym zrédlem zasilenia pasazerow do
Centralnego Portu Komunikacyjnego maja by¢ $rodki transportu publicznego.
Szczegblny nacisk potozony jest tu na transport kolejowy. Dlatego tak rozbudo-
wany ma by¢ komponent kolejowy. Zaktada on budowe nowych odcinkdéw sieci
kolejowej na terenie catego kraju, w tym takze budowe kolei duzych predkosci
pomiedzy Y.odzig a Warszawg. Realizacja wszystkich inwestycji powinna umozli-
wi¢ dostanie si¢ do CPK koleja w czasie nie dluzszym niz 2 godziny z wigkszosci
stolic wojewodztw.

Komponent kolejowy CPK

Komponent kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego to szereg inwe-
stycjiw infrastrukture kolejowa majacg na celu maksymalizacje dostepnosci portu
lotniczego z roznych czgsci kraju. Mozna wyszczegdlni¢ 5 filarow kolejowej cze-
sci CPK: budowe zintegrowanego we¢zta komunikacyjnego na stacji CPK, moder-
nizacje istniejacych linii kolejowych, budowe nowych linii utatwiajacych komuni-
kacje po obecnie funkcjonujacych ciggach, tzw. ,,spinaczy” sieci kolejowej, bu-
dowe catkowicie nowej infrastruktury kolejowej przystosowanej do predkosci
powyzej 200 km/h majacej na celu skrocenie czasu przejazdu do Centralnego Por-
tu Komunikacyjnego. Inwestycja w nowa infrastrukture bgdzie wymagata takze
zakupu nowego taboru do obstugi lotniska, przystosowanego do poruszania si¢ z
predkosciami adekwatnymi do mozliwosci nowej infrastruktury. Nowoczesny
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tabor to kolejna sktadowa komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunika-
cyjnego.

Najprostszym z proponowanych przez rzad rozwigzan w zakresie optymaliza-
cji sieci kolejowej w Polsce jest budowa ,,spinaczy” sieci kolejowej. Bylyby to to
krotkie odcinki linii kolejowych zaprojektowane w nowym §ladzie, badz tez tacz-
nice pomiedzy istniejagcymi liniami majace na celu skrocenie czasu podrozy po-
przez maksymalne uproszczenie przebiegu linii kolejowych, a takze ograniczenie
manewréw zwigzanych z czynnosciami technologicznymi na stacjach. W konse-
kwencji przelozyloby si¢ to na znaczng oszczednos¢ czasowa. Budowa nowych
odcinkow linii kolejowych taczacych istniejaca sie¢ kolejowa wydaje si¢ by¢ roz-
wigzaniem optymalnym, a ich realizacja nie powinna by¢ znaczacym obciazeniem
dla budzetu panstwa. Jednak przyjeta przez rzad Koncepcja Przygotowania CPK
zaktada dostosowanie tych odcinkéw do predkosci powyzej 160 km/h, co znacznie
wplynie na wzrost kosztow inwestycji np. poprzez konieczno$¢ likwidacji przejsé i
przejazdéw w poziomie szyn, zastosowanie innego napiecia sieci trakcyjnej czy
bardziej zaawansowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Rzad do realizacji w ramach spinaczy sieci kolejowej zaproponowat budowe
nowej linii pomi¢dzy Warszawg a Lodzia, potaczenia Sieradza z Wieruszowem,
Kalisza z Pleszewem, Ostrofeki z Piszem i Gizyckiem, wyprostowanie przebiegu
linii nr 9 w okolicach Nowego Dworu Mazowieckiego czy linii nr 68 w poblizu
Krasnika. Projekt spinaczy sieci zaklada takze budoweg nowych linii taczacych
osrodki o mniejszym potencjale spoteczno-gospodarczym. Zaktada si¢ na przyktad
budowe linii taczacej Milanow kolo Parczewa z Biata Podlaska i Czeremcha
(Uchwata, 2017b, s. 107). Szczegétowy uktad spinaczy sieci kolejowej przedsta-
wiarys. 1.

Wigkszos¢ planowanych spinaczy sieci kolejowej przebiega w osi planowa-
nych szprych Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jednakze w ocenie autora nie
ma uzasadnienia ekonomicznego budowa wszystkich odcinkéw do parametrow
powyzej 160 km/h. Nalezy wzia¢ pod uwagg otoczenie infrastrukturalne czy wa-
runki terenowe. Na przyktad planowana linia taczaca Milanow z Biata Podlaska
bedzie odgaleziata sie od linii nr 30 przystosowanej do predkosci maksymalnej
120 km/h. Budowa nowej linii 0 wyzszych parametrach w tym miejscu bytaby w
ocenie autora nieuzasadnionym wydawaniem $rodkow publicznych. Bez-
sprzecznie zdaniem autora zasadna jest natomiast budowa nowej linii kolejowej
laczacej Warszawe z L.odzig. Pozwoli ona na odcigzenie linii nr 1 i catkowita se-
paracje¢ ruchu regionalnegoi dalekobieznego pomigdzy Warszawag i Lodzia.
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Rys. 1. Spinacze sieci kolejowej w ramach komponentu kolejowego CPK
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Zrédto: (Uchwala, 2017b, 5. 107)

Komponent kolejowy to przede wszystkim nowo budowane i modernizowane
linie kolejowe w ukltadzie gwiazdzistym zbiegajace si¢ w jednym wezle, ktorym
jest Centralny Port Komunikacyjny. Przebieg linii w rzgdowym dokumencie zostat
zaproponowany w taki sposob, aby maksymalizowa¢ obstuge osrodkéw powiato-
wych. Szprychy maja tworzy¢ istniejaca infrastruktura, a takze planowane spina-
cze sieci kolejowej. Wedlug zatozen komponentu kolejowego pociagi po szpry-
chach poruszatyby si¢ z predkoscia do 250 km/h, a czas dojazdu z kazdego miasta
wojewodzkiego za wyjatkiem Rzeszowa i Szczecina miatby by¢ krétszy niz 2,5h
(Instytut Kolejnictwa, 2018, s. 8). Za budowe nowych linii kolejowych odpowia-
da¢ ma spotka celowa CPK, natomiast odpowiedzialno$¢ za modernizacje¢ istnieja-
cej infrastruktury kolejowej wziag¢ maja na siebie PKP Polskie Linie Kolejowe SA.
Proponowany uktad szprych Centralnego Portu Komunikacyjnego przedstawiono
na rysunku 2.
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Rysunek 2. Szprychy CPK wraz z izochrona czasu dojazdu
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Zrédlo: (Uchwata, 2017b, 5. 107)

W ocenie autora zaproponowany przebieg szprych CPK nie w pelni odpowia-
da zapotrzebowaniu spotecznemu. Nie uwzglednia zwigkszonej penetracji kraju w
obszarach o gestej zabudowie, a w rejonach o niskim zaludnieniu planowane sa
linie obstugujace regiony w stopniu nieadekwatnym do rzeczywistych potrzeb. Na
przyktad region mazurski o niskiej gestosci zaludnienia obstugiwany ma by¢ przez
szpryche taczaca Ostroleke, Lomzg, Pisz i Gizycko, a takze przez szpryche podla-
ska wiodaca po linii E75 (RailBaltica). W ocenie autora Mazury mozna obstuzy¢
poprzez przedtuzenie szprychy olsztynskiej do Gizycka. Pozwolitoby to na
zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycji na $srodowisko naturalne.
Zdaniem autora takze szprycha taczaca CPK z Plockiem i Wioctawkiem (tzw.
CMK Péinoc) przebiega w poblizu znaczacych przyrodniczo terenéw Puszczy
Kampinoskiej. Z kolei linia z Lublina do Tomaszowa Lubelskiego przebiega po
trudnym, wyzynnym terenie, takze cennym przyrodniczo. Zdaniem autora poten-
cjat ludnosciowy Tomaszowa Lubelskiego nie stanowi uzasadnienia dla budowy
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catkowicie nowej linii kolejowej. W ocenie autora budowa nowej infrastruktury
moze by¢ zasadna jedynie w przypadku wydtuzenia jej do granicy polsko — ukra-
inskiej i dalej, do Lwowa (z szerokoscia toru 1435 mm).

Szprychy majg zbiega¢ si¢ w jednym punkcie, ktorym jest Centralny Port
Komunikacyjny. Dlatego szczegdlnie istotny jest ksztatt wezta przy planowanym
porcie lotniczym. Z dokumentow rzadowych wynika, ze dworzec ten ma by¢ prze-
lotowy. Oznacza to zupelnie nowy ksztalt sieci do lotniska niz dotychczas stoso-
wany w Polsce. Stacje kolejowe na Lotnisku Chopina, w Porcie Lotniczym Lublin
czy w Olsztynie — Szymanach majg charakter czotowy. Przelotowy charakter stacji
1 gwiezdzisty uktad szprych CPK warunkuja konieczno$¢ budowy dwupoziomo-
wej stacji kolejowej, niestosowanej do tej pory w polskim budownictwie. Przelo-
towos¢ stacji z kolei musi warunkowaé przemyslany uktad tacznic pomiedzy li-
niami tak, aby zapewni¢ mozliwo$¢ tworzenia maksymalnej liczby relacji bezpo-
srednich. Jest to niezwykle wazne z punktu widzenia kreowania siatki potgczen.
Zdaniem autora ksztalt wezta powinien zosta¢ dostosowany do zaprojektowanej
siatki potaczen obstugujacych CPK przez przewoznika, ktory bedzie dedykowany
do obstugi Centralnego Portu Komunikacyjnego. Docelowy schemat uktadu wezta
kolejowego CPK przedstawia rysunek 3.

Rys. 3. Docelowy uklad wezla kolejowego CPK

Bydgoszcz
Koszalin

Warsaw

Zrédlo: (https://www.rynek, 2019)

Centralny Port Komunikacyjny ,,Solidarno$¢” zgodnie z rzagdowymi planami
ma rozpocza¢ dziatalno$¢ w 2027 roku. Majac na uwadze zakres inwestycji gtow-
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nej 1 towarzyszacych, protesty spoleczne mieszkancow gminy Baranow, kapitato-
chtonnos¢ inwestycji i wcigz niepewne zrodta jej finansowania, postawiona per-
spektywa terminowego otwarcia w 2027 roku jest zdaniem autora watpliwa. Bio-
rac pod uwagg aspekt finansowy, konieczne bedzie fazowanie planowanych inwe-
stycji infrastrukturalnych w zakresie komponentu kolejowego. Etapem ,,zero”
gotowym na dzien otwarcia CPK ma by¢ nowa linia kolejowa taczaca Warszawe,
CPK i Lodz. Predko$¢ maksymalna wynies¢ ma 250 km/h, a linia zasilana ma by¢
pradem zmiennym o napigciu 25 kV, co ma stanowi¢ rewolucj¢ w systemie zasila-
nia na polskiej sieci kolejowej. Oprocz tego w 2027 roku planowane jest do odda-
nia przedtuzenie Centralnej Magistrali Kolejowej do CPK wraz z wpigciem w
nowg lini¢ Warszawa — 1.0dz, tacznice do CPK z linii nr 1 oraz z linii nr 3. Lacz-
nice majg umozliwia¢ mozliwo$¢ uniwersalnego trasowania pociggdéw w kazdym z
kierunkéw. Taki ksztatt sieci w 2027 roku oznacza, ze mozliwe bedzie szybkie
potaczenie najwiekszych osrodkow miejskich z CPK juz w momencie rozpoczecia
dziatalno$ci przez Centralny Port Komunikacyjny. Docelowy ksztalt sieci kolejo-
wej zgodnie z rzadowymi deklaracjami ma by¢ gotowy w 2035 roku (Instytut
Kolejnictwa, 2018, s. 8).

Centralny Port komunikacyjny, oprocz pasazerow lotniczych generowaé ma
duzy potok podrdéznych, dla ktorych CPK bedzie miejscem pracy. Wedtug szacun-
kéw Rady Ministrow CPK moze by¢ generatorem ruchu poréwnywalnym obecnie
do Warszawy. W zwigzku z tym nalezy zaplanowaé¢ odpowiednio ggsta siatke
potaczen obstugujacych CPK. Pociagi z Centralnego Portu Komunikacyjnego w
réznych kierunkach beda odjezdzaly co kilka minut. Watpliwo$¢ autora budzi w
tym miejscu zdolno$¢ przepustowa polskiej infrastruktury. Obecnie nie ma na
polskiej sieci systemu zarzadzania ruchem kolejowym umozliwiajagcego wypra-
wianie pociagow w jednym kierunku czesciej niz co 4 minuty.

Ponadto zastosowanie nowego systemu zasilania sieci trakcyjnej pradem
zmiennym wymusi na przewoznikach dojezdzajacych do CPK obstuge portu lotni-
czego taborem wielosystemowym. W Polsce obecnie jest 30 takich pojazdow ob-
shlugujacych ruch pasazerski. Jest to 10 lokomotyw EU44 i 20 elektrycznych ze-
spolow trakcyjnych ED250. Wszystkie jednostki sa w posiadaniu PKP Intercity
S.A. Obstuga CPK wiaze si¢ z koniecznoscig zakupu nowego taboru wielosyste-
mowego. Z uwagi na cen¢ taboru, konieczny bedzie jego zakup z dofinansowa-
niem ze Srodkow budzetu panstwa. Dlatego niemal pewne jest, ze jedynym prze-
woznikiem obstugujacym CPK bedzie PKP Intercity, spotka Skarbu Panstwa.
Przewoznik oszacowal, ze obstuga nowego lotniska wygeneruje zapotrzebowanie
na okoto 180 elektrycznych zespotdéw trakcyjnych. Majg one posiada¢ modut au-
tonomicznej odprawy bagazu i by¢ przystosowane do szybkiej rekonfiguracji w
celu dostosowania podazy miejsc do popytu. Zdaniem autora przewoznik powi-
nien skoncentrowac si¢ na przystosowaniu jednostek do szybkiej rekonfiguracji, a
takze zakupu zapasowych skrajnych cztonéw, co umozliwi szybkie przywracanie
jednostek do ruchu po ewentualnych kolizjach. W ocenie autora zabudowa modutu
do autonomicznej odprawy bedzie rozwigzaniem kosztownym z uwagi na brak
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takich systemow na rynku, ponadto zajmie dodatkowe miejsce, ktore mogliby
zajac podrézni. Nie do konca wyjasnione wydaja si¢ by¢ takze kwestie prawne i
mozliwosci izolacji bagazu od osob trzecich na etapie transferu bagazu z pociagu
do lotniskowej sortowni. Koronnym argumentem §wiadczacym przeciwko pomy-
stowi montazu systemow automatycznej odprawy bagazu jest czas przejazdu, kto-
ry ma by¢ na tyle krétki, ze podrézny moze nie zdazy¢ nada¢ bagazu w pociagu, a
juz bedzie dojezdzat do portu lotniczego. W ocenie autora nalezy potozy¢ szcze-
golny nacisk na udogodnienia dla podroznych na pokladzie pociagu takie jak,
ci$nieniowo szczelne wnetrze, uktad siedzen warunkujacy najwyzszy komfort
podrézowania czy umiejscowienie konwencjonalnych potek bagazowych.

Znaczenie komponentu kolejowego dla potencjalu obronnego RP

Obronnos$¢ kraju i transport kolejowy to dwie dziedziny, ktore istotnie sa ze
sobg powigzane. Wykorzystanie transportu kolejowego umozliwia szybki przerzut
armii i sprz¢tu wojskowego. Dlatego wiele jednostek posiada wiasne bocznice
kolejowe, ktore umozliwiajg sprawne operacje zaladunkowo — roztadowcze. W
istniejgcej sieci kolejowej wyrdznia si¢ linie znaczenia panstwowego, ktdore musza
by¢ utrzymywane z uwagi takze na interes obronny kraju (Rozporzadzenie, 2013).
Cze¢$¢ linii kolejowych jest takze remontowana i utrzymywana ze $rodkéw Mini-
sterstwa Obrony Narodowej. Najczgsciej sa to linie drugorzedne, po ktorych nie
prowadzi si¢ regularnego ruchu pasazerskiego czy towarowego, a linia istnieje
glownie z uwagi na jej militarny charakter i znaczenie dla obronnosci kraju. Z
podobnego powodu z funduszy przeznaczonych na obronno$¢ odnawiane sg bocz-
nice kolejowe prowadzace do jednostek wojskowych. Ze srodkéw MON w 2018
roku wyremontowano lini¢ nr 380 na odcinku Jankowa Zaganska — Sanice. Dzigki
realizacji inwestycji mozliwa bedzie obstuga 4. Regionalnej Bazy Logistycznej z
wykorzystaniem transportu kolejowego (Fiszer, 2019).

Czy zatem inwestycje planowane w ramach komponentu kolejowego Central-
nego Portu Komunikacyjnego wptyng pozytywnie na poziom potencjatu obronne-
go Polski? Na to pytanie trudno znalez¢ odpowiedz w oficjalnych dokumentach
rzadowych. Kwestie znaczenia militarnego sa w nich catkowicie pomijane. Nie
oznacza to jednak, ze nie sa brane pod uwage. Niejawny charakter planow woj-
skowych nie pozwala jednoznacznie wykluczy¢ tezy, ze komponent kolejowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego pomija kwestie zwigzane z obronnoscig
panstwa i koncentruje si¢ jedynie wokot komercyjnego przewozu cywiléow. Nalezy
zauwazy¢, ze budowa nowej infrastruktury kolejowej moze istotnie wptyngc¢ na
zdolno$¢ systemu obronnego panstwa do szybszego reagowania i przemieszczania
wojsk. Jednak sukces tego przedsigwzigcia z punktu widzenia przydatnosci dla
systemu obronnego panstwa w ocenie autora zalezy od trzech aspektow.

Pierwszym z nich jest powigzanie nowej infrastruktury kolejowej z istnieja-
cymi obiektami kolejowej infrastruktury punktowej, a takze jednostkami wojsko-
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wymi. Planowana budowa 1300 km linii moze okaza¢ si¢ bezuzyteczna z punktu
widzenia potencjalu obronnego w przypadku braku wpigcia istniejacych bocznic
jednostek wojskowych i linii prowadzacych do nich do nowo budowanej infra-
struktury.

Kolejny aspekt to budowa nowych bocznic i linii prowadzacych do jednostek
wojskowych. Komponent kolejowy CPK zaktada budowe ok. 1600 km nowych
linii kolejowych w Polsce. Oznacza to, ze kolej moze znacznie zblizy¢ si¢ do jed-
nostek nieposiadajacych obecnie w poblizu dostepu do jakiejkolwiek infrastruktu-
ry kolejowej. Mozliwosci realizacji inwestycji kolejowych zwigzanych z CPK dla
potencjatu obronnego bg¢da miaty duze znaczenie pod warunkiem synchronizacji
inwestycji zwigzanych z dobudowa bocznic taczacych jednostki wojskowe z bu-
dowang infrastrukturg.

Trzecim z aspektow majgcych wptyw na znaczenie realizacji komponentu ko-
lejowego dla potencjatu obronnego kraju jest aspekt techniczny zwigzany z reali-
zacja przewozow wojska. Uszczegotowiajac, zmiana systemu zasilania sieci trak-
cyjnej z pradu stalego na prad zmienny moze nie$¢ za soba ryzyko zwigzane z
organizacjg przewozu wojsk na nowo wybudowanych odcinkach. Aby po takiej
linii mozliwy byt transport wojska konieczne jest zastosowanie lokomotywy wie-
losystemowej, przystosowanej do prowadzenia pociggéw na liniach o roznych
systemach zasilania. Obecnie liczba takich lokomotyw na terenie kraju jest bardzo
ograniczona. PKP Intercity dysponuje 10 takimi lokomotywami, a przewoznik
towarowy PKP Cargo w swojej flocie ma 20 takich pojazdow. W przypadku braku
inwestycji w tabor wielosystemowy, pociagi wojskowe musiatyby by¢ prowadzo-
ne lokomotywami spalinowymi. Z uwagi na konieczno$¢ ogrzewania wagonow
osobowych dla zohierzy, lokomotywy te musialyby by¢ wyposazone w sprzegi
wysokiego napigcia zapewniajace mozliwos¢ zasilania wagonow. Z uwagi na po-
stepujaca elektryfikacje¢ linii kolejowych oraz marginalizacj¢ linii niezelektryfiko-
wanych, obecnie w Polsce takich lokomotyw z kazdym rokiem jest coraz mniej.

Podsumowujac, realizacja komponentu kolejowego CPK moze mie¢ pozy-
tywny wplyw na wzrost potencjalu obronnego kraju. Musza jednak zaistnie¢ ku
temu sprzyjajace okolicznosci dajace efekty synergii w postaci inwestycji realizo-
wanych ze srodkow Ministerstwa Obrony Narodowe;j. Istnieje takze szereg zagro-
zen powodujacych, ze wielomiliardowe inwestycje moga nie mie¢ wickszego zna-
czenia w przypadku koniecznosci prowadzenia dziatan o charakterze militarnym.

Podsumowanie

Centralny Port Komunikacyjny to przedsiewzigcie warte wiele dziesigtkow
miliardow zlotych. Jego realizacja w krotkim czasie jest wrecz niemozliwa z uwa-
gi na wielkos$¢ naktadow i1 ztozonos¢ inwestycji. Zdaniem autora budzet panstwa
obecnie nie jest w stanie udzwigna¢ realizacji inwestycji w pelnym zaktadanym
ksztalcie. Szereg zagrozen stoi takze przed realizacjag komponentu kolejowego
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CPK. Oprocz finansow, sg to kwestie zwigzane ze §rodowiskiem naturalnym, tem-
pem rob6t budowlano — modernizacyjnych czy koniecznoscig zakupu catkowicie
nowego taboru do obstugi nowych linii kolejowych. Bezsprzecznym jest fakt wy-
Czerpujacej si¢ przepustowosci warszawskiego Lotniska Chopina. Dlatego nalezy
podja¢ dziatania w celu przeniesienia ruchu lotniczego w inne miejsce. W ocenie
autora kierunek rozwoju powinien zosta¢ oparty na istniejacej juz infrastrukturze
wraz z mozliwoscig jej rozwoju. Dlatego bardzo dobrym, w ocenie autora, miej-
scem na Centralny Port Lotniczy powinien by¢ istniejacy Port Lotniczy Modlin.
Centralny Port Komunikacyjny powinien zdaniem autora zaspokaja¢ potrzeby
rynku lotniczego w Polsce, a nie tworzy¢ aspiracje do stworzenia z Polski mocar-
stwa na $wiatowym rynku lotniczym. Kierunek obrany przez rzad moze doprowa-
dzi¢ do tego, ze wybudowane za miliardy ztotych lotnisko i prowadzace do niego
linie kolejowe i drogi beda bezuzyteczne, bo ruch w Centralnym Porcie Komuni-
kacyjnym nie przekroczy znacznie liczby odprawianych podréznych na Lotnisku
Chopina.

Nowa infrastruktura kolejowa wybudowana w ramach komponentu kolejowe-
go CPK moze mie¢ istotne znaczenie dla potencjatu obronnego kraju. Musza jed-
nak zaistnie¢ ku temu czynniki sprzyjajace w postaci inwestycji towarzyszacych
realizowanych z innych $rodkéw niz budowa nowych linii majgce na celu spigcie
nowej sieci z istniejagcymi jednostkami wojskowymi. Na podstawie powyzszych
rozwazan zdaniem autora hipoteza badawcza zostata czesciowo potwierdzona, a
cel artykulu zostal osiagniety.
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