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Streszczenie. Na okres dwudziestolecia migdzywojennego przypadt silny rozwdj turystyki
i krajoznawstwa. Polacy chetnie korzystali z mozliwosci swobodnego podrizowania po ziemiach
odrodzonego kraju, tym bardziej, ze wezesniej moglo wigzad sig to z koniecznosciq przekraczania
granic paistw zaborczych. Odzyskanie niepodleglosci umozlivwito odwiedzenie niedostgpnych, bad?
nieznanych dotqd zakqtkiwl. W II Rzeczypospolitej nastapila zasadnicza zmiana w uprawia-
niu szeroko pojetej turystyki. Dotychczas podrizowanie dostgpne bylo glownie dla zamoznej elity,
w formie drogich wypraw indywidnalnych lub w waskim gronie znajomych i rodziny. Do miejsc
atrakcyjnych turystycznie cheiata rowniez podrizowac klasa Srednia i ludnos¢ zubozata po wojnie.

Stowa kluczowe: historia rozwoju kolei, dwudziestolecie mi¢dzywojenne, turystyka kolejo-
wa, pociggi popularne”

1. Geneza pociagéw popularnych

Utworzone w 1926 roku Polskie Koleje Panstwowe (PKP) otworzyly sie na
potrzeby spoleczeistwa i na nowego podréznego —turyste. Wykorzystaly i za-
gospodarowaly nisze jaka dawala rodzaca sie turystyka o charakterze masowym.
Widzialy w tym mozliwo$¢ uzyskania dodatkowego zrédla zarobku, zwlaszcza
w okresach zastoju w bezposrednich przewozach osobowych, a zatem spadku
zarobkéw oraz konkurencja, jaka stwarzala rozwijajaca si¢ motoryzacja. Zauwa-
zono, ze wicksze korzysci od (zasobnego) ruchu indywidualnego przyniesie gro-
szowy, ale liczebny”.

Wladze panstwowe zobligowaly PKP do upowszechnienia turystyki, krajo-
znawstwa oraz organizacji zjazdéw o charakterze spoteczno-politycznym?. Z jed-
nej strony widzialy w tym mozliwo$¢ zintegrowania mieszkaicéw odrodzonej
Polski i stworzenia warunkéw do wymiany débr kultury miedzy poszczegdlnymi
dzielnicami, z drugiej korzysci gospodarcze. Rzad szukal sposobéw na pobudze-

1 20-lecie komunikacji w Polsce odrodzonej, red. S. Faecher, S. Peters, Krakow 1939, s. 461-462.

2 T. Kargol, Izba Przemystowo-Handlowa w Krakowie w latach 1850-1939, dzieje, ludzie, polityka gospodar-
cza, Krakow, s. 190.

3 Przy Dyrekcjach Okrggowych Kolei Panstwowych (DOKP) tworzono komorki zajmujace si¢ promocja
turystyki i sportu. D. Keller, Polskie koleje wobec turystyki w okresie migdzywojennym, [w:] Turystyka
historyczna, red. Z. Hojka, K. Nowak, t. 1, Katowice 2017, s. 83.
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nie ekonomiczne kraju, a zwlaszcza regionéw ubogich, w ktérych przemyst miat
nikle szanse rozwoju. Rodzace si¢ zainteresowanie rekreacja i zréznicowanymi
formami wypoczynku najlepiej wykorzystano w Malopolsce. Nie bez znaczenia
byl fakt, ze miescito sie tam 30% uzdrowisk i letnisk. W wielu gminach dochody
plynace z turystyki i wypoczynku staly si¢ podstawa gospodarki. Na potrzeby
rodzgcego si¢ ruchu turystycznego tworzono infrastrukture noclegowa, sporto-
wa, rekreacyjna i transportowa, nakrecajac ruch inwestycyjny, a tym samym
dajac zatrudnienie miejscowej ludnosci®.

W powaznej mierze upowszechnienie i umasowienie szeroko rozumianej
rekreacji i wypoczynku zalezalo od sprawnego, taniego i wygodnego, a nade
wszystko dostepnego przemieszczania sie Srodkami komunikacji. PKP korzysta-
jac z doswiadczen poprzednikéw, a w szczegdlnosci z organizowanych na terenie
ziem polskich jeszcze przed I wojng $wiatowa przejazdéw pociagami nadzwy-
czajnymi, jak réwniez wzorujac si¢ na wloskich treni popolari, wyszlo z inicjaty-
wa urzadzania zjazdéw masowych i wprowadzenia pociagéw popularnych’. Nie
byly to stale polaczenia rozkladowe, lecz specjalnie opracowane trasy przejazdu.
Na miejscu docelowym czekaly na podréznych atrakcje, np. zorganizowane wy-
darzenia i imprezy okolicznoSciowe lub zwiedzanie zabytkéw z przewodnika-
mi®. W przypadku kilkudniowych pobytéw zapewniano nocleg i wyzywienie.
Pierwsze pociagi uruchomiono pod koniec 1932 roku. Poczatkowo przejazdy
te traktowano jako eksperyment sezonowy. Nie wiedziano czy beda rokowad
na przyszto$§é. Okazalo sie jednak, iz cieszyly sie rosngcym zainteresowaniem,
a zapotrzebowanie na nie wzrastalo. Zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw na-
stapito juz w kolejnym roku.

Za uruchomieniem pociagéw przemawial fakt, ze kolej szukala nowych
srodkéw zainteresowania soba podréznych. Dazono do ,przywiazania” do siebie
pasazera, ktéry raz skorzystawszy z przejazdu koleja (czasami byla to pierwsza
podr6z w zyciu), podwérzy go po wielokro¢. Z drugiej strony szeroko promowa-
ne pociagi popularne tuszowaly niedociagniccia kolei odpowiadajac dzisiejszym
rozwiazaniom z zakresu PR. Zauwazono, ze moga one odgrywaé wazna role
spoteczng’. Nie bez znaczenia byl fakt, ze organizacja ich przypadla na szczy-
towy czas przesilenia gospodarczego. Ludno$¢ uczestniczac w zréznicowanych
imprezach cho¢ na chwile zapominata o kryzysie.

4 20-lecie komunikacji ..., s. 465-269.

5 Pociagi nadzwyczajne organizowano m.in. do miejsc o najwigkszym znaczeniu religijnym (Czestochowa)
lub do miast utozsamianych z polska historia i kultura (Krakow). J. Kurek, Dlaczego do Krakowa spieszycie
z utesknieniem? Slask odkrywany w Galicji w dobie autonomii, [w:] Slazacy w oczach wiasnych i obcych,
red. A. Barciak, Zabrze-Katowice 2010, s. 225-237; D. Keller, Polskie koleje ..., s. 80.

6 Podejmowaniem inicjatyw na gruncie lokalnym i zapewnieniem nalezytej obstugi zajmowaty si¢ Zwiazki
Popierania Turystyki, tzw. Zwiazki Propagandy. Dwa lata Ligi Popierania Turystyki. Sprawozdanie z dzia-
talnosci Ligi Popierania Turystyki za okres od 15 czerwca 1935 do 30 pazdziernika 1937, Warszawa 1937,
s. 20.

7 20-lecie komunikacji ..., s. 469-470.
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2. Uwarunkowania prawne inicjowania pociagéw popularnych

Inicjowanie pociagéw popularnych wymagalo ujecia ich organizacji w Sciste
ramy prawne i opracowanie odpowiednich regulacji. Pierwsze zarzadzenie Mini-
sterstwa Komunikacji ustalajace wymagane minimum frekwencji (325 pasazerdw)
oraz najwyzszg dopuszczalna granice opustu taryfowego (66%) ukazalo sie 14 lute-
£01933 roku. 17 stycznia 1934 roku minister Michal Butkiewicz wydal rozporza-
dzenie w sprawie przepiséw o pociagach popularnych®. Ulegaly one w nastepnych
latach kilkakrotnym zmianom i uzupelnieniom, w formie okélnikéw i telegraméw.
Ostateczne dopiero 11 lipca 1939 roku okreslono kompetencje dyrekcji PKP do-
tyczace ruchu turystycznego, zwlaszcza w zakresie inicjowania i organizowania
pociagdw popularnych, rajdowych, wycieczek wagonami motorowymi i wiekszych
wycieczek turystycznych oraz nadzoru nad organizacja imprez w miejscowosciach
docelowych’.

Uczestnicy przejazdéw omawianymi pociggami nabywali karty kontrolne,
a udajacy si¢ indywidualnie w ramach polaczeri ruchu normalnego na imprezy
i wydarzenia zorganizowane - karty uczestnictwa. W jednym i drugim przypadku
mogli ubiega¢ si¢ o znizke ceny biletéw. Jej wysokos¢ uwarunkowano od licz-
by pasazeréw w skladzie. Im byla wieksza, tym upust wzrastal. W przypadku
uczestnictwa 200 podréznych siegal 66%, a przy 500 osobach 75%. Stale znizki
taryfowe rowniez dochodzace do 75% przyznawano czlonkom zwiazkéw sporto-
wych i krajoznawczych. Z ulg mogly skorzystaé osoby zastuzone i odznaczone,
pielgrzymi, dzieci, wychowankowie zakladéw naukowych, inwalidzi wojenni, ro-
botnicy, urzednicy itd. Tym samym umozliwiono udzial w imprezach niezamoznej
ludnosci. PKP wprowadzilo ponadto znizki weekendowe, Swiateczne i dla zagra-
nicznych organizacji polonijnych (np. dla czlonkéw Zwiazku Polakéw w Niem-
czech). Czlonkowie okreslonych towarzystw turystycznych mieli prawo do nabycia
taniego biletu narciarskiego i turystycznego o trasie do 1000 i 2500 km. Bilet
ulgowy mogli zakupi¢ podrézujacy na targi, jarmarki, obchody uroczystosci, im-
prezy, zjazdy i wycieczki'.

Poczatkowo organizacja przejazdéw, przygotowywaniem programéw wycie-
czek i opracowywaniem wnioskow w sprawie taryf zajmowaly sie poszczegélne
dyrekcje kolejowe''. Aby zapewni¢ planowo$¢ inicjowania przewozéw w 1934
roku, przekazano jg Wydzialowi Turystyki Ministerstwa Komunikacji. Opraco-
wywal on nowe przepisy, ustalal formy promocji oraz zasady urzadzania przejaz-

8 Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji (Dz. Urz. MK) 1934, nr 9, poz. 54, L. Cwikla, Prawne
aspekty rozwoju turystyki w Polsce. W latach 1918-1939, Lublin 2011, s. 213; S. Feacher, Pociagi popularne
w czteroleciu 1933-1936 r., ,,Biuletyn Komisji Studiéw Ligi Popierania Turystyki” 1937, t. 1,s. 19; J. A.
Szczepanski, Pociagi popularne, ,, Turysta w Polsce” 1935, nr 3, s. 6; 20-lecie komunikacji ..., s. 470.

9 Dz Urz. MK 1939, nr 39, poz. 143.

10 Dwa lata Ligi..., s. 26-27; 20-lecie komunikacji ..., s. 472; A. Dobiecki, Organizacja i rozwdj masowych
przewozow turystycznych na PKP, ,,Inzynier Kolejowy” 1937, nr 7, s. 277-279.

11 1 czerwca 1934 r. w krakowskiej DOKP powstat dzial turystyki, ktory odpowiadat za organizowanie pocia-
gow turystycznych i przygotowywanie programoéw wycieczek, Opracowywal rowniez wnioski w sprawach
taryf. Dz. Urz. MK, 1934, nr 22, poz. 118; D. Keller, Polskie koleje ..., s. 83.
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déw'?. Zamodwienia na zorganizowanie pociagéw popularnych przyjmowaly in-
stytucje spoleczne i biura podrézy. Rozdzielenie kompetencji na wiele podmiotéw
wywolywalo niepotrzebne zamieszanie. Poza tym znaczny wzrost frekwencji za-
interesowanych ruchem turystycznym uwidocznil niedobory infrastruktury, brak
dostatecznej bazy noclegowej, czy atrakeji czekajacych na podréznych w miejscach
docelowych'. PKP nie byla instytucja stworzona do prowadzenia inwestycji tury-
stycznych, a tym bardziej inicjowania wydarzen o rozrywkowym czy rekreacyjnym
charakterze.

3. Liga Popierania Turystyki

W maju 1935 roku powstata Liga Popierania Turystyki (LPT)™. Jej celem
bylo krzewienie krajoznawstwa, organizacja i popieranie taniej turystyki masowej,
promocja poszczegollnych regionéw i miast Polski oraz gromadzenie funduszy na
inwestycje turystyczne'’. Pomimo, iz formalnie byla stowarzyszeniem, znajdowa-
fa sie jednak pod $cistym nadzorem i kontrola Ministra Komunikacji i PKP'.
Strukturalnie z ta ostatnia byla silnie zwiazana. Delegatury Ligi prowadzono przy
wszystkich dyrekcjach okregowych PKP. Jednocze$nie funkcje prezeséw delega-
tur Ligi sprawowali dyrektorzy Dyrekcji Okregowych Kolei Padstwowych. Misje
obu instytucji byly zblizone. W zwiazku z tym w 1935 roku PKP przekazaly jej
caloksztalt organizacji i uruchamiania pociagéw popularnych'’, rajdowych i wick-
szych wycieczek turystycznych oraz przygotowania programu imprez okoliczno-
$ciowych, wzbogacanie ich atrakcyjnosci, poza tym nalezyta obsluge na miejscu
zjazdu'® (fot. 1).

12 Kierowat catoksztattem zagadnien turystycznych w kraju, popierat i propagowat turystyke, koordynowat i
wspierat dziatania wtadz panstwowych i samorzadowych oraz instytucji spotecznych. Lacznikami Wydziatu
z terenem byly referaty turystyczne przy dyrekcjach okrggowych PKP oraz przy urzedach wojewodzkich.
20-lecie komunikacji ..., s. 468, 470, 477; Dwa lata Ligi..., s. 9-11.

13 Wedtug obliczen Komisji Studiow Ligi Popierania Turystyki ruch turystyczny obejmowat 3,5 mln osob
rocznie. W zwiazku z tym potrzebna byta rozbudowana infrastruktura turystyczna. Tym bardziej, ze Pol-
ska zrujnowana przez skutki dziatan w czasie I wojny nie posiadata w wystarczajacej mierze takowych
urzadzen. Brakowato schronisk, hoteli, szlakow wycieczkowych i narciarskich itd. Prace inwestycyjne pro-
wadzono bardzo szybko. W II Rzeczypospolitej wybudowanol00 schronisk. Z inicjatywy Ligi powstata
pierwsza w kraju kolejka linowa z Kuznic na Kasprowy Wierch (1936), ktora przewozono 150 tysigecy osob
rocznie. W kolejnych latach wystawiono gorska kolejke terenowo-linowa na gore Parkowa w Krynicy oraz
kolejke widokowa na Gubatowke. 20-lecie komunikacji ..., s. 474-476

14 Ibidem, s. 472; D. Keller, Polskie koleje..., s. 86-87.

15 Srodki na inwestycje i urzadzenia stuzace turystyce Liga czerpata m.in. z procentowego udziatu przekazywa-
nego przez PKP z uruchamianych pociagdéw popularnych. 20-lecie komunikacji ..., s. 470-471; Przewodnik
Podrozniczo-Turystyczny 1937/8, Warszawa 1937, s. 10.

16 A. Dobiecki, Organizacja i rozwdj masowych przewozow turystycznych na PKP, ,Inzynier Kolejowy”,
1937, nr 7, s. 284-285.

17 Sposoby uruchamiania pociagéw popularnych ewoluowaty. Poczatkowo kazdorazowe zorganizowanie
przejazdu uzaleznione byto od decyzji centralnego zarzadu kolei. Od potowy 1935 roku PKP oddato Lidze
inicjatywe inicjowania wycieczek. Poczawszy od roku kolejnego zachowato sobie jedynie prawo zatwier-
dzania miesigcznych programéw i kontrole lojalnego zachowania warunkéw uruchamiania pociagdw. Dwa
lata Ligi..., s. 33-34.

18 Przewodnik Podrozniczo..., s. 62.
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Fot. 1. Pawilon Ligi Popierania Turystyki w Wisle, sierpiesi 1937 .

Fotografia Koncern Ilustrowany Kurier Codzienny, wlasnosé: Narodowe Archiwum Cyfrowe.

4. Popularyzacja pociagéw popularnych

Liga, dzigki umiejetnie i intensywnie prowadzonej dzialalnosci promocyjnej
i reklamowej, wplynela na zwickszenie zainteresowania przewozami turystycznymi
i 0 masowym charakterze. , Propagande” uskuteczniano w trakcie audycji radiowych,
a zwlaszcza na famach prasy codziennej. Niektére dzienniki, w tym , Ilustrowany Ku-
rier Codzienny”, uruchomily specjalne dodatki, w keérych popularyzowaly rekreacyjne
formy spedzania czasu'®. Rozklejano afisze i rozdawano ulotki reklamujace wycieczki,
wydawano rozklady jazdy w formie plakatéw i zeszytéw, rozmaite materialy infor-
macyjne i przewodniki turystyczne z ,Ilustrowanym Przewodnikiem Kolejowym” na
czele. Zawieraly one trasy kolejowe z opisem miejscowosci i atrakcji turystycznych,
bazy hotelowej i restauracyjnej oraz z informacjami na temat warunkéw podrézowa-
nia®. Poczatkowo promocje prowadzito PKP, w nieznacznym za$ stopniu organizacje
turystyczne, instytucje spoleczne oraz biura podrézy. Wydzial Turystyki Ministerstwa

19 W samym tylko 1936 roku rozlepiono 92 tysiace afiszy, rozdano 47 tysigcy ulotek i programow, wydano
3700 komunikatow o pociagach popularnych. W sumie wydrukowano na ten temat 80 tysigcy wierszy w
prasie. Pojawito si¢ 1800 opisow omawianych pociagdw (54 tysiace wierszy). Przy czym byty to wielkosci
najnizsze, gdyz rok wczesniej samych opisow wydano 3700 (124 tysiace wierszy). S. Faecher, Pociagi
popularne w czteroleciu 1933-1936, ,,Biuletyn Komisji Studiow Ligi Popierania Turystyki” 1937, t. 1, s.
20-21.

20 Krakow, Ojcow, Tatry, Pieniny: ilustrowany przewodnik dla wycieczek Polskiego Zwiazku Turystycznego,
Krakow 1929; Informacyjny kalendarz narciarski na sezon 1937-38, Krakow 1937, Rok wydawniczy Orbi-
su, ,, Turystyka”, 1937, nr 12, s. 16; 20-lecie komunikacji..., s. 465, 473; Dwa lata Ligi..., s. 29- 33.
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Komunikacji opracowywal plan promociji turystyki, wydawal m.in. ,Kalendarz Tury-
styczny Ministerstwa Komunikagji”. Ministerstwo wspélnie z biurem Orbis* druko-
walo broszury, m.in. takie jak: ,Jak podr6zowaé tanio i wygodnie”. Narodowe biuro
podrézy publikowalo kalendarzyki kieszonkowe, przewodniki zawierajace informacje
taryfowe oraz poczytny miesiecznik , Turystyka”. Co miesiac dla czlonkéw Polskiego
Towarzystwa Tatrzanskiego, Polskiego Zwiazku Narciarskiego i Polskiego Zwiazku
Kajakarskiego ukazywatl sie bezplatny magazyn , Turysta w Polsce”. Na tamach obu
czasopism propagowano krajoznawstwo i podrézowanie. Od | czerwca 1935 roku ca-
fos¢ akeji promocyjnych zwiazanej z pociagami popularnymi przekazana zostala Lidze
Popierania Turystyki, ktéra skutecznie dziatalnos¢ te rozwinela (fotografie 2,3).

Fot. 2. Ulotka promujqca pociag popularny relacji Poznaii-Bydgoszcz, pod bastem Na Zaduszki, 1938 r.

Whasnosé: Polona

Fot. 3. Ulotka promujgca pociqg popularny relacji Poznai-Warszawa, pod hastem zwiedzamy stolice, 1939 r.

Whasnosé: Polona

21 W 1920 roku we Lwowie utworzono ,,Orbis”. Poczatkowo jego dziatalno$¢ koncentrowata si¢ na terenie
Matopolski, ale szybko rozszerzyto aktywno$¢ na obszar catej Polski. W 1928 roku uzyskato status biura
narodowego, rok pozniej siedzibe firmy przeniesiono do Warszawy. Przewodnik Podrozniczo-Turystyczny
1937/8, Warszawa 1937, s. 71; Statut Polskiego Biura Podr6zy Orbis w Warszawie, Warszawa 1933; L.
Cwikta, Prawne aspekty..., s. 191; T. Dziekonski, Biura podrozy w zarysie historycznym i organizacyjnym,
Warszawa 1935, s. 27; B. Wasowski, Zarys dziatalnosci Polskiego Biura Podrozy ,,Orbis” w latach 1923-
1939 [w:] 50 lat dziatalno$ci Orbisu, praca zbiorowa, Warszawa 1973, s. 11.
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5. Gdzie kierowano pociagi popularne?

Duzym zainteresowaniem cieszyly sie wuroczysto$ci pafistwowo-polityczne,
a zwlaszcza trzydniowe Swieto Niepodleglosci, ktére rokrocznie gromadzito w War-
szawie okolo 17 tysiccy oséb (znaczna cz¢$¢ dowozono pociagami popularnymi).
Chetnie uczestniczono w Swictach armii i walk niepodleglosciowych, w pogrzebach
wielkich obywateli (Jézefa Pilsudskiego w Krakowie) lub odwiedzano najwieksze
polskie nekropolie. W celu nawiedzenia cmentarza na wilefiskiej Rossie zorgani-
zowano 27 pociagéw, ktdre przewiozly przeszlo 12 tysiccy pasazeréw. Wyjatkowy
charakter mialy zjazdy kierowane do Krakowa, a dokladniej na wzgdrze Sowiniec.
Od 1934 roku Polacy ze wszystkich kraficéw kraju Sciagali do stolicy Malopolski,
aby sypac Kopiec Niepodleglosci im. J6zefa Pilsudskiego. Organizowanie pociagéw
popularnych bylo dla Ligi duzym wyzwaniem. Nalezalo sprawnie zorganizowa¢ ak-
¢je informacyjno-promocyjna, plan przewozéw i obshuge na miejscu. Pomoca shuzyl
Polski Zwigzek Turystyczny w Krakowie, ktéry zapewnial sprawne przyjecie przy-
jezdnych, dojazd na Sowiniec, zwiedzanie zabytkdw i atrakcji miasta z przewodni-
kami. W sumie zorganizowano 256 pociagéw, przewozac nimi od 1 czerwca 1935
do 4 grudnia 1936 roku 168 tysiecy podréznych. Niezwykla popularnoscia cieszyly
sie zjazdy religijne. Polacy tlumnie pielgrzymowali do cudownych obrazéw w Cze-
stochowie (tylko w 1936 roku przybylo tutaj 236 tysiecy pielgrzyméw), w Wilnie,
Piekarach Slaskich, na drézki do Kalwarii Zebrzydowskiej, do katedry gniezniefi-
skiej, na liczne odpusty, na procesje fowickie, czy obchody Bozego Ciala do Krakowa.
Specjalne sktady podstawiano, aby zapewni¢ dojazd na manifestacje oraz na zjazdy
czlonkéw organizacji politycznych i spolecznych, spéldzielczych, zwiazkéw miej-
skich, harcerzy, strzelcow itd. Podréznych dowozono na wystawy np. poznarskie,
katowickie, Iwowskie i wydarzenia sportowe, jak: mecze, zawody motocyklowe,
hokejowe, popisy lotnicze, splywy, a zima inicjowano rajdy narciarskie (do Sianek,
Zakopanego, Krynicy, Wisly, Zwardonia)** (fotografie 4,5).

Fot. 4. Grupa pasazeréw przy pociqgu popularnym relacji Katowice-Zakopane, kwiecieii 1933 r.
Fotografia: Koncern Iustrowany Kurier Codzienny, wlasnosé: Narodowe Archiwum Cyfrowe.

22 Dwa lata Ligi... , s. 26-27, 36-42; D. Keller, Polskie koleje ..., s. 90.
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Krakow

Fot. 5. Pocigg popularny (Swigteczny) relacji Krakéw-Worochta, lata 30. XX w.

Fotografia: Koncern Ilustrowany Kurier Codzienny, wlasnosé: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Szczegdlny typ zjazdéw masowych wiazal sie z promocjg regiondéw i miast.
Przygotowywano wycieczki krajoznawcze, aby odwiedzi¢ najwazniejsze polskie
miasta i najcickawsze miejsca, a takze by wziaé udzial w zjazdach gorskich,
zimowych, winobraniu, §wigcie lasu itd. Popularno$¢ zyskiwaly wydarzenia okre-
slane mianem ,,dni” i ,tygodni”, w tym: Dni Krakowa, tygodnie Warszawy, Zie-
lone Swiatki we Lwowie czy Kaziuki (jarmarki w dniu Sw. Kazimierza) w Wilnie.
Z imprez regionalnych najwickszym zainteresowaniem cieszyly si¢ ,,Dni Krako-
wa”. Festiwal o bogatym programie imprez i atrakcji przyciggal kazdego roku,
poczawszy od 1937, kilkanascie tysiecy uczestnikéw. Masowy ruch turystyczny
starano sie skierowad na najbiedniejsze tereny kraju. Powodzeniem zakonczyla
sie akcja letnich wakacji na Kresach Wschodnich. Wybrano najubozszg cze$¢
regionu na wschéd od linii Bialystok-Brzesé-Kowel-Brody. Z oferty w 1936 roku
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skorzystalo 13 tysiecy letnikéw. Ukladajac oferty dazono do zapelnienia mar-
twych sezonéw w popularnych miejscach, chocby na Podkarpaciu. Organizo-
wano tam imprezy: Wiosna w Tatrach, Na slofice w Tatrach (przelom kwietnia
i maja), Zlota jesiet w Tatrach, Na pierwszy $nieg w Tatrach. W 1936 roku
z propozycji tych skorzystalo 14 tysiecy oséb. Nowa forma taniego krajoznaw-
stwa staly sie ,,campingi kolejowe”. Wykorzystanie specjalnie przystosowanych
wagon6w kolejowych utatwialo zwiedzanie kraju w wygodnych i przystepnych
cenowo warunkach. Ubogiej ludnos$ci wiejskiej starano si¢ umozliwi¢ zapoznanie
z picknem ojczyzny. W tym celu w 1935 roku zorganizowano sze$¢ pociagdw
popularnych, ktére przewiozly trzy tysiace robotnikéw, a w wycieczkach zorga-
nizowany dla mieszkaicéw wsi w 1935 roku uczestniczylo szesé tysiecy rolnikéw
(5 pociagéw). Niejednokrotnie byla to dla nich pierwsza podr6z w zyciu. Spe-
cjalne przejazdy organizowano réwniez dla dzieci, urzednikéw itd. Liga popu-
laryzowala idee wczaséw pracowniczych w réznych czesciach kraju, w zwigzku
z tym ukierunkowywala podréze urlopowe ludnosci miejskiej. Wspétpracowata
w tym wzgledzie z Centralnym Biurem Wczaséw oraz z lokalnymi urzedami
i instytucjami. Wprowadzono ryczaltowe oferty urlopowe taczace w sobie ulge
przewozowa i oplacenie pensjonatéw lub doméw wypoczynkowych. Propagowa-
no i umozliwiano pobyty lecznicze w uzdrowiskach, zwlaszcza w okresach wio-
sennych i jesiennych. Zapewniano dojazd pociggami popularnymi i tani pobyt
kuracyjny. Zwickszenie frekwencji w zdrojowiskach zapewnita wspélpraca Ligi
ze Zwigzkiem Uzdrowisk Polskich®.

Sposréd licznie organizowanych wycieczek i rajdéw jeden przeszedt do histo-
rii, a nawet obrést legends. Z inicjatywy krakowskiego Towarzystwa Krzewie-
nia Narciarstwa®! od 1932 roku uruchomiono rajdy kolejowo-narciarskie, znane
pod popularna nazwa ,Narty-Dancing-Brydz”. Rajd odbywal si¢ na przetomie
stycznia i lutego. Trasa tego luksusowego pociagu wiodta wzdluz Karpat i liczy-
fa okoto 1200 kilometréw. Wyjezdzal on z Krakowa, zabierajac zagranicznych
uczestnikéw rajdu, ktdrzy w 1933 roku stanowili 50% pasazeréw. Odwiedza-
no miejscowosci dwczesnej Polski potudniowo-wschodniej: Worochte, Tataréw,
Jaremcze, Stawsk, Sianki. Zatrzymywano sie réwniez w Krynicy, Zakopanem,
Rabce, Zwardoniu, Wisle?. Pociag z narciarzami wracat do Krakowa, zamykajac
pierscient okrezny podrézy. Okolo dwustu turystéw, przez dziewie¢ dni oddawa-
fo sie beztroskiej zabawie, a réwnoczesnie codziennie jezdzili na nartach na in-
nym stoku. Najistotniejsze bylo to, ze nie trzeba bylo zmienia¢ miejsca noclegu
ani towarzystwa, z ktérym przyjemnie spedzano czas. Dla uczestnikéw rajdu
urzadzano wycieczki w najciekawsze okolice odwiedzanych miejscowosci, a wie-
czorem odbywaly si¢ pokazy wokalno-muzyczne i taneczne miejscowej ludnosci
oraz prezentacja wyrobéw sztuki huculskiej, femkowskiej czy podhalaiiskiej. Na
tym przykladzie dobrze widal, ze organizacja pociagéw popularnych nie po-

23 20-lecie komunikacji ..., s. 472-473; Dwa lata Ligi..., s. 39-42.

24 Organizacja o charakterze turystyczno-sportowym powstata w Krakowie w 1930 r.

25 Pociagiem wzdtuz Karpat. Rajd narciarski 1938; ,, Turystyka”, 1937, nr 12, s. 3-4; Informacyjny kalendarz
narciarski na sezon 1937-38, Krakow 1937, s. 296; 20-lecie komunikacji..., s. 469, 473.
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legata wylacznie na przemieszczeniu sie, ale réwniez na zapewnieniu atrakcji
w trakcie podrézy i na miejscu®.

6. Zestawienia statystyczne

Liczba kierunkéw i miejsc do ktérych docieraly pociaggi popularne ustawicznie
wzrastala. O ile w 1934 roku skierowano je do 85 miejscowosci, to trzy lata pz-
niej juz do 285. Przygotowujac wyjazdy brano pod uwage atrakcyjnosé turystycz-
na i gestos¢ sieci kolejowej regionu. Dzicki dzialalnosci Ligi Popierania Turystyki
zwiegkszyl sie udzial w imprezach masowych os6b z mniejszych osrodkéw.

Tab. 1. Liczba pociqgow popularnych w latach 1933-1936 oraz miejsc wyjazdu i zjazdu docelowych

Rok Liczba pociggow Miejsca wyjazdu Miejsca docelowe
1933 397 85 63

1934 394 121 81

1935 591 298 71

1936 1000 285 154

Zridlo: A. Dobiecki, Organizacja i rozuwij masowych praewozéw turystycznych na PKE. ,Ingynier Kolejowy”, 1937, nr 7, 5. 280.

Liczba pociagéw popularnych regularnie wzrastata. W 1933 zainicjowano bli-
sko 400 sktaddéw, a trzy lata pézniej juz prawie 1000. Borykano sie z problemem
odwolywania kurséw. W 1933 roku nie prowadzono statystyk, dlatego brak in-
formacji na ten temat. W 1935 roku na 589 uruchomionych pociagéw, az 470
odwotano (!). Wiazalo si¢ to z faktem, ze wiele instytucji mialo uprawnienia do
przyjmowania zlecefi na zorganizowanie przejazdu, a to okazalo sie z czasem pro-
blematyczne. Po przejeciu nadzoru nad caloksztattem dziatan zwigzanych z przy-
gotowywaniem zjazdéw masowych przez Lige Popierania Turystyki, liczba odwo-
tywanych pociagéw ustawicznie zmniejszala si¢. Pod wzgledem liczby przejazddow,
ruch pociagdéw popularnych w stosunku do ruchu ogélnego byl marginalny i wy-
nosit w latach1933-1936 miedzy 0,34% a 0,74%. Zresztg taki byl zamyst, aby nie
konkurowaly z relacjami rozkladowymi, lecz aby je uzupelnialy. Pociagi specjalne
— zjazdowe czy rajdowe - stanowily element dostosowania ruchu kolejowego do
potrzeb przewozowych?'.

26 1. Kawalla, Rozwoj komunikacji turystycznej w Matopolsce Zachodniej w latach 1918-1939 [w:] Na ladzie,
w wodzie i w powietrzu. Z dziejow transportu i komunikacji na ziemiach polskich na przestrzeni wiekow,
red. T. Glowka, R. Klementowski, Wroctaw 2014, s. 131. A. Zielinski, Podkarpacki rajd narciarski, ,, Turysta
w Polsce”, 1934, nr 2, s. 25; Imprezy turystyczne i udogodnienia. V rajd kolejowo-narciarski Towarzystwa
Krzewienia Narciarstwa, ,, Turysta w Polsce”, 1936, nr 1-2, s. 6; Pociagiem wzdtuz Karpat. Rajd narciarski
1938, ,,Turystyka”, 1937, nr 12, s. 3-4, L. Cwikla, Prawne aspekty..., s. 215; M. Lozinska, J. Lozinski,
Narty-Dancing-Brydz w kurortach Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 2010, s. 9-10; D. Keller, Problemy
Polskich Kolei Panstwowych w okresie miedzywojennym, ,, Swiat kolei”, 2014, nr 4, s. 14.

27 D. Keller, Polskie koleje ..., s. 90-91, S. Faecher, Pociagi popularne..., s. 33, 38.
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Tab. 2. Zestawienie pociggow popularnych w latach 1933-1936

Rok Liciba pociust przeii’fez?:nych pi:’e/l:z?;‘;rfe Praebieg Sredr.lie .
Uruchomionych | Odwotanych osib w zlotych w km zapelnienie
1933 397 - 260178 2182681 199460 650
1934 591 180 251173 150061 135381 637
1935 589 470 412493 2260977 253000 700
1936 972 238 641751 3246690 376764 660
Razem 2352 888 1565595 9190409 964605 665

Zridlo: S. Faecher, Pociggi popularne ... 5. 21.

W latach 1933-1934 pociagami popularnymi podrézowalo okolo 250 tysie-
cy pasazeréw. Z roku na rok liczba podréznych wzrastala, siggajac nawet milio-
na os6b rocznie (1937-1938)*. W 1934 roku nastapit lekki spadek przewozéw
z powodu kryzysu gospodarczego i ograniczen wynikajacych ze znowelizowanych
przepiséw. W 1935 roku osoby podrézujace pociaggami popularnymi stanowily
18% uczestnikéw imprez zorganizowanych, a w 1936 roku juz 44%. Zapelnienie
pociagu pasazerami $rednio wynosito ponad 600 0s6b”. Sredni przebieg w jedna
strone wynosit okoto 190 km.

Tab. 3. Srednie napelnienie, przebieg i wplyw z pociqgéw popularnych w latach 1933-1936

Srednie , . . Sredni wpltyw Sredni wpltyw
L Sredni przebieg . .
Rok napelnienie \w iedna stron w obie strony z osoby w obie strony
pociggi Jedng ¢ w zlotych w zlotych
1933 655 257 5400 8,24
1934 633 171 3809 6,00
1935 698 212 3712 5,31
1936 641 188 3244 5,05

Zrédlo: Dobiecki A., +Organizacja i rozwdj masowych przewozéw turystycznych na PKP”, Inzynier Kolejowy”, 1937, nr 7, 5. 280.

Tab. 4. Koszty i zyski plyngce z uruchomienia pociqgiw popularnych w latach 1933-1936

Pelny koszt Koszt ruchowy Zysk w tys. 71 w poréwnaniu 7 kosztem
Rok uruchomienia uruchomienia
wtys. o wtys. o pelnym ruchowym
1933 1330 860 815 1285
1934 852 552 647 947
1935 1606 1040 587 1153
1936 2127 1375 1117 1868

Zridho: Dobiecki A., ,Organizacja i rozwdj masowych praewozéw turystycznych na PKP”, ,Inzynier Kolejowy”, 1937, nr 7, 5. 280.

28 20-lecie komunikacji ..., s. 471.

29 Dane przedstawione przez Stanistawa Faechtera i Adama Dobieckiego nieznacznie si¢ r6znig. Ten ostatni
podat, iz w 1936 roku uruchomiono 1000 pociagdéw popularnych, a S. Faecher - 972. D. Keller, Polskie
koleje ..., s. 91, S. Faecher, Pociagi popularne..., s. 33, 38; A. Dobiecki, Organizacja i rozwdj masowych
przewozow turystycznych na PKP, ,,Inzynier Kolejowy™, 1937, nr 7, s. 280.
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Tab. 5. Zestawienie poréwnawcze ruchu pociggow popularnych z ogélnym w latach 1933-1936

Ruch pociggow popularnych obejmowal nastgpujqcy odsetek ruchu ogolnego:
Rok W liczbie . Kosztow Kosztow
przejaj.déw Osobokm Wplywow pehfych ruch(fwych Pockm
1933 0,37% - 1,01% 0,47% 0,44% 0,30%
1934 0,34% 1,6% 0,73% 0,32% 0,30% 0,38%
1935 0,57% 2,9% 1,05% 0,60% 0,60% 0,39%
1936 0,74% - 1,57% - - -

Zridio: Dobiecki A., ,Organizacja i rozwdj masowych praewozéw turystycznych na PKP”, Inzynier Kolejowy”, 1937, nr 7, 5. 281.

Tab. 6. Zestawienie ruchu pociggiw popularnych w poszczegolnych DOKP w latach 1933-1936

LICZb.a FociEch Ll:CZI.)a I:Vp lywy Przebieg Srednie
DOKP Uruchomio-| Odwola- przewiezionych pienigine - fm Zavelnienie
nych nych 0s6b wtys. ot wiys P
Warszawa 577 171 436427 2849 279 756
Radom 168 55 137305 1004 98 822
Poznan 191 71 123908 798 78 648
Torun 122 67 74186 404 50 608
Katowice 409 231 278603 1149 113 681
Lwow 290 114 144602 974 118 498
Krakow 432 106 273619 1308 126 633
Wilno 131 71 80776 615 92 616
Stanistawow 33 2 16169 86 7 489
Razem 2352 888 1565595 9190 964 665

Zridio: S. Faecher, ,Pociqgi popularne...” s. 43.

Najwiecej pociggdéw w skali kraju uruchamiano z Warszawy, Krakowa, Lwowa
i Katowic. Przekladalo sie to na liczbe przewiezionych oséb i uzyskiwane z tego
tytulu wplywy pieniezne. Trasy, ktére pokonywaly sklady z powyzej wymienio-
nych miast, réwniez byly najdluzsze. Najdtuzsze dystanse do przejechania mialy
polaczenia inicjowane w stolicy. Najwiekszym napelnieniem podréznymi wyrdz-
nialy si¢ sklady uruchamiane przez Dyrekcje Okregowe Kolei Pafistwowych w Ra-
domiu i Warszawie *°.

7. Czy pociagi popularne byly rentowne?

Koleje panistwowe traktowaly pociagi popularne jako eksperyment sezonowy.
Nie wiedziano czy beda rokowad na przyszlos¢. Okazalo si¢ jednak, iz cieszyly
sie wysokg frekwencjg. Na dodatek, mimo udzielanych znizek® i procentu od
dochodéw (1/3 kosztéw czystego zysku) przekazywanego dla LPT byly rentow-
ne. Oplacalno$¢ polegala na tym, ze duza liczbe 0séb przewozono w obranej
relacji, zazwyczaj w porze handlowo malowartosciowej, czyli wykorzystano mar-

30 S. Faecher, Pociggi popularne ... s. 43.
31 Nawet najwyzsze ulgi byty zaledwie nieco wyzsze od tradycyjnych znizek w ruchu ogélnym. D. Keller,
Polskie koleje ..., s.97.
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twe sezony. Pociagi, z choéby 200 podrézujacymi, nie tylko pokrywaly zazwy-
czaj pelne koszty, ale byly réwniez oplacalne handlowo®?. Sredni, roczny wplyw
z uruchamiania® specjalnych pociggéw wycieczkowych w obie strony, wedlug
danych z lat 1933-1936, wahal sie od 3200 zt do 5400 zl, co przecietnie dawalo
4041 z}. Przychdd z jednej osoby siegal 6,15 zt. Sredni wplyw z ruchu popular-
nego na jeden przejazd byl dwukrotnie wigkszy od ogélnego. Natomiast prze-
cietny wplyw z pociagokilometra®® ruchu popularnego byl trzykrotnie wyzszy
od ogdlnego. W zestawieniu z caloksztaltem ruchu osobowego, ruch popularny
obejmowal tylko utamki procentu pociagokilometréw i kosztéw (pelnych 0,32
a 0,60%), wnoszac kwote dochodéw od 0,73 do 1,57% wplywéw. W 1936 roku
PKP uzyskalo z uruchomionych pociagéw popularnych ponad milion ztotych
czystego zysku, nie liczac zupelnie wplywu z dojazdéw do pociagdéw, w tym
przewozéw autobusowych (réwniez swiadczonych przez PKP), i z dodatkowych
imprez wzmagajacych inwestycje turystyczne”. Koszt pociggokilometra ruchu
popularnego byl wprawdzie o 1,5 razy drozszy niz przecietny koszt pociago-
kilometra ruchu ogélnego, lecz wykorzystanie pociagokilometra osobokilome-
trami’® bylo 7—8 razy lepsze. Co prawda, wplywy z osobokilometra pociagéw
popularnych przynosily ponad dwa razy mniej niz z osobokilometra w ruchu
ogélnym, jednak bardzo wysoki stopiei wypelnienia pociagu o duzym skladzie
duza liczba pasazeréw, gwarantowal wysoki - prawie trzykrotnie lepszy - wplyw
niz z ruchu ogdlnego.

Tab. 7. Sredni wplyw z ruchu pociggow popularnych w latach 1933-1936

Sredni wptyw z ruchu Sredni wptyw z 1 pockm
Rok popularnego na 1 przejazd ruchu popularnego
byt wigkszy od ogolnego byt wigkszy od ogolnego
1933 2,7 razy 3,3 razy
1934 2,1 razy 3,4 razy
1935 1,8 razy 2,7 razy
1936 2,1 razy -

Zridio: Dobiecki A., ,Organizacja i rozwdj masowych przewozéw turystycznych na PKR” ,Ingynier Kolejowy”, 1937, nr 7, 5. 281.

32 A. Dobiecki, Organizacja i rozwéj masowych przewozow turystycznych na PKP, ,JInzynier Kolejowy”,
1937, nr 7, s. 281-282.

33 Srednio petny koszt uruchomienia pociggdéw popularnych wynosit w pierwszych czterech latach ich ini-
cjowania 1479 tysiecy zt. Natomiast $redni ruchowy koszt uruchamiania byt nizszy i siggal 957 tysiecy zt.
Ibidem, s. 280.

34 Pociagokilometr — jednostka miary pracy eksploatacyjnej linii kolejowej odpowiadajaca przemieszczeniu
si¢ jednego pociagu na dystansie jednego kilometra.

35 Poczawszy od 1934 roku komunikacje kolejowa uzupetniano autobusowa. Autobusami PKP dowozono tu-
rystow do niedostgpnych miejsc lub do miejscowosci oddalonych od stacji kolejowych. 20-lecie komunika-
cji ..., s. 444; D. Keller, Polskie koleje ..., s. 97.

36 Osobokilometr - jednostka obliczeniowa do obliczenia kosztow przewozu 0sob, rowna jednemu kilometro-
wi przejechanemu przez jedna osobg.
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8. Problemy przy organizacji pociagéw popularnych

Organizacja masowych przewozéw napotykala na szereg probleméw, zwlaszcza
w poczatkowym okresie. Pasazerowie skarzyli sie na rozkomunikowania i dlugie
czasy przejazdéw. Niejednokrotnie tyczac trase omijano duze miasta, co wydtu-
zalo podréz. Zabieg ten stosowano celowo, aby zabezpieczy¢ sic w ten sposéb
przed przeciekiem pasazeréw z ruchu ogélnego do masowego (do 54%). Pasa-
zerowie neceni wysokimi znizkami podrézowali tylko w jedna strone lub wysia-
dali na wcze$niejszych stacjach. PKP i LPT wprowadzily bardziej rygorystyczne
przepisy i z wicksza uwaga wybieraly odpowiednia pore przejazdéw pociagdéw po-
pularnych, w ktérej zamieral ruch handlowy. Typowano miejscowosci docelowe
o malym znaczeniu handlowym. Ulg nie udzielano w szczytach przewozowych,
wprowadzono imienne karty kontrolne. Z posiadaczami kart uczestnictwa byl
problem, bo sami mogli wybiera¢ pociag, ktérym chcieli podrézowaé, co powodo-
walo trudnosci z ulozeniem rozkladu i biezacym regulowaniem ruchu pociagéw.
Problemem bylo tez zbieganie si¢ kilku imprez w jednym terminie, niedostatecz-
na promocja badz brak obslugi w miejscu docelowym. Nieuwazne planowanie
wyjazdow i niedostateczna liczba pasazeréw powodowaly odwolywanie pociagéw.
Niektére atrakcyjne odcinki nie byly wykorzystywane w ruchu bezposrednim,
lecz w polaczeniach rajdowych. Borykano sie z niedomaganiami organizacji ruchu
turystycznego, zwlaszcza w zakresie koordynacji kompetenciji, ktére byly rozpro-
szone wsréd wielu instytucji, biur podrédzy i stowarzyszeni, brakowalo wiec jed-
nolitego programu. Korzystne zmiany nastgpily wraz z przekazaniem organizacji
i inicjatywy Lidze Popierania Turystyki. Wiele dotychczasowych probleméw udalo
sie wyeliminowa¢, inne zminimalizowa®’. W 1936 roku uruchomiono specjalne
jednostki naukowo-turystyczne, ktére zbieraly dane statystyczne dotyczace ruchu
turystycznego, w tym przewozoéw masowych, dzieki czemu poznano realne zapo-
trzebowanie na pociagi specjalne i organizacje ruchu wypoczynkowego?®.

9. Podsumowanie

Pociagi popularne stanowily nowy sposdb na uprawianie taniego krajoznaw-
stwa, a zarazem jeden z najsilniejszych bodzcéw rozwoju turystyki. Zmienily
catkowicie istniejace dotychczas formy wycieczkowania, umozliwialy zwiedzanie
kraju w wygodnych warunkach i po przystepnych cenach, dzieki czemu staly sie
masowym $rodkiem transportu turystycznego. Z czasem organizowano je row-
niez, aby umozliwi¢ udzial ludnosci w imprezach okolicznosciowych. Wplynely

37 A. Dobiecki, Organizacja i rozwdj masowych przewozow turystycznych na PKP, ,Inzynier Kolejowy”,
1937, nr 7, s. 280-281.

38 Placowka naukowa do spraw turystyki byto Studium Turyzmu Uniwersytetu Jagiellonskiego, powstale z ini-
cjatywy krakowskiego Urzedu Wojewddzkiego i powotane do badania spraw zwigzanych z ruchem uzdro-
wiskowym, letniskowym i turystyczny. Liga Popierania Turystyki utworzyta rowniez w Krakowie Komisj¢
Studiow LPT dla badan koniunktury turystycznej w Polsce. 20-lecie komunikacji ..., s. 479.
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nie tylko na zmiane w podejsciu do uprawiania rekreacji, ale takze przyczynialy
sie do rozwoju i wzrostu dochodéw terenéw, na ktére kierowano wycieczki. Dzigki
wzmozonemu ruchowi turystycznemu ozyla aktywnos¢ inwestycyjna samorzaddw
terenowych i 0séb prywatnych, a wraz z nig obroty w tych dzialach. Poprawit sie
byt ludnosci zajmujacej si¢ obstuga przyjezdnych. Organizacja rajdéw oraz imprez
uatrakcyjniajacych sezon turystyczny odegrata ogromna role kulturalna, wycho-
wawcza, poznawcza i spoleczna. Niektore skutki nalezy rozpatrywaé w dluzszej
perspektywie, gdyz efekty czy korzysci byly dlugofalowe, czasami niemierzalne.
Nalezy tutaj zwréci¢ uwage na ksztaltowanie sie nawykéw turystycznych. PKP
udalo si¢ pozyskaé nowych pasazeréw-turystow, ktdrzy przekazywali i utrwalali
wyidealizowany wizerunek PKP w II Rzeczypospolitej. Szeroko zakrojona promo-
cja przyczynila sie do zainteresowania polskimi osiggnieciami przez obserwatoréw
zagranicznych.






