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Andrzej Piotrowski

KONCEPCJA KOLEI REGIONALNE)
DLA OKOLIC WROCLAWIA

W artykule przedstawiono propozycje mozliwo-
Sci wykorzystania istniejacych toréw kolejowych
oraz odcinkéw nowo projektowanych dla pasazer-
skich przewozéw w aglomeracji wroctawskiej. Cze$é
wstepna zawiera opis rozwiazan kolejowej komu-
nikacji miejskiej w Polsce i analize wroclawskiego
wezla kolejowego. W drugiej czesci przedstawiono
koncepcje wykorzystania wroctawskiego wezta kole-
jowego dla przewozéw aglomeracyjnych z uwzgled-
nieniem nowych odcinkéw linii kolejowych.

Transport kolejowy w obstudze przewozow pasazerskich
na obszarach aglomeracji miejskich
Od wielu lat w réznych $rodowiskach zwiazanych z pla-
nowaniem przestrzennym i transportowym powraca temat
mozliwosci wykorzystania PKP do przewozéw wewnatrz-
miejskich i aglomeracyjnych.

Obecnie struktura ruchu kolejowego przechodzacego
przez obszary aglomeracji przedstawia si¢ nastepujaco:

* 50% stanowia przewozy podmiejskie,

* 35% lokalne,

* 15% dalekobiezne.

Jednym z pierwszych czynnikéw, ktdre mozna wymienic
jako przyklad wspomagania (odcigzenia) srodkéw komuni-
kacji miejskiej przez kolej, to dowéz pasazerdw ze strefy pod-
miejskiej i lokalnej do wnetrza ukladu miejskiego.

Maksymalnie korzystnym ukladem jest takie rozmiesz-
czenie przystankéw na podmiejskich liniach kolejowych
w strefie miasta, aby jak najwicksza czesé dojezdzajacych,
dla osiggniecia celu podrdzy, nie musiala przesiadac sie na
srodki komunikacji miejskiej.

Przy rozpatrywaniu warunkéw i mozliwosci wykorzy-
stania kolei do obstugi przewozéw oséb wewnatrz duzych
aglomeracji zazwyczaj sa brane pod uwage nastepujace
czynniki:

* konieczno$¢ znacznego zwickszenia zdolno$ci przewo-
zowych w obszarach aglomeracji na istniejacych liniach
kolejowych,
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* wykorzystanie modernizacji trakcji i unowoczesnionego
taboru dostosowanego do masowych przewozéw pasa-
zerskich,

* konieczno$¢ wyodrebnienia ruchu masowego w obszarze
aglomeracji na dodatkowe tory, w miar¢ wyczerpywania
si¢ zdolnosci przewozowych istniejacych linii kolejowych,

* uzyskanie zwickszonej czestotliwosci ruchu pociggdw,
ktéra odpowiadalaby potrzebom obstugi przewozéw
wewnatrz aglomeracji,

* uzaleznienie mozliwo$ci wykorzystania kolei do obstugi
przewozdw miejskich oraz wewnatrz obszaréw zurbani-
zowanych od charakteru poszczegdlnych aglomeracji
(wielko$¢ obszaru i koncepcja ukladu przestrzennego).

W odniesieniu do oceny mozliwosci przepustowej ist-
niejacych linii kolejowych, na ktérych sa prowadzone
wszystkie rodzaje ruchu pasazerskiego oraz ruch towarowy
o bardzo réznorodnym zakresie, wystepuja do$¢ rozbiezne
poglady. W réznych okresach i regionach nieraz przecenia-
no mozliwosci istniejacych linii kolejowych w zakresie prze-
wozéw wewnatrz aglomeracji. W odpowiedzi na pytanie,
czy kolej moze zastapic jakikolwiek srodek transportu zbio-
rowego lub znaczaco uzupelni¢ system komunikacji, zary-
sowaly sie dwa zasadnicze stanowiska:

* 7z uwagi na charakter infrastruktury technicznej trans-
portu kolejowego — kolej nie moze zastapi¢ zadnego ze
srodkéw komunikacji miejskiej,

* kolej w réznym zakresie (zaleznie od warunkéw) moze
uzupelni¢ system komunikacji miejskiej na obszarze aglo-
meracji, wspétuczestniczac w obstudze przewozéw miej-
sko-podmiejskich na niektérych kierunkach; jednoczes-
nie mozliwe jest uruchomienie réznych urzadzen towa-
rzyszacych (ustugowych i liniowych) zwigkszajacych
sprawno$¢ obshugi i wspéldzialania kolei z systemem
miejskiej komunikacji zbiorowe;j,

* wykorzystanie taboru tramwajowego mogacego poru-
sza¢ si¢ po torach tramwajowych i kolejowych.

Czesto przeciwstawia sie rozwdj motoryzacji indywidu-
alnej potrzebom rozwoju sieci i Srodkéw komunikacji zbio-
rowej. Uwaza si¢ bowiem, Ze rozwdj motoryzacji zmniejszy
zakres potrzeb rozwojowych systemu komunikacji zbioro-
wej. Obecnie problem ten zostal wyjasniony opinii spotecz-
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nej i w $rodowiskach fachowcéw: uznaje sie bezwzgledny
priorytet komunikacji zbiorowej wobec ograniczen przepu-
stowosci drég miejskich oraz wobec zagrozen ekologicz-
nych dla obszaru miejskiego.

Podstawowym zabiegiem majacym na celu usprawnie-
nie przewozéw pasazerskich na obszarach aglomeracji miej-
skich i miejsko-przemystowych jest dazenie do wyodreb-
nienia, w miar¢ mozliwosci, ukladéw obslugujacych ruch
towarowy z catosci uktadéw sieci kolejowych polozonych
na miejskich obszarach zurbanizowanych.

Charakterystyka systemu kolejowego we Wroctawiu
Codziennie, tacznie z i do centrum Wroctawia przejezdza oko-
o 1000 autobuséw PKS. Wybudowanie centralnego dworca
autobusowego w centrum miasta, tuz przy dworcu kolejo-
wym, jest przeniesieniem sposobu rozumowania ze wsi do sto-
licy regionu. Faktycznie, we wioskach i malych miasteczkach
oba dworce musza by¢ obok siebie z oczywistych wzgledéw.
Natomiast w wickszosci duzych miast, gdzie funkcjonuje kolej
miejska, autobusy dalekobiezne maja swoje terminale na kofi-
cowych stacjach kolei miejskiej. Jest to logiczne, bo podr6zni
przyjezdzajacy do stolicy regionu majg sprawy do zalatwienia
w réznych dzielnicach miasta, a nie tylko na dworcu central-
nym. Kolej regionalna, petniac role kolei miejskiej na terenie
miasta, zawiezie podréznych mozliwie najblizej ich celu.

Kolej regionalna w znacznym stopniu mogtaby zastapi¢
autobusy PKS na trasie z Trzebnicy do Wroclawia. O sen-
sownosci tego rozwiazania niech $wiadczy nastepujacy
przyklad: z Trzebnicy do rogatek Wroclawia (okoto 30 km)
jedzie sie tyle samo, co od rogatek do centrum Wroclawia
(okoto 6 km).

Wroctawski obszar aglomeracyjny obejmuje okolo 176
km linii kolejowych (rys. 1). Sa to w wickszosci zelektryfiko-
wane linie dwutorowe, stanowiace przedhuzenia gléwnych
ciagdw komunikacyjnych sieci PKP. Uklad linii i facznic ko-
lejowych we Wroclawiu jest bardzo dobrze rozbudowany.

Linie kolejowe okalajg miasto prawie ze wszystkich stron,
rozchodzac sie ponadto promieni$cie we wszystkich kierun-
kach. Lokalizacja istniejacych linii kolejowych daje mozliwo-
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Rys. 1. Schemat kolejowego wezta wroctawskiego
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$ci wykorzystania cze$ci toréw dla potrzeb komunikacji

miejskiej. Pomimo to kolej nie odgrywa praktycznie zadnej

roli w podrézach w granicach aglomeracji wroclawskiej. Jako
najwazniejsze przyczyny takiej sytuacji mozna wymienic:

* zbyt rzadkie rozmieszczenie stacji i przystankdw, niepo-
wiazanych z innymi §rodkami komunikacji miejskiej ani
z centrami mieszkalnymi i ustugowymi,

* zly stan techniczny linii kolejowych w obszarze metropo-
litalnym Wroctawia uniemozliwia skrocenie czaséw jaz-
dy pociagdw, a co za tym idzie — stworzenie mozliwos$ci
poprawienia oferty przewozowej przez przewoznika ko-
lejowego o nowe, atrakcyjne polaczenia aglomeracyjne,

* rézne taryfy — brak mozliwosci podrézy pociggiem na
ten sam rodzaj biletu, ktéry obowiazuje w tramwajach
i autobusach, w tej chwili jest dostepny zintegrowany
bilet imienny — wciaz jednak nie ma jednolitego rozwia-
zania systemowego,

* niewlasciwe dobranie godzin odjazdu czesci pociagow,
nie trafiajace w zapotrzebowanie podréznych,

* aglomeracja wroctawska jest podzielona na dwie strefy,
s4 to:

— duza aglomeracja wroclawska w obszarze ograniczo-
nym stacjami: Strzelin, Jaworzyna Slaska, Malczyce,
Wotow, Zmigréd, Olesnica, Jelcz Laskowice, Olawa,

— mala aglomeracja wroctawska na obszarze ograniczo-
nym stacjami: Wroctaw Brachéw, Wroctaw Zachod-
ni, Wroclaw Le$nica, Wroclaw Pracze, Wroctaw, Swi-
niary, Wroclaw Psie Pole,

* ograniczone mozliwosci obstugi przez transport kolejo-
wy miejscowosci na wschod od Wroclawia.

Koncepcje wykorzystania kolei aglomeracyjnej

na wschdd od Wroctawia

Mozna sformulowaé cztery warianty wykorzystania syste-

mu kolejowego do obstugi pasazerskie;j.

* Wariant 1. Odgalezienie nowej linii od istniejacej linii
z Wroclawia do Oles$nicy na wysokosci miejscowosci
Mirkéw. Nastepnie przebieg linii w poblizu Starego
Mirkowa, Piecowic, Kielczowa, Kielczéwka, Wojnowa,
Dobrzykowic, Kamiefica Wroclawskiego, Jeszkowic do
Czernicy Wroclawskiej. Dalej po istniejacej linii do stacji
Wroclaw Brochéw.

® Wariant 2. Jak wwariancie 1 do Kamiefica Wroclawskiego
i nastepnie Gajkéw, Janowice, Zakrzéw Kotowice i dalej
po istniejacej linii do stacji Wroctaw Brochéw.

* Wariant 3. Odgalezienie nowej linii od istniejacej linii
z Wroclawia do Olesnicy na wysokosci miejscowosci
Mirkéw. Nastepnie w okolicy Starego Mirkowa, Kolonii
Kielczéw, Kielczowa, Wilczyc, Strachocina, Wojnowa,
Dobrzykowic, Kamiedca Wroctawskiego, Jeszkowic,
Czernicy Wroctawskiej i dalej po istniejacej linii do stacji
Wroctaw Brochéw.

* Wariant 4. Jak w wariancie 3 do Kamiefica Wroclawskiego
i potem przez Gajkdw, Janowice, Zakrzéw Kotowice, a da-
lej po istniejacej linii do stacji Wroctaw Brochéw.

Dokoiiczenie tekstu na stronie 40
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Dhlugosci linii kolejowych w proponowanych wariantach

Wynosi:

* wariant 1 — laczna dhlugos¢ od Mirkowa do stacji
Wroctaw Brochéw — 30,250 km, w tym po istniejacych
liniach 14,750 km,

* wariant 2 —laczna dlugos¢ 27,250 km, w tym po istnie-
jacych liniach 11,250 km,

* wariant 3 —laczna dlugos¢ 29,400 km, w tym po istnie-
jacych liniach 16,000 km,

* wariant 4 —taczna dlugos¢ 26,400 km, w tym po istnie-
jacych liniach 12,500 km.

Proponowane nowe przystanki osobowe wraz z mijanka-
mi w omawianych wariantach: Mirkéw, Piecowice, Kielczéw,
Kielczéwek, Kamieniec Wroclawski, Jeszkowice, Gajkdw,
Wilczyce.

W wariantach 2 i 4 wymagane jest wybudowanie dwéch
duzych mostéw przez Odre. Pozostala liczba obiektéw in-
zynierskich jest poréwnywalna.

Z uwagi na duze koszty obiektéw inzynierskich i dtu-
gosci nowych odcinkéw linii zasadny do realizacji wydaje
sie wariant 3.

Podsumowanie

W perspektywie rozwoju komunikacji samochodowej ob-
stuga ruchu pasazerskiego w aglomeracji wroctawskiej
transportem kolejowym jest nieodzowna. Proponowane
rozwigzania obstugi ruchu transportem kolejowym to jedy-
nie sugestia do dalszej, ale mozliwie szybkiej dyskusji.
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