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w strefie podmiejskiej Krakowa!

Streszczenie. Przewozy w strefie podmiejskiej Krakowa byly i sa wazne
dla mieszkaficéw Krakowa i strefy podmiejskiej. Od 2007 roku kom-
petencje organizatora publicznego transportu zbiorowego na tym obsza-
rze na mocy porozumiefi miedzygminnych wykonuje jednostka miejska
(ZIKIT). Pozwala to lepiej integrowaé komunikacje w strefie miejskiej
i podmiejskiej, a jednoczesnie gminy sa wspélodpowiedzialne finansowo
za wielko$¢ i planowanie oferty przewozowej. W artykule przedstawio-
no organizacje obstugi komunikacyjnej w strefie podmiejskiej i liczbe
linii obshugujacych kazda z gmin. Scharakteryzowano oferte przewozo-
wa przedstawiajac przystanki poczatkowe linii aglomeracyjnych, liczbe
uruchamianych kurséw, wielkos¢ i komfort autobuséw, ktérymi kursy sa
wykonywane. Wielkos¢ realizowanych zadad przewozowych pokazano na
podstawie liczby przewiezionych pasazeréw ogélem oraz z podzialem na
korzystajacych z linii aglomeracyjnych wylacznie na terenie miasta, prze-
jezdzajacych do strefy podmiejskiej i wylacznie na terenie gmin, a takze
wielkosci wykonanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach
i wozogodzinach. Przedstawiono wybrane wskazniki charakteryzujace
przewozy jak: $rednia odleglos¢ przejazdu pasazeréw, predkos¢ komuni-
kacyjna czy wskaznik produktywnosci linii. Oméwiono réwniez rozklad
popytu na przewozy w kolejnych godzinach doby. Wszystkie analizy
przeprowadzono dla kazdego typu dnia tygodnia (dnia roboczego, soboty
i niedzieli). Jednoczesnie dokonano poréwnai do stanu i wielkosci zadan
przewozowych obserwowanych w 2009 roku.

Stowa kluczowe: publiczny transport zbiorowy, komunikacja autobuso-
wa, strefa podmiejska

Organizacja obstugi komunikacyjnej w strefie podmiejskiej
Krakowa

Miasto Krakéw pelnito w okresie historycznym i pelni obec-
nie wazne funkcje administracyjne, gospodarcze, kultural-
ne, edukacyjne, naukowe, ustugowe i turystyczne, ktérych
zasieg znacznie wykracza poza jego granice administracyj-
ne. Miasto stanowi atrakcyjne miejsce realizacji réznorod-
nych zyciowych celéw nie tylko dla jego stalych mieszkan-
cow, ale réwniez wielu oséb na stale zamieszkalych poza
jego granicami. Strefa podmiejska Krakowa nie ma jedno-
rodnego charakteru, nawet w bezposrednim sasiedztwie
miasta. Najbardziej dynamicznie rozwijaja sie gminy po-
lozone na pélnocnyzachéd i potudnie od Krakowa. Oferta
przestrzenna tych gmin jest konkurencyjna i atrakcyjna
zaréwno dla inwestordw, jak i 0s6b poszukujacych miejsca
do zamieszkania, kontaktu z natura i rekreacji. Gminy po-
lozone na pétnoc i wschéd od Krakowa zachowuja nadal
rolniczy charakter lub sa postrzegane jako mniej atrakcyjne
obszary, polozone zbyt blisko kombinatu metalurgicznego
w Nowej Hucie.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2015.
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Procesy rozwojowe gmin w ostatnich latach staja si¢ co-
raz bardziej intensywne. Najsilniej mozna je obserwowa¢
wzdluz tras wylotowych z miasta, czyli tam, gdzie istnieje
dobra infrastruktura transportowa pozwalajaca korzystaé
z wlasnych samochodéw lub $rodkéw publicznego trans-
portu zbiorowego.

Zasady funkcjonowania publicznego transportu zbioro-
wego i odpowiedzialnosci za lokalny transport zbiorowy
zostaly uporzadkowane w ustawie o samorzadzie gminnym
[1} i w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [2}.
Obowiazek zapewnienia lokalnego transportu gminy moga
realizowad samodzielnie lub poprzez zwigzki albo porozu-
mienia miedzygminne. W 2007 roku Rada Miasta Krakowa
podjeta uchwale w sprawie realizacji zintegrowanego trans-
portu zbiorowego i zadeklarowala wole podpisania porozu-
miefi miedzygminnych w sprawie przejecia przez Gmine
Miejska Krakéw wykonywania zadafi publicznych w ra-
mach lokalnego transportu zbiorowego w zakresie organi-
zacji przewozéw, regulacji taryfowych oraz stanowienia
przepiséw porzadkowych. Sukcesywnie do porozumien
miedzygminnych przystapito 15 gmin: Czernichéw,
Iwanowice, Kocmyrzéw—Luborzyca, Liszki, Michalowice,
Mogilany, Niepotomice, Stomniki, Skala, Skawina,
Swiqtniki Goérne, Wieliczka, Wielka Wie§, Zabierzow,
Zielonki. W ten spos6b obowigzki organizatora publiczne-
go transportu zbiorowego na terenie gminy miejskiej
Krakéw (Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu)
zostaly rozszerzone na obszar gmin, ktére przystgpily do
porozumied miedzygminnych, a organizator transportu
natomiast moze dbaé o integracje przewozéw na liniach
podmiejskich z przewozami na liniach miejskich.

Przewozy w strefie podmiejskiej Krakowa majg dluga
historie, ktéra siega lat sze$édziesiatych XX wieku.
Porozumienia miedzygminne pozwolily na usankcjono-
wanie wspolnej odpowiedzialnosci organizacyjnej i finan-
sowej miasta i gmin podmiejskich oraz wspélne ksztalto-
wanie polityki transportowej. Gminy moga okreslac trasy
i czestotliwos¢ kursowania linii autobusowych, ale sa zo-
bowiazane do wspélfinansowania ustug przewozowych
zamawianych w ramach ushug uzytecznosci publicznej.
W obstudze gmin uczestniczy réwniez wielu autobuso-
wych przewoznikéw prywatnych. Na liniach kolejowych
uslugi transportowe sa zamawiane przez Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Malopolskiego u przewoznika
kolejowego. Poczatkowo byly nim Przewozy Regionalne
spotka z 0.0., a od grudnia 2014 roku réwniez Koleje
Malopolskie spétka z o.0.
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Linie autobusowe obstugujace gminy okreslane byly po-
czatkowo mianem linii podmiejskich, a od 2009 roku sg
nazywane liniami aglomeracyjnymi. Od poczatku ich funk-
cjonowania numerowane sa trzycyfrowymi oznaczeniami
rozpoczynajacymi sie od cyfry ,2”, a linie aglomeracyjne
nocne od cyfry ,9”. Poczatkowo obstugiwane byly tylko
przez miejskiego przewoznika komunalnego, a potem réw-
niez przez przewoznika Mobilis spétka z 0.0. Kompleksowe
pomiary liczby pasazeréw przewozonych liniami aglomera-
cyjnymi rozpoczely sie w 1995 roku i sa powtarzane co 4-5
lat. W latach 1995-2006 liczba linii podmiejskich w dniu
roboczym wynosita od 41 do 44, a w soboty i niedziele 0 4—6
linii mniej [3}. W latach 2007-2009, po podpisaniu poro-
zumieft miedzygminnych, zwigkszono liczbe linii podmiej-
skich do 61 w dniu roboczym, chociaz nie ulegla zmianie
liczba gmin, do ktérych linie te dojezdzaly. W nastgpnym
okresie liczba linii aglomeracyjnych oraz trasy ich przebie-
gu byly stale modyfikowane, stosownie do potrzeb i mozli-
wosci ich finansowania zglaszanych przez gminy. W roku
2013 uruchamianych bylo w dniu roboczym 65 linii komu-
nikacyjnych, w soboty 62 i w niedziele 58 linii.

Zestawienie liczby linii aglomeracyjnych realizujacych
przewozy w strefie podmiejskiej Krakowa przed podpisa-
niem porozumied miedzygminnych (2006 r.) i w latach
2009-2013 przedstawiono w tabeli 1 (R — dziefi roboczy,
S — sobota, N — niedziela).

Niemal w kazdej gminie po podpisaniu porozumien
miedzygminnych z gming Krakéw zdecydowano o zwigk-
szeniu liczby linii podmiejskich obstugujacych gmine. Nie
ulegla zmianie liczba linii komunikacyjnych, ktérych trasy
prowadzily przez gminy: Iwanowice, Mogilany, Skala,
Swiatniki Gérne i Wielka Wies. Liczba linii obstugujacych
Wieliczke wzrosta trzykrotnie z dwu linii w 2006 roku do
6 w roku 2013, gmine Czernichéw z trzech linii w 2006 do
siedmiu, a Zielonki z dziewieciu do czternastu. W pozosta-
tych gminach wprowadzono niewielkie korekty polegajace
na zwickszeniu liczby linii o jedng lub dwie.

W kolejnym okresie (w latach 2009-2013) podjeto ob-
shuge liniami podmiejskimi gminy Niepolomice i Stomniki.
Zmniejszono liczbe linii obstugujacych gminy: Czernichéw
(z 7 do 5 w dniu roboczym), Liszki (z 11 do 8 w dniu robo-
czym) i Zabierzéw (z 11 do 10 w dniu roboczym). Znacznie
zwickszono liczbe linii obstugujacych gming Skawina (z 7 do
10 w dniu roboczym) i Wieliczka (z 6 do 8 w dniu robo-
czym). Ponadto rozpoczeto obstuge niektérych gmin réw-
niez w okresie nocnym {4]. W kazdym dniu tygodnia wyko-
nywane sa kursy (co godzing) do Wieliczki i do Portu
Lotniczego w Balicach (gmina Zabierzéw). Natomiast
w noce dni weekendowych nocne autobusy obshuguja
Skawine i Swiatniki Gérne (odpowiednio dwa i jeden kurs).

Trasy linii podmiejskich w poszczegélnych gminach nie
sa rozmieszczone réwnomiernie i nie sa doprowadzone do
wszystkich miejscowosci i sotectw {51. W gminach potozo-
nych w pierScieniu najblizej Krakowa obstuge publicznym
transportem zbiorowym majg zapewniong mieszkanicy nie-
mal wszystkich miejscowosci (rys. 2 — kolor czerwony).
W kazdej z tych gmin udzial mieszkadcéw majacych dostep

Tabela 1
Linie komunikacyjne obstugujace strefe podmiejska Krakowa
w latach 2006-2013

p | Gmina uczestnik porozu- 2006 2009 2013

mien migdzygminnych R S N R S N R S N
1 | Czernichow 3 3 3 7 6 6 5 5 5
2 | lwanowice 2 2 2 2 2 2 2 2 2
3 | Kocmyrzow-Luborzyca 4 4 4 5) 5 5 8 8 7
4 | Liszki 7 6 6 | 11| 9 9 8 8 8
5 | Michatowice 4 4 4 5 5 5 5 5 4
6 | Mogilany 6 6 5 6 6 5 6 6 5
7 | Niepotomice 3 3 3
8 | Skafa 1 1 1 1 1 1 1 1 1
9 | Skawina 5 3 3 7 7 7 10| 10| 8
10 | Stomniki 1 1 1
11 | Swigtniki Gorne 3 |3 |2 |33 2|83 )32
12 | Wieliczka 2 2 2 6 6 6 8 7 7
13 | Wielka Wie$ 3 3 3 3 8 3 3 3 3
14 | Zabierzow 10 | 10 | 10 | 11 | 11 | 11 | 10 | 10 | 10
15 | Zielonki 9 7 7 14 |11 11 | 14 | 12 | 12

Pozostate gminy

Brzeznica 1 1 1 1 1 1

Krzeszowice 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Zrodto: opracowanie wiasne

Liczba linii kommunikacyjnych

Rys. 1. Liczba linii komunikacji podmiejskiej Krakowa obstugujacych gminy w dni robocze
(R), soboty (S) i niedziele (N) w 2013 roku

gmin w ramach porozumien migdzygminnych
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do autobuséw podmiejskich wynosi od 91% (gmina
Kocmyrzéw—Luborzyca) do 100% (gminy: Mogilany,
Swiatniki Gérne, Zabierzéw i Zielonki). W tej grupie gmin
wyjatek stanowi Wieliczka. Cho¢ na dlugim odcinku gmi-
na graniczy z obszarem Krakowa, to linie podmiejskie ob-
stuguja tylko miasto Wieliczka i kilka sotectw polozonych
na pélnocy gminy. Stanowi to lacznie okolo 50% po-
wierzchni gminy i obejmuje okolo 70% mieszkanicéw.
Sposréd gmin polozonych w drugim pierscieniu wokét
Krakowa tylko w gminie Czernichéw autobusy podmiej-
skie obstuguja wszystkie miejscowosci. W gminach
Iwanowice i Stomniki linie komunikacyjne sa poprowadzo-
ne przez siedzibe gminy, a w zasiegu ich obstugi pozostaje
odpowiednio okolo 25 i 52% mieszkancéw, natomiast
w gminie Skala jedynie 9,7%, gdyz trasa linii komunika-
cyjnej prowadzi jedynie do kilku solectw polozonych na
potudniu gminy (rys. 2 — kolor zielony).

Charakterystyka oferty przewozowe;j

w strefie podmiejskiej Krakowa

Elementami oferty przewozowej zapewnianej przez linie
aglomeracyjne sa: przystanki poczatkowe linii na terenie
miasta Krakowa i skomunikowanie tych linii z liniami ko-
munikacji miejskiej, rozktad jazdy linii, liczba kurséw i cze-
stotliwo$¢ kursowania, dostepnos$¢ {5} oraz wielko$¢ i ro-
dzaj pojazdéw wykonujacych kursy na liniach.

Przystanki poczatkowe linii aglomeracyjnych lokalizo-
wane sa najczeSciej w wezlach przesiadkowych w poblizu
drég wyjazdowych w kierunku obstugiwanych gmin,
w ktérych znajdujg sie petle tramwajowe. Wezly te co
prawda sa oddalone od centrum miasta, ale dzi¢ki integra-
gji z liniami komunikacji miejskiej przesiadajacy si¢ pasaze-
rowie linii aglomeracyjnych nie tracg czasu na oczekiwanie
na kolejne polaczenie. Nowo budowane wezly przesiadko-
we (jak Krowodrza Goérka, Maly Plaszéw, Czerwone Maki)
sa rowniez planowane tak, aby ogranicza¢ odleglos¢ przej-
$cia z przystankéw autobusowych do przystankéw komu-
nikacji miejskiej (najczesciej tramwajowych). Rozwigzanie
takie pozwala ograniczy¢ liczbe wjezdzajacych do centrum
autobuséw, ktére nie maja znaczenia dla przewozu pasaze-
réw w obrebie miasta. Tylko trzy linie aglomeracyjne maja
przystanki poczatkowe w rejonie wezta komunikacyjnego
Dworzec Gléwny. Sa to dwie linie aglomeracyjne zapew-
niajace dojazd do Miedzynarodowego Portu Lotniczego
(208 i 292) oraz linia turystyczna (304) ulatwiajaca dojazd
do Wieliczki (Kopalnia Soli ,Wieliczka”). Zestawienie
przystankéw poczatkowych dla linii aglomeracyjnych wy-
korzystywanych w latach 2009 i 2013 oraz liczbe urucha-
mianych z nich linii autobusowych przedstawiono w tabe-
li 2. Lokalizacje przystankéw poczatkowych w granicach
administracyjnych miasta zilustrowano na rysunku 3.
Obok nazwy przystanku poczatkowego, w nawiasach,
umieszczono kolejno liczbe linii aglomeracyjnych urucha-
mianych w dniu roboczym, w sobote i niedziele.

W latach 2009-2013 wprowadzono szereg zmian
w funkcjonowaniu przystankéw poczatkowych linii aglo-
meracyjnych (rys. 3). Zmniejszono liczbe linii rozpoczy-
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Tabela 2
Przystanki poczatkowe linii aglomeracyjnych w latach 2009-2013
Komunikacja miejska: 2009 2013

Przystanek poczatkowy T - tramwajowa,

A - autobusowa R|S N|R S N
Aleja Przyjazni TA 3 3 3
Borek Fafecki TA 12 | 12 | 11 | 13 | 12 | 10
Bronowice Mate T A 10 | 10 | 10 9 9 9
Czerwone Maki T A 6 6 6
Czyzyny Dworzec T A 4 4 4
m:;?d Gtowny Zachod T A 5 9 5 3 3 3
Dworzec Ptaszow TA 1 1 1 1 1 1
Kombinat TA 2 2 2
Krakowska Szkota Wyzsza A 2 2 2
Krowodrza Gorka TA 2 1 1110 8 8
tagiewniki TA 4 4 4
Maty Ptaszéw T A 1 1 1
Nowy Kleparz T A 10 8 8 2 2 2
Plac Bohateréw Getta TA 1 1 1
Pleszow TA 1 1 1 1 1 1
Powstancow WIkp. TA 1 1 1
Pradnik Czerwony A 2 2 2 4 4 4
Rondo Grunwaldzkie TA 4 3 3
Salwator T 6 5 5 6 6 6
Skawina A 2 2 0
Tyniec A 1 1 1
Suma linii: 61 | 56 | 55 | 65 | 61 | 58

Zrédio: opracowanie wiasne
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Rys. 3. Lokalizacja przystankéw poczatkowych linii aglomeracyjnych na terenie miasta Krakowa

najacych kursy w wezle Nowy Kleparz i przeniesiono ob-
stuge tych linii na dworzec autobusowy obok petli
tramwajowej Krowodrza Gorka (fot. 1). Skrécenie trasy
autobuséw pozwolilo zmniejszy¢ niedogodnosci dojazdu
zatloczonymi ulicami do przystanku Nowy Kleparz, a pa-
sazerowie w krétkim czasie przejezdzaja ten odcinek linia-
mi tramwajowymi. Uruchomiono dworce autobusowe na
petlach tramwajowych Maly Plaszéw, a zwlaszcza Czer-
wone Maki (fot. 2), ktére umozliwiajg lepszy dojazd do
gminy Skawina i Wieliczka. Przeniesiono obstuge linii
aglomeracyjnych z malego dworca autobusowego Aleja
Przyjazni na znacznie wickszy i lepiej wyposazony
Dworzec Czyzyny i przystanek Kombinat.

Dhugosci linii komunikacyjnych w latach 2009 i 2013
w strefie podmiejskiej Krakowa z podzialem na odcinki
przebiegajace w granicach administracyjnych miasta i gmin
przedstawiono w tabeli 3 i na rysunku 4.
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Tabela 3
Struktura dtugosci linii aglomeracyjnych w latach 2009 i 2013
LR dfug_o =t " Minimalna dtugosé Maksymalna diugosc
tras w komunikacii L L
L dia linii dia linii
aglomeracyjnej
= = Lo = = =
=} [ =}
£ g £ £ 2 £ £ g 2
2 S £ 2 S £ 2 S £
=y P~ = ) 3 =) E=) x =
Rok =4 = = =4 = = g = =
2009 |1040,26| 423,22 | 617,04 | 4,96 2,26 | 0,056 | 3838 | 17,33 | 33,58
2013 |1099,49 | 42512 | 674,37 | 5,15 2,70 0,05 | 3835 | 17,61 | 33,65
Zrédio: opracowanie wiasne
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Rys. 4. taczna dtugosc linii aglomeracyjnych w obszarze aglomeracyjnym Krakowa w latach
200912013

Laczna dhugos¢ tras linii aglomeracyjnych w 2013 roku
w stosunku do 2009 ulegla wydtuzeniu o 59,2 kilometra,
czyli zaledwie o 6%. W granicach administracyjnych
Krakowa przebieg linii wydhuzono o 1,9 kilometra (0,4%),
natomiast w strefie podmiejskiej o blisko 57,3 kilometra
(9,3%). Poszczegdlne linie aglomeracyjne maja trasy o dhu-
gosciach od 5,15 do 38,35 kilometra i dlugosci te tylko nie-
znacznie zmienily sic w stosunku do 2009 roku. Minimalna
dhugos¢ trasy linii na terenie Krakowa wynosi 2,7 kilometra
(linie: 207, 227, 237, 297), ale sa tez linie, ktérych trasy na
terenie miasta przekraczaja 17,6 kilometra (linia 244).
Podobne zréznicowanie dlugosci tras mozna réwniez obser-
wowal w strefie podmiejskiej (rys. 5). Trasy kilku linii
aglomeracyjnych tylko nieznacznie wykraczaja poza granice
miasta, prowadzac do najblizej polozonych osiedli mieszka-
niowych. Najkrotsza trasa poza granicami miasta wynosi za-
ledwie 50 metréw (linia 240). Natomiast maksymalna dhu-
gos¢ trasy linii aglomeracyjnej w strefie podmiejskiej wynosi
ponad 33,6 kilometra (linia 278).

Wszystkie linie aglomeracyjne obstuguja autobusy
o pojemnosci dostosowanej do wielkosci potoku pasazeréw
obserwowanych na tych liniach i zamawianych przez gmi-
ny. Struktura podazy pojazdéw obshugujacych linie aglo-
meracyjne zostala przedstawiona w tabeli 4 i na rysunku 6.

W 2009 roku w dniu roboczym 86% autobuséw stano-
wily pojazdy typu maxi o pojemnosci nominalnej od 98 do
110 os6b. Pozostale kursy byly obstugiwane przez midibu-
sy o pojemnosci 32 lub 45 oséb [3}. W soboty i niedziele
udzial tych pojazdéw byl wiekszy i wynosil odpowiednio
ponad 23 i 31%. Wsréd midibuséw 36% stanowily pojaz-

Tabela 4
Struktura podazy na liniach aglomeracyjnych w latach 2009 i 2013
Rok 2009 2013

= =

0 e - e -

_ W b & - T
Dziefi & o o = = o o =
o™ © =) - < © =;) -

Il [} ] Il Il Il [} ]
g g ] H g g g ]
o o o o o o o o

roboczy | 13,7 0,0 86,3 0,0 8,5 1,8 85,0 47
sobota 23,6 0,0 76,4 0,0 18,1 96 65,7 6,5
niedziela | 31,8 0,0 68,2 0,0 219 | 124 | 586 7,0

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 5. Poréwnanie minimalnych i maksymalnych dfugosci tras linii aglomeracyjnych w stre-
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Rys. 6. Zmiany struktury podazy linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 2009 i 2013
w dni robocze, soboty i niedziele

dy wysokopodlogowe (pojemnos$¢ 32 osoby), a pozostale
byly pojazdami niskowejsciowymi. Wsréd autobuséw typu
maxi 30% stanowily pojazdy niskopodlogowe, a 70% ni-
skowejsciowe.

W 2013 roku wycofano z eksploatacji najmniejsze mi-
dibusy (0 pojemnosci nominalnej 32 osoby), a zaczeto sto-
sowal autobusy o pojemnosci 60 o0séb. Ich udzial w dniu
roboczym wynosil niemal 2%, w soboty ponad 9%, a w nie-
dziele 12%. Udzial midibuséw (o pojemnosci 45 i 60 os6b)
w dniu roboczym jest mniejszy niz w 2009 roku, natomiast
w soboty i niedziele wiekszy o okoto 10%. Wprowadzono
do obstugi réwniez autobusy przegubowe. Wszystkie
kursy na linii 292 zapewniajacej dojazd do Miedzy-
narodowego Portu Lotniczego w Balicach sa wykonywane

2]
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przez pojazdy o pojemnos$ci nominalnej 174 osoby, ktére
ponadto zostaly przystosowane do przewozu duzych ba-
gazy.

Wszystkie midibusy sa pojazdami niskowejsciowymi,
ponad 60% autobuséw typu maxi stanowia pojazdy ni-
skopodtogowe, a 40% niskowejSciowe, niemal wszystkie
autobusy przegubowe réwniez sg pojazdami niskopodto-
gowymi {5].

Laczna liczba kurséw na liniach aglomeracyjnych (tabe-
la 5 irys. 7) w dniu roboczym, mimo wzrostu liczby linii,
zostala zwigkszona w 2013 roku, w stosunku do 2009 roku
zaledwie 0 0,7% (16 kurséw). W soboty i niedziele wpro-
wadzono wieksze zmiany, zwiekszono liczbe kurséw odpo-
wiednio 0 110 (7,7%) i 88 (6,7%).

Charakterystyka pracy przewozowej w strefie podmiejskiej
Krakowa

Praca przewozowa w strefie podmiejskiej bedzie charakte-
ryzowana przez liczbe przewozonych pasazeréw i wielkosé
wykonywanej pracy eksploatacyjnej {6,7].

Mimo niewielkiego zwiekszenia oferty przewozowej
w liczbie wykonywanych kurséw na liniach aglomeracyj-
nych zdecydowanie wicksza liczba pasazeréw korzystala
z przejazdow tymi liniami (tabela 5 i rys. 8). W dniu robo-
czym liczba przewozonych pasazeréw wzrosla o 17,3%,
w soboty 0 19,8%, a w niedziele o 14,6%.

Zaobserwowano réwniez wzrost $redniej liczby pasaze-
réw przewozonych w kursie. Srednia liczba pasazeréw
w kursie w 2013 roku w dniu roboczym wynosita 41 osdb,
w sobote 33 osoby, a w niedziele 27 oséb. Na liniach, z kté-
rych korzysta najwieksza liczba pasazerdw, Srednia ich licz-
ba w kursie wynosita w dniu roboczym 92 osoby, w sobote
60 os6b, a w niedziele 56 0s6b. Zmiany $redniej liczby pa-
sazeréw przewozonych w kursie w dni robocze, soboty
i niedziele zostaly zilustrowane na rysunku 9.

Analize struktury udziatu liczby pasazeréw korzystaja-
cych z linii aglomeracyjnych na odcinku w granicach admi-
nistracyjnych Krakowa i w gminach przedstawiono w tabe-
li 6 i na rysunku 10.

Liczba 0s6b korzystajacych z linii aglomeracyjnych na te-
renie miasta Krakowa, niezaleznie od typu dnia tygodnia,
wzrosta nieznacznie od 3 do 8%. Natomiast znacznie wzro-
sta liczba o0séb, ktére korzystaja z tych linii, aby przemiesz-
czal sie¢ miedzy Krakowem a strefg podmiejska (wzrost
024 do 31%) i na terenie gmin (wzrost 0 35% w dniu ro-
boczym, o okolo 25% w sobote i 0 okolo 10% w niedzielg).
Struktura procentowa pasazeréw korzystajgcych z linii
aglomeracyjnych w 2013 roku pokazuje, ze w kazdym dniu
tygodnia okolo 40% stanowig pasazerowie korzystajacy
z linii w Krakowie, okolo 45% pasazerowie przejezdzajacy
miedzy Krakowem a strefg podmiejska i okolo 15% pasa-
zerowie korzystajacy z linii na terenie gmin.

Oszacowanie liczby pasazeréw przewozonych w ciagu
roku przedstawiono w tabeli 7. Przyjeto, ze w roku jest 251
dni roboczych, 52 soboty i 62 niedziele i Swigta. W 2013 roku
przewieziono liniami aglomeracyjnymi ponad 29,7 miliona
pasazerow.
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Tabela 5

Poréwnanie liczby kurséw i liczby pasazeréw przewozonych
autobusami aglomeracyjnymi w latach 2009 i 2013

agﬂ';t‘:’r:’c‘;sl:sz: ::'z"em Minimalna dia lini Maksymalna dia linii

= = = E— = E—

Rk 5 2, 8.E |B| B.|B.E || B, 8.2

s | <25 |=58g| 2  E5|=58s| ¢  B5 =5%g

2 | 828 | 5835| S €28 |ERZ5| S 828 |SRES

S |8S8|S58EZ| 5| S58 5852|5858 SE8E:2
Dzien roboczy

2009 | 2375 | 83926 | 353 | 12 | 156 78 | 166| 5676 | 919

2013|2391 | 98419 | 412 | 12 | 101 72 | 138 10583 | 854
Sobota

2009 (1435 | 42695 | 298 | 8 | 28 28 | 94| 3586 | 60,1

2013|1545 | 51156 | 331 | 6 | 64 46 | 105| 6156 | 722
Niedziela

2009 [1319] 33541 | 254 | 8 | 34 34 | 94| 3205 | 56,1

2013 | 1407 | 38442 | 273 | 8 | 73 46 | 105| 4953 | 545

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 7. Zmiany liczby kursow linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 2009 i 2013 w dni ro-
bocze, soboty i niedziele
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Rys. 8. Zmiany liczby przewiezionych pasazeréw liniami aglomeracyjnymi Krakowa w latach
2009 i 2013 w dni robocze, soboty i niedziele
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Rys. 9. Zmiany $redniej liczby pasazeréw w kursie linii aglomeracyjnych Krakowa w latach
20091 2013 w dni robocze, soboty i niedziele
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Tabela 8

Poréwnanie pracy eksploatacyjnej linii aglomeracyjnych
w latach 2009 i 2013

Tabela 6
Rozkiad liczby pasazerow korzystajacych z linii aglomeracyjnych
w Krakowie i w gminach
Liczba pasazeréw Udziat procentowy
- g Efs &5 | g5 |EEs &£2
Dzien roboczy

2009 36737 | 36860 10271 438 44,0 12,2

2013 38682 | 45849 13888 39,3 46,6 14,1
2013/2009 [%] | 53 244 35,2
Sobota

2009 19423 18302 5040 455 429 11,8

2013 20969 | 23903 6286 41,0 46,7 12,3
2013/2009 [%] | 80 30,6 24,7
Niedziela

2009 15065 13260 5238 44,9 39,5 15,6

2013 15496 17191 5755 40,3 4,7 15,0
2013/2009 [%] | 29 29,6 9,9

Zrédio: opracowanie wiasne

Bkorzystajacych z linii w Krakowie
O przejezdzajacych miedzy Krakowem a gming
Bkorzystajacych z linii w gminach

2009 2013 2009 2013 2009 2013

dzien roboczy sobota niedziela

Rys. 10. Poréwnanie struktury liczby pasazeréw korzystajacych z linii aglomeracyjnych
w dni robocze, soboty i niedziele w latach w latach 2009 i 2013

Tabela 7
Poréwnanie liczby pasazeréw przewozonych w ciggu roku
S Liczba pasazerow przewozonych w
dni robocze soboty Niedziele roku
2009 21065 426 2220 140 2079 542 25 365 108
2013 24703 169 2660216 2383404 29 746 789
2013/2009 [%] 17,3 119,8 114,6 117,3

Zrodto: opracowanie wiasne

Wzrost oferty przewozowej na liniach aglomeracyjnych
wigze sie ze zmianami wielkosci pracy eksploatacyjnej wy-
razonej w wozokilometrach i wozogodzinach, ktéra trzeba
wykonad, realizujac kursy zaplanowane w rozkladzie jazdy.
Zmiany wielkosci pracy eksploatacyjnej i wskaznika pro-
duktywnosci przedstawiono w tabeli 8.

Praca eksploatacyjna wyrazajaca taczny przebieg pojaz-
déw wykonujacych kursy w dni robocze zostata zmniejszo-
na o 1,5% i powiekszona o 6,5% w soboty oraz o 4,5%
w niedziele. Zmiany wielkosci pracy eksploatacyjnej zilu-
strowano na rysunku 11.

Dla wszystkich linii

X Minimalna dla linii
aglomeracyjnych razem

Maksymalna dla linii

E = E _| = E =
S s = 5| E = S
2| = Z| 2| E s =
Rok ] < S ] ] > < < S
£ £ 8 £ E| & =4 £ 2
oy oy EE S g | = Iy oy EE
s S |=5E s S| = s s =58
< [ = = N [} < = [} [ = = N
S | c8 RS2 | c8 | c2 | N S | <2 (RS2
S% | =82 | 588 S22 | =8| © S22 | 82|88
A | A% =52 A% As| = |as® 4o =52
Dzien roboczy
2009 | 38396,7 | 1425,4 2,2 99,2 3,5 0,8 |2154,8| 91,7 51
2013 | 37811,5| 14196 | 2,6 109,2 4,6 06 |17956| 97,7 55
Sobota
2009 | 23442,7 | 821,8 1,8 49,6 1,5 0,5 |1558,1| 61,1 41
2013 | 24969,1 | 878,6 2,0 74,6 2,6 0,3 |1650,2| 659 3,7
Niedziela
2009 | 21760,0 | 761,4 15 49,6 1,6 0,4 |1558,1| 59,8 3,1
2013 | 22737,6 | 795,2 1,7 130,6 4,0 0,2 |1650,2 | 64,1 3.1

Zrédio: opracowanie wiasne
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Rys. 11. Zmiany wielko$ci pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach linii aglome-
racyjnych Krakowa w latach 2009 i 2013 w dni robocze, soboty i niedziele
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Rys. 12. Zmiany wielkosci pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozogodzinach linii aglomera-
cyjnych Krakowa w latach 2009 i 2013 w dni robocze, soboty i niedziele

Praca eksploatacyjna wyrazona w wozogodzinach, ktéra
obrazuje czas pracy kierowcéw prowadzacych pojazdy na
liniach aglomeracyjnych, w 2013 roku zmalala w stosunku
do 2009 roku w dniu roboczym o 0,4%, ale wzrosta w so-
boty 0 6,9% i niedziele 0 4,4%. Zmiany wielkosci tej pracy
zilustrowano na rysunku 12.
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Wskaznik produktywnosci linii, ktéry obrazuje liczbe
przewiezionych pasazeréw przypadajacych na kazdy kilo-
metr wykonanej pracy eksploatacyjnej, osiagnal wyzsze
wartosci niz w 2009 roku w kazdym dniu tygodnia. Zmiany
te sa przede wszystkim zwigzane ze wzrostem liczby pasa-
zeréw korzystajacych z linii aglomeracyjnych. Zmiany
wskaznika produktywnosci w dni robocze, soboty i niedzie-
le zostaly zilustrowane na rysunku 13.

Zmiana 2013 /2009
dzien roboczy 18,7%

3 sobota 9,9%
niedziela 10,4%

2.6

Produktywnos$¢ linii [pas/wzkm]

2009 2013 2009 2013 2009 2013

dzien roboczy sobota niedziela

Rys. 13. Zmiany wskaznika produktywnosci linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 2009
i 2013 w dni robocze, soboty i niedziele

W 2013 roku wskaznik produktywno$ci wynosil 2,6,
w sobote 2,0, a w niedziele 1,7 pasazera na kilometr. Na
liniach o najwickszej liczbie przewozonych pasazeréw
wskaznik ten wynosil odpowiednio: 5,5, 3,7 1 3,1.

Analiza wybranych wskaznikow charakteryzujacych
przewozy w strefie podmiejskiej

Do analizy wskaznikéw charakteryzujacych przewozy na
liniach aglomeracyjnych wybrano: $rednia odleglos¢ prze-
jazdu, Srednia predkosé komunikacyjng i godzinny potok
miedzyprzystankowy. Poréwnanie tych wskaznikéw przed-
stawiono w tabeli 9.

Tabela 9
Poréwnanie wybranych wskaznikow linii aglomeracyjnych
w latach 2009 i 2013
Dla wszystkich linii
aglomeracyjnych Minimalna dla linii Maksymalna dla linii
razem
2 2 2 g s 2 |3 ]
Rok 2 — S ®© =S ® S — S-S ® S
o> £ = c SE| X ) DE X )
SR | s |sR|esE2—-| EE | =R |=s2—-| EE
= S =S5 8| 5% ZE =S |ES5T% ZE
88 BEc | BE|SEE == | 8BS |BEE| =38
»wa w2 |wa|lwlE =5 | wa|wnl2 =5
Dzien roboczy
2009 6,874 26,94 |1,798| 17,23 19 15,946 | 37,23 277
2013 7,167 26,64 2,254 | 19,27 1" 13,617 | 37,3 315
Sobota
2009 6,767 28,53 3,22 | 22,04 10 15,717 | 38,67 126
2013 7,276 28,42 2,178 | 20,17 6 13,594 | 36,74 187
Niedziela
2009 6,594 28,58 |2,783| 22,05 10 13,484 | 38,38 117
2013 7,144 2859 2,108 | 22,44 6 14,109 | 37,88 171

Zrédto: opracowanie wiasne
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Srednia odleglos¢ przejazdu pasazeréw korzystajacych
z linii aglomeracyjnych wydluzyla sie w stosunku do roku
2009 o okoto 4,3% w dniu roboczym i ponad 7,5% w so-
boty i niedziele. Wynosita ona okoto 7,2 kilometra zaréwno
w dni robocze, jak i soboty oraz niedziele. Oznacza to, ze
mieszkanicy coraz bardziej odleglych gmin podejmuja decy-
zje o dojazdach do Krakowa publicznym transportem zbio-
rowym. Zmiany zilustrowano na rysunku 14.

Zmiany $redniej predkosci komunikacyjnej linii aglo-
meracyjnych zilustrowano na rysunku 15.

Niestety, w stosunku do 2009 roku, zmniejszyla sie
srednia predkos¢ komunikacyjna autobuséw. Szczegdlnie
jest to widoczne w dniu roboczym, w ktérym $rednia pred-
kos¢ zmalala 0 1,1% i wynosila 26,6 km/h. W soboty i nie-
dziele $rednia predkosé byla wicksza, wynosila ponad
28,4 km/h. Wydluzenie $redniej odleglosci przejazdu
i zmniejszenie $redniej predkosci komunikacyjnej powodu-
je, ze pasazerowie wiecej czasu zuzywaja na przejazdy i po-
dréze ze strefy podmiejskiej do Krakowa.

Godzinne potoki miedzyprzystankowe na najbardziej ob-
ciazonych odcinkach miedzyprzystankowych wzrosty w dniu
roboczym w stosunku do 2009 o ponad 13%, a w soboty i nie-
dziele o ponad 46%. Najwiekszy potok godzinny wynosil
315 osoby w dniu roboczym, 187 0s6b w sobote i 171 o0s6b
w niedziele. Najmniejsze godzinne potoki pasazeréw na linii
aglomeracyjnej w stosunku do 2009 roku zmalaly o okolo

Zmiana 2013 /2009
dziefi roboczy 4,3%  sobota 7,5% niedziela 8,3%
74 7276
72 7.167 7144
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dzien roboczy sobota niedziela

Rys. 14. Zmiany $redniej odlegtosci przejazdu liniami aglomeracyjnymi Krakowa w latach
20091 2013 w dni robocze, soboty i niedziele
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Rys. 15. Zmiany $redniej predkosci komunikacyjnej linii aglomeracyjnych Krakowa w latach
2009 i 2013 w dni robocze, soboty i niedziele
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40% do 11 0s6éb w dniu roboczym i 6 0séb w sobote i nie-
dziele. Zmiany maksymalnych i minimalnych godzinnych
potokéw pasazeréw na liniach aglomeracyjnych w dni robo-
cze, soboty i niedziele zostaly zilustrowane na rysunku 16.

Charakterystyka popytu na przewozy liniami podmiejskimi
Rozklad popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi
przedstawiono w tabeli 10.

Obserwujac rozklad popytu na przewozu w 2013 roku
w stosunku do 2009, mozna zauwazyl istotne zmiany.
Zdecydowanie zmniejszyt si¢ udzial potoku pasazeréw w go-
dzinie 6:00-7:00. Poranny szczyt komunikacyjny zostal za-
wezony tylko do jednej godziny, czyli trwal od godziny 7:00
do godziny 8:00 i byl nieco wiekszy niz w 2009 roku i zdecy-
dowanie wickszy niz w godzinach szczytu popotudniowego.
Szczyt popoludniowy, podobnie jak w 2009 roku, trwal od
godziny 14:00 do 18:00. Jednak udzialy godzinne przewozéw
w godzinach popotudniowych i wieczornych (od 15:00) byly
wyzsze, czyli coraz wiecej pasazeréw korzystalo w tych godzi-
nach z publicznego transportu zbiorowego. Rozklad popytu
na przewozy w dniu roboczym przedstawiono na rysunku 17.

Rozklady popytu na przewozy w soboty (rys. 18) i w nie-
dziele (rys. 19) byly przez 9—-10 godzin bardzo malo zr6zni-
cowane. W soboty udzialy godzinne przewozéw powyzej
6% utrzymywaly sie na niemal stalym poziomie w godzi-
nach od 9:00 do 18:00, natomiast w niedziele od 10:00 do
20:00. W stosunku do 2009 roku mozna zauwazy¢ wzrost
popytu na przewozy w godzinach popotudniowych (od go-
dziny 15:00) i wieczornych.

Zmiana 2013 /2009

potok max: dzien roboczy 13,7%  sobota 48,4% niedziela 46,2%

350

315
B Minimalny potok godzinny

B Maksymalny potok godzinny

Potok godzinny [pas]

2009 2013 2009 2013 2009 2013

dzien roboczy sobota niedziela

Rys. 16. Zmiany wielkosci potoku godzinnego dla linii aglomeracyjnych Krakowa w latach
20091 2013 w dni robocze, soboty i niedziele

12 7 Rok 2013 _

Szczyt poranny 7:00-8:00 Szczyt popotudniowy 14:00-18:00
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02009 ®2013

Udzial przewozéw w dniu roboczym [%]
(=)
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Rys. 17. Poréwnanie popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w dni robocze w latach
200912013

Rok 2013
Tabela 10 Udziat godzinny > 6% od godziny 9:00 - 18:00
=10
Struktura popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi ?—,
w kolejnych godzinach doby [%] .§ 8 f200 B20n
Godzina Dzien roboczy Sobota Niedziela ;
doby 2009 2013 2009 2013 2009 2013 s 61
3 0,03 0,02 0,08 0,10 0,15 0,12 :‘;; .l
4 1,03 1,42 0,88 1,07 0,69 0,83 3
5 3,81 3,69 2,35 2,52 1,50 1,88 g 2
6 7,63 6,73 413 4,00 3,46 3,44
7 9,34 9,56 5,16 5,45 4,35 4,23 U
8 6,21 6,48 546 577 532 4,61 34 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
9 5,38 5,26 6,71 6,94 5,87 5,62 Rys. 18. Pordwnanie popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w soboty w latach 2009
10 497 5,05 655 6,58 725 6,56 12013
11 5,03 4,99 6,76 6,31 6,82 6,22
12 572 5,39 6,60 6,48 7,30 6,71 12 Rok 2013 F
13 6,77 6,32 7,22 6,61 6,93 6,69 Udziat godzinny > 6%  od godziny 10:00 - 20:00
14 8,00 77 773 678 776 678 SR
15 8,48 8,23 7,31 6,47 7,33 7,65 i‘g e 02009 ®@2013
16 7,42 773 6,46 6,70 7,09 7,44 2
17 5,79 6,15 5,76 6,33 6,00 6,58 ; 6
18 4,51 4,64 5,96 5,71 6,42 7,00 E
19 3,61 3,96 4,87 4,86 6,00 6,08 i 41
20 2,87 21 4,05 4,65 4,44 5,36 3
21 1,73 2,13 2,72 8528 2,65 3,37 = 27
22 1,42 1,49 2,64 2,62 2,25 2,29 0 -
23 0,24 0,32 0,58 0,77 0,38 0,50 3 45 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
24 0,00 0,01 0,02 0,06 0,02 0,08 Rys. 19. Poréwnanie popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w niedziele w latach 2009

Zrédto: opracowanie wiasne
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Fot. 1. Wezet przesiadkowy Krowodrza Gérka (dworzec autobusowy obok petli tramwajowe;)
Zrodto: opracowanie wiasne

Podsumowanie

Komunikacja autobusowa w strefie podmiejskiej Krakowa
jest waznym czynnikiem zapewniajacym sp6jnos$¢ ob-
szaru i mozliwosci przemieszczania si¢ jej mieszkafcow.
Obecnie organizatorem tej komunikacji, na podstawie
porozumied miedzygminnych zawartych z 15 gminami,
jest Gmina Miejska Krakéw. Wszystkie gminy, ktére pod-
pisaly porozumienia, uczestnicza w formulowaniu oferty
przewozowej na swoim terenie i we wspéHfinansowaniu
linii podmiejskich stosownie do zawartych uzgodniefi.
W 2013 roku przewozy byly organizowane w typowym
dniu roboczym na 65 liniach komunikacji autobusowej,
w soboty na 61 i w niedziele 58 . Trasy poszczegélnych
linii i ich liczba sa systematycznie dostosowywane do po-
trzeb zglaszanych przez gminy. Mozna obserwowad, ze
w niektérych gminach trasy linii nie sa modyfikowane od
wielu lat, w innych natomiast sg stale korygowane i ich
liczba jest zwickszana lub zmniejszana. Rozpoczeto réw-
niez obsluge w godzinach nocnych do gminy Wieliczka
i Zabierz6w w kazdym dniu tygodnia i w dni weekendowe
do gminy Swiatniki Gérne i Skawina.

W analizowanym okresie faczna dlugo$¢ tras linii aglo-
meracyjnych wzrosta zaledwie 0 6%, gléwnie dzicki wydhu-
zeniu tras linii na terenie strefy podmiejskiej (o 57 km).
Wickszos¢ linii rozpoczyna swoje trasy na terenie Krakowa
w weztach przesiadkowych, w ktérych dworce autobusowe
sasiaduja z petlami tramwajowymi. Dzieki temu pasazero-
wie moga tatwo przesiada¢ sie do linii miejskich i kontynu-
owal podréz w kierunku centrum miasta.

Oferta przewozowa w tacznej liczbie kurséw linii aglo-
meracyjnych zostala zwigkszona o ponad 15% zaréwno
w dniu roboczym, jak i soboty oraz niedziele. Wickszos¢
kurséw obstugiwaly autobusy typu maxi (85% w dniu ro-
boczym, 65% w soboty, 58% w niedziele). Okolo 5% kur-
séw (do Miedzynarodowego Portu Lotniczego) wykonywa-
ly autobusy przegubowe, a pozostale kursy pojazdy typu
midibus (o pojemnosci nominalnej 45 lub 60 os6b).

W poréwnaniu do 2009 roku znacznie wzrosla liczba
pasazeréw przewozonych liniami aglomeracyjnymi: o 17%
w dniu roboczym, 0 19% w soboty i 0 14% w niedziele.
Okolo 40% pasazeréw korzysta z tych linii wylacznie na
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Fot. 2. Wezet przesiadkowy Czerwone Maki (dworzec autobusowy i petla tramwajowa)
Zrodto: opracowanie wiasne

terenie Krakowa, a jedynie okolo 15% w strefie podmiej-
skiej. Jednak w ostatnich latach liczba pasazeréw, ktérzy
przemieszczaja sie tylko na terenie gmin znacznie wzrosta
(0 35% w dniu roboczym, 0 24% w sobote i 0 10% w nie-
dziele). Poniewaz w 2013 roku niemal nie wzrosla praca
eksploatacyjna wyrazona w wozokilometrach i wozogodzi-
nach, wskaznik produktywnosci linii aglomeracyjnych
wzr6st do 2,6 pas/wzkm w dniu roboczym, 2,0 pas/wzkm
w sobote i 1,7 pas/wzkm w niedziele.

Srednia odlegloé¢ przejazdu pasazeréw w kazdym typie
dnia tygodnia wynosita okolo 7,1 kilometra i zwlaszcza
w dniu roboczym wzrosta w stosunku do 2009 roku.
Srednia predkos¢ komunikacyjna wynosita okoto 26 km/h
w dniu roboczym i ponad 28 km/h w soboty i niedziele.

Mozna oszacowad, ze roczne przewozy liniami aglome-
racyjnymi w strefie podmiejskiej Krakowa wynosily prawie
30 milionéw osdb.
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