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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie sytuacji przekraczania powietrznej granicy panstwowej przez
cywilne i panstwowe uprawnione oraz nieuprawnione statki powietrzne. Przedstawione sa rowniez sposoby
oddzialywania na statki powietrzne, co do ktorych istnieje prawdopodobienstwo nieautoryzowanego
przekroczenia granicy panstwowej. Poza tym, opisane sa procedury wspdtpracy cywilnych i wojskowych stuzb
operacyjnych podczas realizacji misji Air POLICING. Zgodnie z Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym przekroczenie powietrznej granicy w przestrzenia powietrznym przez cywilny statek powietrzny jest
mozliwe po spelnieniu koniecznoéci dostosowania sie do Wymagan przestrzeni powietrznej w ktorej statek
powietrzny wykonuje operacje lotniczg. Natomiast wlot obcych panstwowych statkow powietrznych
W przestrzen powietrzng jest mozliwy po udzieleniu specjalnego zezwolenia i musi by¢ zrealizowany zgodnie
z warunkami takiego zezwolenia. W artykule omowione sg takze dziatania podejmowane gdy statek powietrzny
przekroczyt granice powietrzng w sposob niezgodny z warunkami lub wykonuje operacje lotnicza niezgodnie
z zezwoleniem organow stuzb ruchu lotniczego i moga by¢ zastosowane w stosunku do niego procedury przyjete
przez krajowe i miedzynarodowe organizacje cywilne i wojskowe.

Stowa kluczowe: panstwowe statki powietrzne, granica panstwa, FIR EPWW, Air POLICING, RENEGADE.
Abstract: The aim of the article is to present the situation of crossing the state air border by civil and state
authorized and unauthorized aircrafts. There are also presented ways of influencing aircraft, for which there is a
probability of unauthorized crossing of the state border. In addition, there are described the procedures
cooperation civil and military operational services during the Air POLICING mission. In accordance with the
Convention on International Civil Aviation, crossing of the airborne border into airspace by civil aircraft is
possible once the need to adapt to the requirements of the airspace in which the aircraft performs air operations is
met. However, the entry of foreign state aircraft into the airspace is possible after a special permit has been
granted and must be carried out in accordance with the terms of such permission. The article also discusses the

actions taken when the aircraft crossed the air borders in a manner inconsistent with the conditions or performs

1 Absolwent Wyzszej Oficerskej Szkoty Lotniczej w Deblinie i Politechniki Warszawskiej. Zainteresowania
naukowe: Transport lotniczy, Bezzatogowe Statki Powietrzne (mozliwo$ci, innowacje, wyzwania i
oczekiwania), Bezpieczefnstwo w przestrzeni powietrznej, Zarzadzanie ruchem lotniczym, Zagrozenia ze strony
Rosji, Loty lotnictwa cywilnego i panstwowego nad petnym morzem.
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an air operation contrary to the permission of the air traffic services units and procedures adopted by national
and international civilian and military organizations may be applied to it.
Keywords: state aircrafts, state border, FIR EPWW, Air POLICING, RENEGADE.

Wstep

Celem artykutu jest przedstawienie sytuacji przekraczania powietrznej granicy

panstwowej przez cywilne i panstwowe uprawnione oraz nieuprawnione statki powietrzne.

Tak sformulowany cel implikuje potrzebg rozwazenia kilku kwestii czastkowych,

okreslonych przez nastepujace problemy badawcze:

- jakie akty prawne regulujg takg sytuacje?

- jakie obowigzuja procedury?

- jakie instytucje sa odpowiedzialne za proces przekraczania powietrznych granic
W przestrzeni powietrznej przez cywilne i panstwowe statki powietrzne?

- jakie sa gléwne rdéznice w regulacjach prawnych dotyczacych przekroczen
powietrznej granicy przez cywilne i wojskowe statki powietrzne?

- W jaki spos6b mozna oddziatywaé na statki powietrzne, ktore przekroczyly granice
panstwowa w przestrzeni powietrznej w nieuprawniony sposob 1 wykonuja operacje
lotnicze niezgodnie z przepisami ruchu lotniczego?

- W jaki sposob stuzby operacyjne wykonuja swoje dziatania podczas misji AIR
POLICING?

Przekroczenie powietrznej granicy panstwowej przez obcy panstwowy statek
powietrzny
Granicg Rzeczypospolitej Polskiej, jest powierzchnia pionowa przechodzaca przez
lini¢ graniczng, oddzielajaca terytorium panstwa polskiego od terytorium innych panstw 1 od
morza petnego. Granica panstwa dzieli rowniez przestrzen powietrzng, wody 1 wnetrze ziemi.
Przebieg granicy panstwowej na ladzie oraz rozgraniczenia morskich wod
wewnetrznych 1 morza  terytorialnego z  pafnstwami  sgsiednimi  sg  okreslone
w umowach migdzynarodowych zawartych przez Rzeczypospolita Polska. Granica
panstwowa na morzu przebiega w odlegtosci 12 mil morskich od linii brzegowej, okreslonej

w odrebnych przepisach.



Rzeczypospolita Polska wykonuje swoje zwierzchnictwo nad terytorium lagdowym
oraz wngtrzem ziemi znajdujacymi si¢ pod nim, morskimi wodami wewnetrznymi i morzem
terytorialnym oraz dnem i wnetrzem ziemi znajdujacymi si¢ pod nimi, a takze w przestrzeni
powietrznej znajdujacej si¢ nad terytorium lagdowym, morskim, wodami wewnetrznymi
i morzem terytorialnym. Granic¢ panstwowa w przestrzeni powietrznej przekraczajg cywilne
I panstwowe statki powietrzne. Zgodnie z Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym podpisang 7 grudnia 1944 (Dz.U. z dnia 26 czerwca 1959 r.)? panstwowymi
statkami powietrznymi sg statki powietrzne uzywane w stuzbie wojskowej, celnej i policyjne;.

Natomiast zgodnie z Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U 2002 Nr 130
poz. 1112) polskim panstwowym statkiem powietrznym jest:

a) statek powietrzny uzywany przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej
(wojskowy statek powietrzny);

b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji
i Panstwowej Strazy Pozarnej (statek powietrzny stuzb porzadku publicznego).

Uzytkownikiem statku powietrznego jest jego witasciciel lub inna osoba wpisana jako
uzytkownik do rejestru statkow powietrznych?®.

Powyzsze definicje wykluczaja si¢ nawzajem, ze wzgledu na to,
ze konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym definiuje rodzaj statku
powietrznego, ze wzgledu na uzytkownika i cel lotu, natomiast ustawa definiuje rodzaj statku
powietrznego, ze wzgledu na wpis do wlasciwego rejestru statkow powietrznych®,

Zgodnie z konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym wlot obcych
panstwowych statkow powietrznych w przestrzen powietrzng jest mozliwy po udzieleniu
specjalnego zezwolenia i musi by¢ zrealizowany zgodnie z warunkami takiego zezwolenia
z uwzglednieniem bezpieczenstwa zeglugi powietrznej cywilnych statkéw powietrznych®.

Zgodnie z ustawa 0 ochronie granicy panstwowej® przekroczenie granicy panstwowe;
i lot obcego wojskowego statku powietrznego w przestrzeni powietrznej RP moze nastgpi¢ na
podstawie zezwolenia wydanego przez Dowddcg Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych,

udzielonego na wniosek zainteresowanego podmiotu.

2 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisang 7 grudnia 1944 (Dz.U. z dnia 26 czerwca
1959 r.), http://www.ulc.gov.pl/_download/prawo/prawo_miedzynarodowe/konwencje/konwencja_1010.pdf

8 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Art 34 (Dz. U. z 2012 r., Poz. 933, z p6zn. Zm.)

4 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie.. ., op.cit.

® lbidem

6 Ustawa z dnia 12 grudnia 1990 r. o ochronie granicy panstwowej (Dz.U z 2009 r. Nr 12, poz. 67),
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU19900780461/U/D19900461Lj.pdf
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Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 5 stycznia 2005 r. w sprawie
przekraczania granicy panstwowej i lotow obcych wojskowych statkdbw powietrznych
w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej — z pdzniejszymi poprawkami (Dz.U.
z 2015 .. poz. 930 i 1336 oraz z 2016 poz. 904 i 1954) okresla:

1. Tryb postepowania z wnioskiem o zezwolenie na przekroczenie granicy panstwowej

I lot obcego wojskowego statku powietrznego w przestrzeni powietrznej RP;

2. Wzor wniosku o zezwolenie na przekroczenie granicy panstwowej i lot obcego
wojskowego statku powietrznego w przestrzeni powietrznej RP;
3. Warunki wykonywania lotu przez obcy wojskowy statek powietrzny

W przestrzeni powietrznej RP’.

Podstawg do wykonania operacji powietrznej przez panstwowy statek powietrzny
W przestrzeni powietrznej innego panstwa jest ztozenie Wniosku Dyplomatycznego z prosba
o wydanie pozwolenia na wykonanie operacji powietrznej w przestrzeni powietrznej panstwa
na trasie przelotu panstwowego statku powietrznego lub panstwa docelowego. Wniosek
Dyplomatyczny wysylany jest przez oficjalnych przedstawicieli panstw w ktorym
zarejestrowany jest statek powietrzny lub na korzys$¢ ktéorego wykonywana jest operacja
lotnicza do wiasciwej komorki organizacyjnej za pomoca ktorej wydana bedzie zgoda na
przekroczenie granicy panstwowej w przestrzeni powietrzne;j.

Zezwolenie dyplomatyczne wydawane jest przez komodrki organizacyjne wyznaczone
do wydawania tego typu zezwolen w imieniu panstwa. Na przekroczenie granicy
W przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej zgode wydaje Dowodca Operacyjny
Rodzajow Sit Zbrojnych. Wnioskodawca otrzymuje zezwolenie lub odmowe zezwolenia
w okreslonym terminie. W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej Wnioskodawca otrzymuje
zezwolenie lub odmowe na wlot w polska przestrzen powietrzng na co najmniej 1 dzien
roboczy przed okreslonym we wniosku terminie wlotu obcego wojskowego statku

powietrznego.

Przekraczanie powietrznej granicy panstwowej przez nieuprawnione statki

powietrzne

"Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 5 stycznia 2005 r. w sprawie przekraczania granicy
panstwowej i lotow obcych wojskowych statkdw powietrznych w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej
Polskiej — z pdzniejszymi poprawkami (Dz.U. z 2015 r.. poz. 930 i 1336 oraz z 2016 poz. 904 i 1954),
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20050110080/0/D20050080.pdf
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Zgodnie z konwencjg o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym Art. 3c. Zaden
panstwowy statek powietrzny Umawiajgcego si¢ Panstwa nie moze przelatywaé nad
terytorium innego Panstwa ani lgdowacé nad nim bez zezwolenia udzielonego w drodze
specjalnego porozumienia lub w inny sposob albo niezgodnie z warunkami takiego
zezwolenia®.

W przypadku braku powyzszego zezwolenia, moga mie¢ zastosowania zapisy ustawy
z dnia 12 grudnia 1990 r. o ochronie granicy panstwowej Art. 18b. 1. méwiace, ze obcy
cywilny i wojskowy statek powietrzny moze by¢é wezwany przez panstwowy organ
zarzadzania ruchem lotniczym (Polska Agencja Zeglugi Powietrznej PAZP) do: opuszczenia
przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, odpowiedniej zmiany kierunku Ilub
wysoko$ci lotu, ladowania na wskazanym lotnisku lub wykonywania innych polecen
majacych na celu zaprzestanie naruszania przestrzeni powietrzne;j®.

W przypadku niezastosowania si¢ do ktoregokolwiek z wezwan, statek powietrzny
moze by¢ przechwycony przez wojskowy statek powietrzny i poddany identyfikacji oraz
probie nawigzania tacznosci radiowej oraz kontaktu wzrokowego w celu naprowadzenia
statku powietrznego na wilasciwy kierunek lub wysoko$¢ lub wymuszenia lgdowania na
wskazanym lotnisku. Jezeli obcy wojskowy statek powietrzny nie dostosuje si¢ do
ktoregokolwiek z wezwan 1 polecen, woOwczas moze by¢ ostrzezony strzalami
ostrzegawczymi a jezeli w dalszym ciggu nie bedzie sie stosowat do polecen zatogi statku
powietrznego przechwytujacego, moze zostaé zniszczony. Przedmiotowa regulacja ma
zastosowanie w stosunku do obcego cywilnego statku powietrznego, na ktoérego pokladzie
znajduja sie wylacznie 0Soby zamierzajace uzy¢ statku powietrznego jako srodka ataku
o0 charakterze terrorystycznym.

Nalezy zatozy¢, ze dowddca statku powietrznego musi mie¢ dostarczong jednoznaczna
decyzje¢ dotyczaca uzycia uzbrojenia, a osoba reprezentujgca wlasciwy urzad w panstwie musi
posiada¢ pelne i jasne uprawnienia do wydania decyzji o zastosowaniu uzbrojenia w stosunku
do wszystkich statkow powietrznych, co do ktorych zachodzg przestanki, ze moga by¢ uzyte
jako $rodki ataku terrorystycznego.

W ustawie o ochronie granicy panstwowej znajduje si¢ zapis mowiacy, ze panstwowy
organ zarzadzania ruchem lotniczym moze przystapi¢ do czynno$ci o ktérych mowa w Art.

18b. 1. w stosunku do obcego cywilnego statku powietrznego, ktory przekroczyl granice

8 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym..., op.cit.
9 Ustawa z dnia 12 grudnia 1990 r. o ochronie granicy pafnstwowej ..., op.cit.



panstwowa'® niezgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze lub
umowami mi¢dzynarodowymi. Wobec powyzszego, powstaje kwestia dotyczaca mozliwosci
oddziatywania na statek powietrzny, ktory wystartowal z terytorium Polski i nie stosuje si¢ do

polecen panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym.

KOORDYNACJA MISJI AIR POLICING

Misja Air POLICING jest szczegdlnym rodzajem dziatan w czasie pokoju
i kryzysu, realizowana przez zatogi samolotow sit dyzurnych Obrony Powietrznej NATO
W celu zapewnienia nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej NATO, ochrony ludnosci i sit
zbrojnych przed atakiem z powietrza oraz udzielania pomocy zatogom statkéw powietrznych
znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie. Podczas jej realizacji wspotdziatajg ze sobg shuzby
operacyjce Centrum Operacji Powietrznych - Dowddztwo Komponentu Powietrznego (COP -
DKP) oraz Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP). Osoby funkcyjne wymieniaja
pomiedzy sobg informacje lub upowazniajg do wspolpracy podlegty im personel. Wymiana
informacji o realizacji misji Air POLICING odbywa si¢ wytacznie za pomocg dedykowanych
do prowadzenia korespondencji taczy. W przypadku ich awarii korespondencja realizowana

jest wedtug wczesniej ustalonej procedury.
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Rys. nr 1. Wymiana informacji pomi¢dzy stluzbami pafistwowego organu zarzadzania ruchem
lotniczym oraz organem dowodzenia obrong powietrzna.

Zr6édto: opracowanie wlasne.

10 Ibidem



System Zarzadzania Ruchem Lotniczym Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Polish
Air Navigation Services Agency - PANSA) w zakresie realizacji misji Air POLICING $cisle
wspotpracuje z Systemem Dowodzenia Obrong Powietrzng RP (COP-DKP) co przedstawiono
na rys. nr 1. Stuzby operacyjne przekazuja sobie informacje dotyczace niebezpieczenstwa
w przestrzeni powietrznej, sytuacji radiolokacyjnej, ztozonych FPL (Flight Plan), biezacych
zmianach operacyjnych, strukturach przestrzeni powietrznej oraz przeptywie ruchu
lotniczego.

PAZP poprzez wspdlprace z Oérodkami Zarzadzania Ruchem Lotniczym panstw
sasiednich otrzymuje informacje o statkach powietrznych, ktére maja nadany status
RENEGADE (termin stuzacy do okreslenia statku powietrznego, ktory moze by¢ uzyty jako
srodek ataku terrorystycznego z powietrza) lub co do ktérych istniej prawdopodobienstwo
nadania takiego statusu, i wykonuja lot w kierunku polskiej przestrzeni powietrzne;j.
Informacja o ww. locie statku powietrznego dostarczana jest natychmiast do Centrum
Operacji Powietrznych - Dowoddztwa Komponentu Powietrznego, ktory po konsultacji
z przedstawicielami NATINADS (NATO Integrated Air Defense System) dokonuje
optymalnego wariantu realizacji misji Air POLICING.

Stuzby operacyjne PAZP, w celu wypracowania optymalnego zarzadzania biezaca
zegluga powietrzng analizujg aktualng sytuacje w przestrzeni powietrznej, przeptyw ruchu
lotniczego oraz mozliwosci zapewnienia stuzb nawigacji lotniczej.

Posiadajac informacje z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym, stuzby operacyjne
maja komfort optymalnego wyboru lotniska lagdowania samolotu z nadanym statusem
RENEGADE oraz miejsca jego przechwycenia przez przechwytujace statki powietrzne. Bez
wzgledu na to, czy decyzja podejmowana jest w deficycie czasu lub w terminie
umozliwiajacym swobodne podjecie odpowiednich decyzji, Stuzby Operacyjne COP - DKP -
wspolpracujg z wlasciwymi stuzbami panstwa w zakresie reagowania Kryzysowego oraz ze
stuzbami operacyjnymi NATO.

Jezeli cywilny statek powietrzny przekroczyl powietrzng granice panstwowa, albo
wykonuje lot w przestrzeni powietrznej RP bez zezwolenia lub niezgodnie z warunkami
zezwolenia 1 nie zastosowat si¢ do wezwan, o ktorych mowa w art. 18 b ust. 1 Ustawy
0 ochronie granicy panstwowej | moze by¢ uzyty jako S$rodek ataku terrorystycznego

Z powietrza moze on by¢ uznany za statek powietrzny kategoriit RENEGADE.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Statek_powietrzny
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Atak_terrorystyczny&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przestrze%C5%84_powietrzna

Kwalifikacji statku powietrznego do kategorii RENEGADE dokonuje Dyzurny
Dowoddcg Obrony Powietrznej (DDOP), stosownie do spetnienia przez obcy cywilny statek
powietrzny ponizszych kryteriow. Statek powietrzny o ktérym mowa powyzej moze zostaé
zakwalifikowany do trzech nast¢pujacych kategorii:  Podejrzany RENEGADE,
Prawdopodobny RENEGADE lub Potwierdzony RENEGADE po speieniu nast¢pujgcych
kryteriow:
Kategori¢ ,,Podejrzany RENEGADE” nadaje si¢ w przypadku wykrycia cywilnego statku
powietrznego o nieokreslonych intencjach albo spehlniajacego dwa lub wigcej
Z nizej wymienionych warunkoéw:

— narusza rezimow FPL;

— odmawia wykonania lub nie reaguje na polecenia panstwowego organu zarzadzania
ruchem lotniczym, cywilnych i wojskowych lotniskowych organdéw stuzb ruchu
lotniczego lub organé6w dowodzenia obrong powietrzna;

— niespodziewanie zmienia parametry lotu;

— nastgpita przerwa w korespondencji radiowej, szczeg6lnie w potaczeniu ze zmiang
parametrow lotu;

— nastgpita zmiana kodoéw transpondera radaru wtdérnego lub nadmierne
wykorzystywanie sygnatu identyfikacji, bez uprzedniej zgody panstwowego organu
zarzadzania ruchem lotniczym,;

— zaloga uzywa niestandardowej frazeologii lub odnotowano inne niezgodne
z procedurg zmiany w korespondencji radiowej;

— nastgpit wybor w Modzie 3/A kodu 7500 (uprowadzenie statku powietrznego), 7600
(utrata tacznos$ci) lub 7700 (sytuacja awaryjna);

— nastapit przekaz radiowy niedotyczacy procedur lotniczych;

— nastgpilo przerywanie lub zaprzestanie emitowania sygnatéw z transpondera radaru
wtdrnego;

— otrzymano zawiadomienie od innych organow wladzy publicznej, panstw sgsiednich
lub organizacji migdzynarodowych albo instytucji pozarzadowych o zamiarach
statku powietrznego;

— otrzymano nieokre§long grozbe¢ uzycia przemocy za posrednictwem strony trzeciej;

— otrzymano zawiadomienie o umieszczeniu na poktadzie statku powietrznego
przedmiotu, urzadzenia, substancji lub innego materialu niebezpiecznego, ktore

mogg zosta¢ uzyte do ataku o charakterze terrorystycznym.



— ,,Prawdopodobny RENEGADE” - w przypadku, gdy:

— wykryto réwniez inne statki powietrzne, ktére nie wykonuja polecen panstwowego
organu zarzadzania ruchem lotniczym;

— cywilny statek powietrzny zakwalifikowany jako ,,Podejrzany RENEGADE”
w dalszym ciaggu nie wykonuje polecen panstwowego organu zarzadzania ruchem
lotniczym lub Organu Dowodzenia Obrong Powietrzng;

— cywilny statek powietrzny zakwalifikowany jako ,,Podejrzany RENEGADE”
odmawia wykonania polecen lub nie reaguje na polecenia i przekazywane znaki
dowodcy statku przechwytujacego.

— ,,Potwierdzony RENEGADE” - w przypadku, gdy spetnia on jednocze$nie nizej
wymienione kryteria:

— przechwycony i rozpoznany cywilny statek powietrzny w dalszym ciggu nie
wykonuje polecen dowoddey statku przechwytujacego, panstwowego organu
zarzadzania ruchem lotniczym oraz organé6w dowodzenia obrong powietrzng;

— posiadane informacje potwierdzaja bez zadnych watpliwosci, ze cywilny statek
powietrzny ma by¢ uzyty jako srodek ataku o charakterze terrorystycznym.

Statki powietrzne petnigce dyzur bojowy w polskiej przestrzeni powietrznej w misji
AIR POLICING wykonuja operacje lotnicze w strefach ALFA (realnie) i TANGO
(treningowo). Strefa ALFA jest o wymiarach 1 stopien dtugosci geograficznej na 0,5 stopnia
szeroko$ci geograficznej, zwane strefami ALFA. O aktywowaniu i dezaktywowaniu stref
ALFA decyduje St. DO COP-DKP lub St. Oficer COP-DKP w porozumieniu z SUP ATM.
Strefa ALFA znajdujaca si¢ w przestrzeni kontrolowanej jest aktywna, gdy wszystkie statki
powietrzne w ruchu kontrolowanym zostang wyprowadzone poza jej granice poziome lub
pionowe w celu podjecia w tej strefie dziatan QRA(I) (Quick Reaction Alert Interceptor) na
sygnal ALFA SCRAMBLE. Aktywne strefy ALFA s3 przestrzenia powietrzng
niesklasyfikowang.

Strefy TANGO sa wykorzystywane w ramach misji Air POLICING. Sa one
zbudowane na bazie stref TSAM w niesklasyfikowanej'? klasie przestrzeni powietrznej. TSA
okreslone granicami poziomymi i pionowymi sa do wylacznego wykorzystania przez

konkretnego uzytkownika w okreslonym czasie i przedziale wysokosci. Realizacja misji Air

1 TSA - Temporary Segregeted Area.

L2TSA - niesklasyfikowana struktura przestrzeni powietrznej w ktorej za bezpieczenstwo i dowodzenie
dzialaniami odpowiedzialny jest organizator lub wlasciwe terytorialnie stanowisko dowodzenia Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, w tym organy naprowadzania i dowodzenia.
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POLICING w TSA jest wykonywana na podstawie biezacej koordynacji przestrzeni
powietrznej w relacji shuzby COP - DKP i PAZP.

Po zakwalifikowaniu statku powietrznego do kategorii RENEGADE, stuzby
operacyjne z COP - DKP i PAZP podejmuja wspotprace w celu zapewnienia bezpieczenstwa
W przestrzeni powietrznej oraz na ziemi. Statek powietrzne ze statusem RENEGADE jest
obserwowany i na biezagco dokonywana jest analiza, dotyczaca podj¢cia wiasciwych decyzji
w stosunku do przeciwdziataniu zagrozeniu z powietrza. Informowane sg wojskowe,
pozamilitarne i cywilne stuzby 0 mozliwosci ich uzycia oraz stanie biezacego zagrozenia.
Stuzby ruchu lotniczego oraz zarzadzania przestrzenia powietrzna PANSA zabezpieczaja
przestrzen powietrzng w taki sposob, aby optymalnie odizolowaé pozostaty ruch lotniczy od
statku powietrznego z kategoria RENEGADE na kierunku jego lotu oraz w przestrzeni
powietrznej, gdzie prawdopodobnie moze on wykonywaé operacje lotnicze, w tym procedurg
podejscia do ladowania. Informowane sg rowniez wladze miast w ktorych uruchamiana jest

procedura przeciwdzialania zagrozeniom z powietrza.

Podsumowanie

Na podstawie Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, panstwowy
statek powietrzny przekraczajacy powietrzng granice panstwowej musi posiadaé stosowne
zezwolenie otrzymane od wlasciwych wladz panstwowych, na podstawie ztozonego Wniosku
Dyplomatycznego. Przedmiotowy dokument musi by¢ zlozony z odpowiednim
wyprzedzeniem czasowym, w ktorym sa podane niezbedne informacje dotyczace terminu
przekroczenia granicy panstwowej, typu statku powietrznego, lotnisk zapasowych
i docelowych oraz przewozonego tadunku. Wtasciwe komorki organizacyjne w imieniu
panstwa wydaja taka zgode lub jej nie wydaja w terminie pozwalajacym organizatorowi
operacji lotniczej na przygotowanie si¢ do lotu, zmiang trasy lub ztozenia nowego Wniosku
Dyplomatycznego.

Jezeli obcy statek powietrzny nie bedzie wykonywal operacji powietrznej zgodnie
z warunkami otrzymanego zezwolenia moga by¢ w stosunku do niego rozpoczete procedury
opisane W ,,Porozumieniu o wspdlpracy operacyjnej pomiedzy Polskag Agencja Zeglugi
Powietrznej a Centrum Operacji Powietrznych - Dowddztwem Komponentu Powietrznego
w zakresie wykonywania misji AIR POLICING”.

W koordynacje dziatan stuzb operacyjnych po nadaniu statkowi powietrznemu

kategorii RENEGADE zaangazowane sa stuzby wojskowe, uktadu pozamilitarnego oraz
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cywilne. Ponadto, w proces koordynacji wlaczane sg instytucje zagraniczne cywilne
I wojskowe oraz stuzby operacyjne panstw sasiednich. Aby tego typu przedsiewzigcia, mogty
by¢ szybko i bezpieczne koordynowane, koniecznym jest przeprowadzanie cyklicznych
¢wiczen 1 treningéw, stosowanie odpowiednich procedur oraz analizowanie przypadkéw
Z wycigganiem wnioskow z zaistniatych wczesniej tego typu zdarzen.

Ponadto, w celu dazenia do minimalizacji przedsiewzi¢¢ zwigzanych z misjami Air
POLICING w celu zachowania wlasciwego poziomu bezpieczenstwa zarobwno w powietrzu
jak rowniez na ziemi koniecznym jest, aby zatogi lotnicze wykonywaty operacje lotnicze
zgodnie z warunkami otrzymanego zezwolenia oraz zgodnie ze ztozonym FPL. Pozwoli to
zapewnienie ptynnej zeglugi powietrznej przez organa do tego wyznaczone oraz wojskowym

organom na wlasciwe i bezpieczne podejmowanie decyzji.
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