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Streszczenie. Inwestycje infrastrukturalne w systemie kolejowym muszq spetnial okreslone
wymagania europejskie lub krajowe. Wymagania dla skladnikiw interoperacyjnosci zawarte zo-
staty w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci, natomiast wymagania dla wyrobéw kra-
Jowych okreslono w Liscie Prezesa UTK. Artykut opisuje przebieg procesu oceny zgodnosci wyrobiw
7 imwestycji liniowych. W kolejnych rozdziatach zawarto opis relacji wykonawca — imwestor, wy-
konawca — jednostka oceniajqca, wykonawca — Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.”

Stowa kluczowe: kolejowe inwestycje liniowe, ocena zgodnosci wyrobdw i imwestycji linio-
wych, interoperacyjnosé, TSI, Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego

I. Informacje ogdlne o ocenie zgodno$ci podsysteméw interoperacyj-
no$¢ a ocena zgodnosci

Zgodnie z zapisami Dyrektywy 2016/797 interoperacyjno$¢ oznacza zdolno$é
systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu pociagow.
Niniejsza dyrektywa okresla warunki, jakie musza zostaé spetnione, aby osiggna¢
interoperacyjnos¢ w obrebie systemu kolei Unii Europejskiej w sposéb zgodny
z dyrektywa w sprawie bezpieczefistwa systemu kolei UE, a takze aby zdefiniowal
optymalny poziom harmonizacji technicznej, umozliwi¢ ulatwianie, doskonalenie
i rozwdj ustug transportu kolejowego w Unii i w relacjach z pafstwami trzecimi
oraz przyczynic sie do urzeczywistnienia jednolitego europejskiego obszaru kolejo-
wego i stopniowego tworzenia rynku wewnetrznego. Interoperacyjno$é wdrazana
jest poprzez harmonizacje przepiséw technicznych i eksploatacyjnych w réznych
pafistwach czlonkowskich.

Inwestycja liniowa podlega ocenie w podziale na podsystemy: Infrastruktura,
Energia, Sterowanie — urzadzenia przytorowe (podsystemy instalacji stalych). Caly
system kolei, a wi¢c i kazdy podsystem, spelnia¢ musi wymagania zasadnicze:

1) bezpieczenstwo;

2) niezawodnos¢ i dostepnosé;

' Wkiad autoréw w publikacj¢: Gora I. 50%, Siudecki J. 50%
2 Opracowanie uwzglednia stan prawny obowigzujacy na dziefi 2 listopada 2020 r.
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3) zdrowie;

4) ochrona srodowiska naturalnego;

5) zgodnos¢ techniczna,

6) dostepnos¢ (dla oséb o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie).

Aby dokonaé oceny zgodnosci podsystemu, wykonawca modernizacji musi
zwréci¢ sie do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej w celu podpisania
umowy na przeprowadzenie oceny podsystemu.

Wnioskodawca odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej, do ktérej za-
liczaja sie:

1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne podsystemu, w szczeg6lno-
$ci: ogdlne i szczegblowe rysunki wykonawcze, schematy elektryczne i hy-
drauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy systemOw przetwarzania
danych i automatyki o stopniu szczegélowosci wystarczajacym do udoku-
mentowania przeprowadzonej weryfikacji WE podsystemu, instrukcje ob-
shugi i utrzymania;

2) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci zawartych w podsystemie;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw
interoperacyjnosci oraz kopie protokoléw z przeprowadzonych przez jed-
nostke notyfikowana testéw i badan na podstawie specyfikacji europejskich;

4) posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i posrednie deklaracje
weryfikacji WE podsystemu, o ile zostaly wydane;

5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu wraz z dotaczonymi zapisami obli-
czeniowymi oraz sprawozdaniami z przeprowadzonych wizyt i audytéw;

6) inne certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z odpowiednimi przepisami;

7) raport w sprawie oceny bezpieczefistwa (jezeli zmiana w rozumieniu Rozpo-
rzadzenia 402/2013 zostala oceniona jako znaczaca);

8) opis czesci podsystemu, dla ktérej nie stosuje sie TSI, wraz ze Swiadectwami
i deklaracjami zgodnosci z typem, w przypadku gdy w sklad podsystemu
wchodza budowle i urzadzenia.

Warto zwréci¢ uwage, ze Rozporzadzenie 250/2019 (ktére weszlo w zycie 31
pazdziernika 2020 r.) zmienia zakres obowiazywania rozporzadzenia w sprawie in-
teroperacyjnosci, wprowadza nowe wzory certyfikatéw, deklaracji weryfikacji WE
czy deklaracji dla skladnika interoperacyjno$ci oraz nowy wzér posredniego po-
twierdzenia — nie bedzie posredniego certyfikatu weryfikacji WE oraz posredniej
deklaracji weryfikacji.

Zadania notyfikowanej jednostki odpowiedzialnej za weryfikacje WE podsys-
temu rozpoczynaja sie na etapie projektu i dotyczg calego okresu budowy, poprzez
etap akceptacji, az do dopuszczenia podsystemu do eksploatacji. Obejmuja one
réwniez, zgodnie z odpowiednia TSI, weryfikacje plaszczyzn wspéldziatania da-
nego podsystemu z systemem, do ktérego zostaje on wlaczony. Weryfikacja WE
obejmuje wiec ocene interfejsdw/wspoldziatania wyrobéw, ktére same juz podle-
galy ocenie zgodnosci. Powyzsze oznacza, ze podsystem musi spetnia¢ wymagania
zasadnicze w momencie wlaczenia go do eksploatacji.
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Ocena zgodno$ci wyroboéw (skladnikéw, urzadzed i budowli etc.) odbywa si¢
w momencie wprowadzenia ich do obrotu.

Ponadto ocena zgodnosci podsystemu musi uwzglednia¢ bezpieczng integra-
cje, ktéra zapewnia sie przy zastosowaniu wspélnej metody oceny bezpieczefistwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, opisanej w Rozporzadzeniu 402/2013.

Procedura oceny podsystemu koniczy sic wydaniem przez jednostke notyfiko-
wana certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

Na podstawie tego certyfikatu producent podsystemu sporzadza deklaracje
weryfikacji WE podsystemu, w ktérej oswiadcza na swoja wylaczng odpowiedzial-
nos¢, ze dany podsystem zostal poddany stosownym procedurom weryfikacji i ze
spetnia on wymogi odpowiednich przepiséw unijnych oraz odpowiednich przepi-
séw krajowych.

a. Procedura krajowa — potwierdzanie za zgodnos¢ z typem

W przypadku deklaracji zgodnosci z typem, jezeli zgodnosci nie potwierdza
producent badz jego upowazniony przedstawiciel, do deklaracji musi by¢ zalaczo-
ny certyfikat zgodnos$ci typu. Ponadto rodzaj urzadzenia, ktérego dotyczy dana
deklaracja, musi by¢ zgodny z Rozporzadzeniem 720. Deklaracja moze dotyczy¢
serii urzadzeni lub budowli.

Wystawiajacy moze wskazaé wiele $§wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu, jezeli rodzaj wyrobu powstal w wyniku integracji rodzajéw wyrobdw, ktd-
re na podstawie poprzednio obowiazujacych przepiséw same stanowily przedmiot
$wiadectwa. Dobrg praktyka jest rowniez wskazanie w deklaracji zgodnosci z kon-
kretnymi specyfikacjami. Pamictaé tez nalezy o podstawowych zasadach potwier-
dzania za zgodno$¢ z typem.

Potwierdzaé za zgodno$¢ z typem jako producent moze jedynie ten, kto jest
wskazany jako producent w Swiadectwie lub jego upowazniony przedstawiciel (a
nie podmiot, ktéry uzyskal §wiadectwo). Producent lub upowazniony przedstawi-
ciel potwierdza za zgodno$¢ z typem w oparciu 0 wybrane moduly z Rozporzadze-
nia 768/2008.

Potwierdzenie za zgodnos$¢ z typem przez podmiot zamawiajacy, wykonawce
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadce, uzytkownika bocznicy
albo przewoznika kolejowego polega na wystawieniu deklaracji zgodnosci z typem
wylacznie po uzyskaniu certyfikatu zgodnosci z typem od jednostki oceniajacej
zgodno$é, o ktérej mowa w art. 22g ustawy o transporcie kolejowym.

Warto podkresli¢, iz obowiazek wystawienia deklaracji zgodnosci z typem do-
tyczy wyrobéw wprowadzonych do obrotu po 31 maja 2014 r. Co wiecej, dekla-
racja zgodnosci z typem po 31 maja 2014 r. moze by¢ wydana jedynie na typ bu-
dowli/urzadzenia zgodny z typem okre§lonym w rozdziale 3 Rozporzadzenia 720.

Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii typu wydane przed 31 maja 2014 r.
pozostaja w mocy. Jednak w przypadku, gdy przedmiot $wiadectwa nie pokrywa
sie z wykazem typéw okreslonym w rozdziale 3 Rozporzadzenia 720, $wiadectwo
takie moze stanowi¢ podstawe do sporzadzenia deklaracji zgodnosci z typem tyl-
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ko dla tych typéw wyrobéw (z rozdzialu 3 Rozporzadzenia 720), ktérych zgod-
nos¢ zostata zweryfikowana w zakresie badari technicznych realizowanych przez
jednostke upowazniona (w ramach postepowania o wydanie Swiadectwa). Prezes
UTK opublikowal stanowisko, ktdre szczegétowo omawia poruszona kwestie®.

b. Zastosowanie wyrobéw starouzyteczmych

Starouzyteczne wyroby kolejowe, ktére sa zdatne do ponownego uzytku, moz-
na stosowal w podsystemie pod warunkiem, ze bedzie on zgodny z wymaganiami
zasadniczymi. Wykorzystanie wyrobu starouzytecznego powinno by¢ kazdorazo-
wo poprzedzone ocena ryzyka w ramach podsystemu. Podmiot przeprowadzajacy
te oceng i decydujacy o wykorzystaniu wyrobdw starouzytecznych ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za stwierdzenie ich przydatnosci do stosowania. Odpowiedzialno$é
za spelnienie wymagan zasadniczych przez podsystem z zastosowanymi wyrobami
starouzytecznymi ponosi podmiot wystawiajacy deklaracje weryfikacji WE pod-
systemu. Dla starouzytecznych wyrobdw, co do zasady nie jest wymagane wysta-
wienie deklaracji zgodnosci z typem ani deklaracji zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania. Fakt zastosowania wyrobéw starouzytecznych powinien by¢ odnoto-
wany w dokumentacji z przebiegu weryfikacji podsystemu.

Ze wzgledu na dodatkowe zagrozenia, ktére wiaza sie ze stosowaniem wyro-
béw starouzytecznych wazne szczegdlnie w tym zakresie jest staranne zarzadzanie
ryzykiem. Przy czym zarzadzal ryzykiem zagrozen poprzez stosowanie/wdrazanie
srodkéw kontroli ryzyka (utrzymywanie ryzyka na poziomie dopuszczalnym) na-
lezy niezaleznie od tego, czy zmiana jest znaczaca w rozumieniu Rozporzadzenia
402/2013, czy nie. Zagrozenia zwiazane ze stosowaniem wyrobdw starouzytecz-
nych powinny by¢ wskazane w rejestrach zagrozen (RZ), w tym w RZ zarzadcy
infrastruktury wraz ze srodkami kontroli ryzyka (np. przeprowadzenie ogledzin i/
lub badad nieniszczacych). Rejestry zagrozefi, w tym RZ zarzadcy infrastrukeury,
powinien wskazywaé, czy $rodki te stosowal powinien zarzadca infrastrukeury, czy
wykonawca.

Wykonawca powinien uzyska¢ od zamawiajacego (zarzadcy infrastruktury)
informacje o $rodkach kontroli ryzyka, ktére powinien wdrazaé¢ w zwiazku z za-
stosowaniem wyrobéw starouzytecznych celem zachowania bezpiecznej integracji
zmiany wprowadzanej do systemu kolejowego z istniejacym systemem kolejowym.

Jezeli wykorzystanie wyrobéw starouzytecznych jest decyzja wykonawcy, to
powinien on zidentyfikowaé zagrozenia i zarzadzal nimi (bezpieczna integracja
w ramach zmiany wprowadzanej do systemu kolejowego i samej zmiany z syste-
mem kolejowym) oraz przekazal informacje o tym zarzadcy infrastruktury w celu
uzupelnienia jego RZ, niezaleznie od RZ prowadzonego przez wykonawce?.

3 https://www.utk.gov.pl/download/1/35923/26042017DZTIStanowiskoPrezesaUTK.pdf
4 https://utk.gov.pl/download/1/50735/Stanowiskowswyrobowstarouzytecznych.pdf
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c. Certyfikat WE weryfikacji podsystemu (Rozporzqdzenie 250/2019)

Rozporzadzenie 250/2019 wprowadzilo réwniez nowy wzér certyfikatu we-
ryfikacji WE podsystemu. W przypadku sporzadzania nowego certyfikatu przez
jednostke notyfikowana przedmiotem oceny dla podsystemu bedzie jego szczegd-
lowy opis, tj. nazwa zadania inwestycyjnego, a takze wskazanie linii z dokladnym
kilometrazem.

Czes¢ dotyczaca zastosowania warunkow lub ograniczen stosowania musi jasno
i szczegblowo opisywad, z czego one wynikaja.

Ponadto warunki i ograniczenia stosowania:

1) nie moga zastepowal oceny zgodnos$ci (okresla¢ warunki i ograniczenia

mozna jedynie, gdy ocena jest zakoficzona);

2) musza wynikac z oceny zgodnosci;

3) sa niezbedne dla zapewnienia zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi;

4) musza by¢ sformulowane poprzez wskazanie jak nalezy lub jak nie nalezy

eksploatowad podsystemu;

5) powinny by¢ proponowane przez producenta, a jednostka oceniajaca zgod-

nos$¢ powinna jedynie weryfikowac ich adekwatnos¢.

Podkreslenia wymaga to, ze wylaczenia z oceny sa niedopuszczalne.

d. Wytyczne Prezesa UTK z 15 marca 2019 v. dla jednostek notyfikowanych

Jednostka notyfikowana sporzagdzajac dokumentacje weryfikacji WE powinna
zadbad o to, aby byla ona na tyle szczegélowa, zeby mdc bez watpliwosci ustalié,
ktére dowody $wiadcza o spetnieniu jakich wymagan. Dokumentacja ta powinna
réwniez odzwierciedla¢ wymagania okreslone dla danego modutu zgodnie z decy-
zja 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny
zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicz-
nych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE (oraz przepisami krajowymi np. § 7 rozporza-
dzenia w sprawie interoperacyjnosci). Ponadto dowody wskazywane przez jednost-
ke notyfikowang powinny by¢ adekwatne dla potwierdzenia spelnienia wymagar
okreslonych w TSI (za przyklad moze postuzy¢ tutaj pochopne powolywanie si¢ na
instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastrukeury, jako dowdd spelnienia wymagan,
gdyz nie oznacza to jeszcze, ze instrukcja zostala faktycznie zastosowana w da-
nej inwestycji w spos6b prawidlowy). Co wiecej, jednostka notyfikowana powinna
réwniez:

— sporzadzi¢ szczegélowy raport z ogledzin w terenie, wskazujacy, jakie
sprawdzenia zostaly dokonane i z jakim wynikiem i obrazujacy oraz jakie
weryfikacje zostaly wykonane na poszczegblnych etapach oceny;

— dokonywaé weryfikacji w zleconym zakresie i w jasny sposéb wskazywacl
w dokumentacji punkty niepodlegajace ocenie;

— stosowal te moduly oceny zgodnosci w zakresie oceny wymagan krajowych
danego podsystemu, ktére dla tego podsystemu wynikajg z TSI,
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— komunikowa¢ si¢ z wykonawca pisemnie (robocze ustalenia powinny by¢

protokolowane, zwlaszcza kwestie dotyczace zakresu weryfikacji).

Warto w tym miejscu podkreslié, ze dokumentacja dotyczaca utrzymania pod-
systemu powinna odnosi¢ sic do warunkéw okreslonych w poszczegélnych TSI
(rozdzial 4.5 poszczegSlnych TSI).

Z kolei dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE powinna opisywac nie tylko
wynik oceny, ale i jej przebieg (uzasadnienie dlaczego wynik jest pozytywny lub
negatywny).

Ponadto jednostka notyfikowana w momencie sporzadzania certyfikatu wery-
fikacji WE powinna mie¢ na wzgledzie tres¢ § 10 rozporzadzenia ws. interope-
racyjnosci, a takze unikaé zawierania w nim zbednych informacji. Ograniczenia
i warunki uzytkowania wskazanie w certyfikacie musza wynikac z przebiegu oceny
i dotyczy¢ warunkéw eksploatacyjnych, ktérych okreslenie jest niezbedne do spel-
nienia zasadniczych wymagan (RFU-001), a ocena skladnikéw interoperacyjnosci
nieobjetych deklaracja WE zgodnosci musi by¢ opisana w dokumentacji z przebie-
gu weryfikacji WE.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze struktura dokumentacji weryfikacji WE po-
winna by¢ zgodna z rekomendacja Prezesa UTK, ktéra bedzie zawarta w przewod-
niku dla wnioskodawcéw o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.

I1. Etap przed rozpoczeciem prac, ze szczegélnym uwzglednieniem rela-
¢ji wykonawca — inwestor

Ogdlny opis przedmiotu zamoéwienia zostanie omdéwiony na podstawie naste-
pujacej inwestycji: Realizacja zadania pn. Zaprojektowanie i wykonanie robét bu-
dowlanych na odcinku Ostrowy — Torun Gléwny — etap IV w ramach zadania
inwestycyjnego ,,Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torud Gléw-
ny” prowadzona bedzie w systemie ,,projekt i budowa”. Roboty budowlane wyko-
nywane beda na wybranych odcinkach dwutorowej linii kolejowej nr 18, od km
11,300 do km 109,052 wraz z urzadzeniami sterowania i zasilania trakcyjnego.

Zostang wskazane tutaj dobre i niepozadane praktyki zastosowane przez Za-
mawiajacego.

a. Dobre praktyki

Zgodnie z zapisami opisu przedmiotu zamoéwienia ,,budowle i urzadzenia maja-
ce wplyw na poziom bezpieczefistwa ruchu kolejowego, zgodnie z obowiazujacymi
przepisami prawa, musza posiadaé $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z typem. Zamawia-
jacy wymaga, aby zastosowane urzadzenia i budowle byly dopuszczone do eksplo-
atacji bez jakichkolwiek ograniczeri czasowych i terytorialnych.
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Wykonawca ma obowiazek stosowania takich materialéw - elementéw podsys-
teméw, zaliczanych do skladnikéw interoperacyjnosdci, ktére posiadaja stosowne
certyfikaty WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, wydane przez jednost-
ke notyfikowana i dla ktérych wydana zostala deklaracja WE zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania. W przypadku koniecznosci zastosowania skladnika inte-
roperacyjnosci, ktory nie posiada certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania wydanego przez jednostke notyfikowana i/lub dla ktérego nie zostala
wydana deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, Wykonawca
jest zobowiazany zleci¢ jednostce notyfikowanej ocene zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania dla tego skladnika interoperacyjnosci. Na podstawie uzyskanego
certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania dla tego skladnika inte-
roperacyjnosci Wykonaweca jest zobowiazany do wystawienia deklaracji WE zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowania.

Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ notyfikowanej jednostce certyfikuja-
cej ocene zgodnosci podsystemu , Infrastruktura” oraz ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” w_czesci objetej zakresem zaméwienia, na kazdym etapie (projektu,
budowy i koAcowych préb podsystemu) zgodnie z zapisami ustawy o transpor-
cie kolejowym. W wyniku przeprowadzonej przez jednostke notyfikowana oceny
zgodnosci i uzyskanych odpowiednich certyfikatéw weryfikacji WE podsystemu,
Wykonawca ma obowiazek wystawienia odpowiednich deklaracji weryfikacji WE
podsystemu wystawionych na czas nieokreslony.

Wykonaweca jest zobowiazany podjaé wspdlprace z jednostka notyfikowana na
samym poczatku procesu projektowania oraz poinformowac Prezesa UTK o pod-
pisaniu umowy z jednostka notyfikowana, zgodnie z obowiazujacymi przepisami
prawa.

Dokladny zakres weryfikacji, wynikajacy z zakresu rob6t w podsystemie, zo-
stanie ustalony miedzy Wykonawca a jednostka notyfikowang zaraz po podjeciu
wspélpracy miedzy ww. i bedzie podlegal akceptacji Zamawiajacego.

Wykonaweca jest zobowiazany niezwlocznie powiadomi¢ Zamawiajacego o kaz-
dym przypadku zidentyfikowania przez jednostke notyfikowana brakéw lub nie-
zgodno$ci w ramach prowadzonego procesu weryfikacji WE, oraz o wszelkich
ograniczeniach i wylaczeniach w procesie certyfikacji podsysteméw.

Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu dla ww. podsysteméw odpowiednie de-
klaracje weryfikacji WE wystawione na czas nieokre$§lony oraz calo§¢ dokumenta-

cji przebiegu oceny zgodnosci wraz z odpowiednimi certyfikatami weryfikacji WE
wydanymi przez jednostke notyfikowana.

Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone przez Wykonawce dokumenty po-
twierdzajace proces weryfikacji zgodnosci skladnikéw interoperacyjno$ci oraz pod-
systemu z wymaganiami zasadniczymi zostaly sporzadzone co najmniej w jezyku
polskim. W przypadku dokumentéw sporzadzonych w kilku jezykach dokumen-
tem nadrzednym jest dokument sporzadzony w jezyku polskim.

Dostarczone przez Wykonawce dokumenty musza umozliwi¢ uzyskanie zgody
na oddanie podsystemu do eksploatacji na czas nieokre$§lony, wydanej przez wla-

2

Sciwy organ administracji panstwowej.
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W przypadku otrzymania przez Zamawiajacego decyzji Prezesa UTK o ko-
nieczno$ci uzyskania zezwolenia/zezwoleni na dopuszczenie do eksploatacji podsys-
temu strukturalnego, Wykonawca jest zobowiazany uzyskad takie zezwolenie(-a)
na czas nieokreslony w imieniu Zamawiajacego.

Przed dokonaniem odbioru konficowego robdét Wykonawca opracuje plan
utrzymania oraz uzgodni go z Zamawiajacym (w tym reprezentowanym przez
wilasciwy 17).

Dokument ma dotyczy¢ urzadzen:

1) systemu srk;

2) telekomunikacji kolejowe;j.

Plan utrzymania dla ww. urzadzen bedzie obejmowaé obowiazki Wykonawcy,
$§wiadczone przez caly okres gwarancji jako$ci robdt i realizujace czynno$ci w za-

kresie wymaganym przez prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwaran-
cyjne i dokumenty producenta lub dostawcy.

Dodatkowo, dla urzgdzen wskazanych w ww. pkt plan utrzymania powi-
nien byé zgodny w szczegdlnosci z wymaganiami Zasad Utrzymania wskazany-
mi w Rozporzadzeniu Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie”
systemu kolei w Unii Europejskiej (z pdzniejszymi zmianami) zwang dalej , TSI
Sterowanie” oraz zawieral parametry jakosciowe dla zabudowanych urzadzen.
Wykonawca powinien zalozy¢, co najmniej: $redni czas miedzy usterkami MTBF
(Mean Time Between Failure) > 13 500 h.

Wymaganie wskazane w ust. 3, tj. dotyczy wylacznie urzadzen, ktérych odda-
nie do eksploatacji u Zamawiajacego nastepuje w oparciu o:

1) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen prze-

znaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wydawanego przez Prezesa
UTK na podstawie art. 22f. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (z p6zniejszymi zmianami) lub

2) deklaracje WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania skladnika intero-
peracyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei okreslonymi w TSI oraz w przepisach wydanych na podstawie
art. 25t Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z p6z-
niejszymi zmianami);

3) dopuszczenia wydane przez Zamawiajacego w trybie procedury SMS PW-
017 ,Dopuszczanie elementéw podsysteméw i technologii przeznaczonych
do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”.

b. Warunki umowne — praktyki niepoiqdane

O ile w przedmiocie zamdéwienia zapisy dotyczace wymagan zwiazanych z cer-
tyfikacja podsystemu strukturalnego zostaly sporzadzone w sposéb zrozumialy,
o tyle te zawarte w warunkach umownych sa miejscami nieprecyzyjne. Za przy-
klad moga postuzy¢ chocby nastepujace zapisy:
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oL TWszystkie dokumenty sporzadzone przez Wykonawce celem przedloze-

nia ich we wlasciwych organach administracji architektoniczno-budowlanej lub
nadzoru budowlanego, zgodnie z uwarunkowaniami wynikajacymi z ustawy Pra-

wo budowlane wraz z aktami wykonawczymi, Wykonawca bedzie zobowigzany
przedkladaé Zamawiajacemu”.

»Préoby dotyczace wyrobéw budowlanych. Wyroby budowlane niezbedne do
realizacji przedmiotowej Umowy (urzadzenia, materialy) i wykonane elementy ro-
bét beda poddawane prébom i badaniom zgodnie z wymaganiami”.

» Wykonawca uzyska wszelkie zezwolenia, zatwierdzenia i inne dokumenty wy-
magane do wykonania robét budowlanych, dostarczenia lub usuniecia wyrobéw
budowlanych (urzadzeri, materialéw) dla potrzeb realizacji przedmiotu Umowy.
Wykonawca opracuje wymagane w tym celu wnioski i inne dokumenty oraz w ra-
zie potrzeby uzyska wymagane pelnomocnictwa”.

»Wszystkie zastosowane przez Wykonawce wyroby budowlane (materialy,
urzadzenia) muszg odpowiadaé co do jakosci wymaganiom Zamawiajacego oraz
wymogom dla wyrobéw dopuszczonych do obrotu i stosowania oraz podlegac ak-
ceptacji Zamawiajacego.”

Zabudowane budowle i urzadzenia (wyroby budowlane), dla ktérych taki wy-
mog zostal postawiony zgodnie z ustawa o transporcie kolejowym musza posiadaé
odpowiednio §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczo-
nej do prowadzenia ruchu kolejowego lub $wiadectwo dopuszczenia do eksplo-
atacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (do 2003 r. Gléwny Inspektorat
Kolejnictwa).

Podkreslenia wymaga, iz Prezes UTK nie jest organem administracji pafistwo-
wej dzialajacym na podstawie ustawy Prawo budowlane, w zwiazku z czym zapisy
umowne, w ktérych Zamawiajacy postuguje si¢ pojeciem wyrobéw budowlanych
w kontekscie znaczenia jako wyroby kolejowe, nalezy uznad za niefortunne. Warto
bowiem wspomnie¢, iz oba rodzaje tych wyrobéw nie s3g wyrobami w pelni tozsa-
mymi i poje¢ tych nie powinno si¢ uzywaé wymiennie.

Niezmiernie istotnym jest fakt, iz odpowiedzialnos¢ za zgodnosé podsystemu
z zasadniczymi wymaganiami ponosi wystawca deklaracji weryfikacji WE podsys-
temu — w przypadku inwestycji zlecanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
jest to ich wykonawca. Wykonawca (producent podsystemu) jest réwniez odpo-
wiedzialny za calo§¢ procedury oceny zgodnosci.

Jak juz wspomniano powyzej, postugujac sie przyktadami z zapisu Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU), Zamawiajacy bardzo precyzyjnie okreslit w nim
obowiazki wykonawcy wynikajace z ustawy o transporcie kolejowym, inaczej niz
w Warunkach Umowy (WU).

Warto réwniez podkreslié, iz 31 pazdziernika 2020 r. weszly w zycie bezpo-
$rednio stosowane przepisy prawa Unii Europejskiej, ktére modyfikuja/uzupelnia-
ja obowiazki wynikajace z PFU oraz WU.

Ponadto po 30 pazdziernika 2020 r. deklaracje weryfikacji WE podsystemu
nalezy wystawi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem 250/2019.
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ITI. Etap realizacji, ze szczegbélnym uwzglednianiem relacji wykonawca
— jednostka notyfikowana

Ustawa o transporcie kolejowym naklada obowigzek poinformowaniu Prezesa
UTK o podpisaniu umowy na weryfikacje WE podsystemu’. Obecnie obowiazki
producenta podsystemu zwiazane z ocena zgodnosci podsysteméw polegaja na:

1. Poinformowaniu Prezesa UTK o zakresie prac w razie odnowienia (art. 25k
ust. 3 ustawy); w tym celu mozna skorzysta¢ z aplikacji ,Kolejowe e-Bez-
pieczefistwo”C.

2. Zwrdceniu sie o wydanie decyzji o koniecznosci uzyskania nowego zezwole-
nia w razie modernizacji podsystemu (art. 25k ust. 2 w zw. z ust. 4 ustawy),
w ktérej Prezes UTK okresla ,stopiefi zastosowania TSI”.

Nalezy wskaza¢, iz Dyrektywa 2008/57 nie réznicuje obowiazkéw w zalezno-
$ci od tego, czy inwestycja jest odnowieniem czy modernizacja. W zwiazku z tym
przeprowadzenie weryfikacji WE jest obowiazkowe niezaleznie od tego, czy in-
westycja jest odnowieniem, czy modernizacja. Przeprowadzenie weryfikacji WE
jest tez obowiazkowe niezaleznie od tego, czy Prezes UTK stwierdzil koniecznos¢
uzyskania zezwolenia, czy nie.

a. Ustalenie, czy konieczne jest zezwolenie — zmiany projektowane w tzw.
wduzym wdrozeniu”

Stosownie do nowego brzmienia art. 25k ust. 1 ustawy o transporcie kolejo-
wym w przypadkach odnowienia lub modernizacji podsystemdw, o ktérych mowa
w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c, podmiot zamawiajacy, producent lub ich upowaz-
niony przedstawiciel przekazuje Prezesowi UTK dokumentacje opisujaca projekt
wraz z ocena znaczenia wprowadzanej zmiany i dokumentacja z procesu zarzadza-
nia ryzykiem realizowanego zgodnie z Rozporzadzeniem 2018/762.

Nastepnie w ciggu miesiaca od wplywu wspomnianej dokumentacji Prezes
UTK moze zazadaé odpowiednich informacji uzupelniajacych, wyznaczajac ter-
min nie dhuzszy niz miesigc do ich przedlozenia. Jezeli Prezes UTK nie zazadat
informacji uzupelniajacych w terminie miesigca od wplywu dokumentacji, doku-
mentacje te uznaje si¢ za kompletna.

Prezes UTK, w terminie nie dhuzszym niz 4 miesiace od dnia stwierdzenia
kompletnosci dokumentacji lub od dnia uplywu terminu na przedlozenie odpo-
wiednich informacji uzupelniajacych, moze z urzedu nakazal, w drodze decyzji,
uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu po od-
nowieniu lub modernizacji, jezeli:

1) przewidziane prace moga negatywnie oddzialywac na ogdlny poziom bez-

pieczenistwa danego podsystemu;

> Na stronie UTK zamieszczono odpowiedni formularz: https://utk.gov.pl/pl/wolnytekst/13214,Wszczeta-
procedura-weryfikacji-WE-podsystemu.html

¢ Informacje na temat aplikacji na stornie UTK: https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/16245 Nowe-
funkcjonalnosci-w-Kolejowym-e-Bezpieczenstwie.html
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2) wymagaja tego odpowiednie TSI;

3) wymagaja tego krajowe plany wdrazania odno$nej TSI; lub

4) zmienione sa warto$ci parametrdw, na podstawie ktdrych udzielono zezwo-

lenia.

Zgodnie z przepisami przejSciowymi ,duzego wdrozenia” okreSlonymi w art.
3 ust. 12 projektowanej zmiany ustawy do postepowan w sprawie ustalenia, czy
w zwigzku z planowanym zakresem prac niezbedne jest uzyskanie nowego zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalnego po moder-
nizacji, prowadzonych na podstawie art. 25k ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych i niezakoniczonych przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy, stosuje sie przepisy dotychczasowe.

b. Zmiany w ramach wdrozenia IV pakietu kolejowego — tzw. ,,male wdroze-
nie”

Zgodnie z obecnie obowiazujacymi przepisami jednostka notyfikowana spraw-
dzala zgodnos$¢ zaréwno z TSI, jak i z krajowymi przepisami technicznymi (Lista
Prezesa UTK).

Natomiast po wejsciu w zycie ,malego wdrozenia” podmiotem odpowiedzial-
nym za sprawdzenie na zgodnos$¢ z TSI sa nadal jednostki notyfikowane, z kolei
podmiotem odpowiedzialnym za sprawdzenie na zgodnos¢ z krajowymi przepisa-
mi technicznymi jednostki wyznaczone.

Warto w tym miejscu podkreslié, iz ,,male wdrozenie” nie przewiduje zadnych
zmian w przypadku jednostek organizacyjnych uprawnionych do wykonywania
badan technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji typu.

Co wiecej, te jednostki notyfikowane, ktére po 30 pazdziernika 2020 r. nie
uzyskaly notyfikacji na zgodnos$é z Dyrektywa 2016/797 nie moga prowadzi¢ ocen
zgodno$ci. W takim przypadku nie moga one wykonywad ocen ani na zgodno$¢
z TSI, ani na zgodno$¢ z krajowymi przepisami technicznymi.

Zgodnie z przepisami przejSciowymi ,,malego wdrozenia” okreslonymi w art.
2, do dnia wyznaczenia przez Prezesa UTK podmiotu do wykonywania zadan
jednostki wyznaczonej do przeprowadzania oceny zgodno$ci podsystemdéw na
zgodno$¢ z wlasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami
normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wy-
magafn dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei i wystawiania certyfikatu
weryfikacji podsystemu sg uprawnione podmioty, o ktérych mowa w art. 23b ust.
la ustawy zmienianej w art. 1 i jednostki notyfikowane na podstawie art. 251 ust.
1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.

Ponadto, stosownie do art. 3 projektowanej ustawy, do oceny zgodnosci pod-
system6w na zgodno$¢ z wilasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi
i dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie za-
sadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, rozpoczetej
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i niezakoficzonej przed dniem wejscia w zycie przedmiotowej ustawy, stosuje si¢
przepisy dotychczasowe.

Dla projektéw dotyczacych podsysteméw instalacji stalych bedacych w toku
w dniu wejScia ustawy w zycie, przepisy przejsciowe oznaczaja, ze ocena krajo-
wych przepiséw technicznych moze by¢ ukonczona przez jednostke notyfikowana.
W takim przypadku jednostka po 30 pazdziernika 2020 r. powinna wydac certyfi-
kat zgodny z Rozporzadzeniem 250/2019 obejmujacy zar6wno kwestie przepiséw
krajowych jak i TSI (§ 6 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci o posrednim
certyfikacie dla ,czesci krajowej” podsystemu nie bedzie mial juz zastosowania).

Dla projektéw dotyczacych podsysteméw instalacji stalych, rozpoczynanych po
dniu wejscia ustawy w zycie, przepisy przejSciowe oznaczaja, ze ocene krajowych
przepiséw technicznych moga wykonywa¢ jednostki notyfikowane przez Prezesa
UTK lub jednostki wyznaczone.

¢. Niezaleznos¢ jednostki notyfikowanej

Niezalezno$¢ jednostki notyfikowanej oznacza:

1) poszanowanie uprawnien jednostki notyfikowanej w procesie oceny;

2) niewplywanie na ocene (na wynik oceny);

3) brak doradztwa ze strony jednostki notyfikowanej co do tego jak spelni¢
wymagania, (rola jednostki jest zero-jedynkowe stwierdzenie, czy wymaga-
nia sg spelnione).

Niezalezno$¢ jednostki notyfikowanej nie powinna prowadzi¢ po stronie wyko-
nawcy do braku zainteresowania dokumentacja przez nia wytwarzana i nadzoru
nad jakoscia pracy jednostki.

Praca jednostki pozwala wystawi¢ deklaracje WE weryfikacji podsystemu
i wzig¢ odpowiedzialno$¢ za zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami zasadniczymi.

Uprawnienia jednostki zostaly okreslone w tresci § 7 rozporzadzenia w sprawie
interoperacyjnosci. Na jego podstawie Wnioskodawca musi zapewnic jednostce
notyfikowanej dostep do:

1) placéw budowy, warsztatéw produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz

w stosownych przypadkach do urzadzed produkcyjnych lub testujacych
oraz do wszelkich innych pomieszczen, jakie jednostka notyfikowana uzna
za konieczne do wykonania swych zadan;

2) dokumentéw koniecznych do przeprowadzenia monitorowania, w szcze-
g6lnosci harmonograméw budowy lub modernizacji podsystemu oraz do
dokumentacji technicznej dotyczacej danego podsystemu.

Ponadto jednostka notyfikowana moze:

1) zazadal swej obecnos$ci na poszczeg6lnych etapach budowy podsystemu;

2) zlozy¢ niezapowiedziana wizyte na placu budowy lub w warsztacie produk-
cyjnym, podczas ktdrej moze przeprowadzi¢ pelny albo cze$ciowy audyre,
oraz dostarczy¢ podmiotom odpowiedzialnym za wdrozenie podsystemu
lub skladnika interoperacyjnosci sprawozdanie z wizyty oraz — w przypadku
przeprowadzenia audytu — sprawozdanie z audytu;
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3) monitorowal podsystem, w ktdérym zamontowano skladnik interoperacyj-
nosci, aby oceni¢ — jezeli wymaga tego wlasciwa TSI — jego przydatnosé do
stosowania w systemie kolei.

Jednostka notyfikowana w ramach oceny podsystemu powinna oceni¢ naste-

pujace etapy inwestycji:

1) projektowania;

2) budowy;

3) prob konicowych.

Przejscie do kolejnego etapu realizacji uwarunkowane jest kompletnoscia oceny
poprzedniego etapu.

Kompletnos¢ oceny etapu projektowania i budowy moze byé wykazana po-
$rednim potwierdzeniem weryfikacji WE podsystemu (do 30 pazdziernika 2020 r.
posrednim certyfikatem).

Kompletnos¢ oceny etapu projektowania i budowy moze by¢ tez wykazana in-
nymi, wlasciwymi dowodami z przebiegu weryfikacji WE, np. raportami jednostki
notyfikowanej.

Posrednie potwierdzenie powinno by¢ wydawane tylko jezeli wszystkie spraw-
dzenia na danym etapie zostaly dokonane — bledem jest wystawienie posredniego
potwierdzenia dla projektu budowlanego.

IV. Etap uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem relacji wykonawca — UTK

Prezes UTK ocenia dokumentacje z przebiegu weryfikacji WE pod katem:

1) trafnosci — czy dokumentacja w jasny sposéb obrazuje powiazanie wynikow
z przebiegiem oceny, zebranymi dowodami;

2) kompletnosci — czy dokumentacja wykazuje dokonanie oceny w calym wy-
maganym zakresie (w zakresie projektu);

3) sp6jnosci — brak sprzeczno$ci miedzy dokumentami.

Najczestsze bledy znajdujace sic w dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE:

1) rézny kilometraz inwestycji w poszczeg6lnych dokumentach;

2) niejasny zwiazek miedzy dowodami a wnioskami z oceny w dokumentach
z przebiegu weryfikacji WE;

3) brak planu utrzymania badz brak jego zgodnosci z TSI;

4) niepotrzebne lub niewlasciwe zapisy w certyfikatach WE weryfikacji;

5) brak dokumentacji z audytéw, wizji lokalnych, udziatu jednostki notyfiko-
wanej w probach koricowych podsystemu;

6) brak dokumentacji projektowej i wykonawczej, ktéra stanowita podstawe
oceny przez jednostki;

7) brak deklaracji zgodnosci z typem dla wyrobéw wymienionych w wykazie
urzadzen i budowli;

8) brak deklaracji wynikajacej art. 16 Rozporzadzenia 402/2013;



48 Gora 1., Siudecki J.

9) wskazywanie wielu podmiotéw jako producenta podsystemu w certyfika-
tach i deklaracjach.

a. Ocena znaczenia zmiany wykonana przez Wykonawce

Zarzadca infrastruktury zamawiajacy prace powinien przekazaé Wykonawcy
rejestr zagrozen, szczegdlnie obejmujacy te zagrozenia, ktdrymi zarzadzaé powi-
nien Wykonawca. Obowiazek ten jest niezalezny od oceny znaczenia zmiany.

Ponadto Wykonawca powinien prowadzi¢ wlasny rejestr zagrozen, na podsta-
wie rejestru przekazanego przez zarzadce infrastruktury.

Rejestr zagrozei Wykonawca powinien przekazaé zarzadcy infrastrukeury
w celu aktualizacji jego rejestru infrastruktury. Jest to istotne w szczegdlno$ci
odno$nie zagrozeni, ktérymi powinien zarzadzaé zarzadca infrastrukeury (przede
wszystkim zagrozenia dotyczace eksploatacji, ktére wynikaja z konstrukeji pod-
systemu).

b. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu co do niezmienionej czesci podsys-
temu

Rozporzadzenie 250/2019 zawiera réwniez wzory deklaracji weryfikacji WE
podsystemu, a takze wzdr deklaracji weryfikacji WE dla podsystemu poczatkowo
dopuszczonego do eksploatacji bez deklaracji weryfikacji WE (zawiera nastgpujacy
zapis: ,,cze$¢ niezmieniona podsystemu, do ktérego odnosi sie deklaracja zostala
oddana do eksploatacji w systemie kolei i byla utrzymywana w projektowanym
stanie eksploatacyjnym od dnia oddania do eksploatacji do dnia sporzadzenia de-
klaracji weryfikacji WE”).

Zarzadzanie oceng niezmienionej czeSci podsystemu powinno by¢ odpowie-
dzialno$cia zarzadcy infrastrukeury, jako podmiotu zobowiazanego do utrzymania
infrastruktury w stanie zapewniajacym spelnienie wymagan zasadniczych.

Deklaracje sktada¢ bedzie jednak Wykonawca, ktéry powinien zadbal o to,
aby méc to zrobic z pelna odpowiedzialno$cia. Ponadto deklaracja weryfikacji WE
obejmuje caly cykl zycia podsystemu, a odpowiedzialnos¢ wystawcy deklaracji
pozostaje aktualna, o ile podsystem utrzymywany jest we wlasciwy sposéb, tj.
utrzymanie zapewnia, ze podsystem spelnia wymagania zasadnicze. Dlatego tez
odpowiedni plan utrzymania jest niezwykle istotny.

Prezes UTK oczekuje, ze w tym zakresie:

1) ocena bedzie oparta na dowodach;

2) zostanie wlasciwie udokumentowana;

3) pozadane jest réwniez zaangazowanie niezaleznej jednostki oceniajacej

zgodno$C.
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¢. ,Duze wdrozenie” — zmiany w art. 25e ustawy o transporcie kolejowym

Obecne brzmienie art. 25e ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym to: ,Do
wniosku, o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego zalacza sie:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu;

2) certyfikat weryfikacji WE podsystemu,

3) dokumentacje przebiegu weryfikacji WE podsystemu;

4) kopie dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie do eksploatacji urza-

dzeni lub budowli ujetych w wykazie, o ktérym mowa w art. 22f ust. 14 pkt

2, wchodzacych w sklad podsystemu”.

Ustawa zmieniajaca przewiduje dokonanie nastepujacych zmian w tresci art.
25 e ust. 3 pkt 21 3:

,2) dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ tych podsysteméw z systemem, do
ktérego sa wlaczane, stwierdzong w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy
krajowe i krajowy rejestr infrastruktury (RINF);

3) dokumenty potwierdzajace bezpieczna integracja tych podsysteméw,
stwierdzona w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe, krajowy
rejestr infrastruktury (RINF), a takze wspdlne metody oceny bezpie-
czenstwa (CSM).”

W tym miejscu nalezy wskazad, ze:

— dokumentacja dotyczaca urzadzed i budowli powinna by¢ zalaczona do
dokumentacji technicznej zalgczanej do deklaracji WE weryfikacji zgodnie
z § 5 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci;

— dokumentacja, o ktérej mowa w pkt 2 i 3 powyzej, to dokumentacja zala-
czana do deklaracji WE weryfikacji podsystemu.

Ponadto ustawa zmieniajaca przewiduje dodanie:

— ust. 4b, zgodnie z ktérym Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a ust.
2 pke 1 lit. a-c, nie pdézniej niz w terminie 4 miesiecy od dnia otrzymania
kompletnego wniosku (dotychczas obowiazywaly terminy okreslone w Ko-
deksie postepowania administracyjnego);

— ust. 10, zgodnie z ktérym Prezes UTK wydaje niewiazace opinie w celu
okreslenia sposobéw wykazania spelnienia wymagan zawartych we wilasci-
wych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyj-
nych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych wymagar
dotyczacych interoperacyjno$ci systemu kolei, co mozna okresli¢ ,,akcepto-
walnym sposobem spelnienia wymagan krajowych”.

Zmieniony zostanie rowniez ust. 1b, z ktérego usuniety zostanie zapis doty-
czacy eksploatacji podsystemu na zasadach okreslonych w SMS przez 9 miesiecy.
A takze dodany zostanie ,ust. 2a. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a ust. 2 pke 1 lit. a-c, wyda-
je si¢ wedlug stanu prawnego obowiazujacego w dniu zlozenia wniosku o wydanie
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tego zezwolenia.”, co oznacza, ze zmiany TSI nie wplywaja na tok postepowania
administracyjnego.

Ustawa zmieniajaca w art. 3 ust. 13 zawiera rowniez przepisy przejsciowe, sto-
sownie do ktérych: , Do postepowan w sprawie wydania zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego , infrastruktura”, ,sterowanie —
urzadzenia przytorowe” lub ,energia”, wszczetych i niezakoficzonych przed dniem
wejScia w zycie niniejszej ustawy stosuje sie przepisy dotychczasowe.”

Podkreslenia wymaga réwniez to, iz bezposrednio stosowane beda przepisy
prawa Unii Europejskiej (tj. Rozporzadzenie 250/2019) obowiazujace po 30 paz-
dziernika 2020 r., pomimo krajowych przepiséw przejsciowych.

Co wiecej, stosownie do art. 11 ustawy zmieniajacej zarzadcy infrastrukeury
moga eksploatowac podsystemy strukturalne Infrastruktura, Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe lub Energia bez zezwolenia, o ktérym mowa w art. 25¢ ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jezeli:

1) podsystemy te nie podlegaly modernizacji lub odnowieniu przed wejsciem

W zycie niniejszej ustawy;

2) podlegaly odnowieniu przed wejsciem w zycie niniejszej ustawy, ale objete
zostaly deklaracja weryfikacji WE podsystemu lub posrednia deklaracja we-
ryfikacji WE podsystemu wystawiona przed dniem wejscia w zycie niniej-
szej ustawy (dotyczy tylko posrednich deklaracji koficzacych ocene);

3) podlegaly modernizacji przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, ale
Prezes UTK wydal decyzje o braku obowiazku uzyskania zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu po modernizacji.

V. Przewodnik dla wnioskodawcéw

Zgodnie z Dyrektywg 2016/797 przygotowany zostanie rowniez przewodnik
dla wnioskodawcéw, w ktérym zawarte zostang opisy i wyjasnienia wymogdw do-
tyczacych zezwolefi na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu, a takze wykaz
wymaganych dokumentéw.

UTK opublikuje projekt przewodnika do konsultacji w drugiej potowie listo-
pada. Projekt zostanie poddany konsultacjom z podmiotami realizujgcymi swoje
dziatania na rynku kolejowym.

Przewodnik bedzie obejmowal:

1) wymogi warunkujace uzyskanie zezwolenia;

2) wymagane dokumenty;

3) wzér wniosku;

4) wzér zezwolenia;

5) wymagania formalne wniosku;

6) rekomendowang strukture dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE;

7) dobre praktyki, stanowiska Prezesa UTK dotyczace oceny zgodnosci;

8) listy kontrolne stosowane przez UTK do oceny wnioskdw.
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Opublikowany po przeprowadzeniu konsultacji przewodnik bedzie kompen-
dium wiedzy na temat nowych regul obowigzujacych po wejsciu w zycie IV pakie-
tu kolejowego dla wszystkich podmiotéw zwiazanych z inwestycjami kolejowymi.
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