
Nr 158 ZESZYTY NAUKOWO-TECHNICZNE SITK RP, ODDZIA  W KRAKOWIE 2011

Katarzyna Bergmann1

ZABEZPIECZANIE ROBÓT TOROWYCH 
W POLSCE ORAZ RODZAJE AUTOMATYCZNYCH 

SYSTEMÓW OSTRZEGANIA (ASO)

Streszczenie
Przedstawione w artykule techniki zabezpiecze  s  bezpiecz-

niejsz  alternatyw  konwencjonalnego sposobu zabezpiecze ,

jakim jest sygnalista. Zmiany w przepisach europejskich zarz d-

ców infrastruktury przyczyni y si  w wielu krajach do poprawie-

nia stanu bezpiecze stwa, zmniejszenia ilo ci wypadków jak 

równie  zwi kszenia pr dko ci na torze s siednim, tym samym 

prowadz c do zwi kszenia przepustowo ci.

S owa kluczowe: Automatyczny System Ostrzegania, zabez-

pieczenie robót torowych

1. Wprowadzenie

Tory kolejowe nale  do jednych z najniebezpieczniejszych placów 

budowy. Ró nego rodzaju warunki miejscowe, jak zmienne uwarun-

kowania pogodowe, poziom g o no ci maszyn wysokowydajnych czy 

monotonne zaj cia s ród ami zagro enia. Dodatkowym czynnikiem 

przyczyniaj cym si  do zwi kszenia nak adów w rodki bezpiecze -

stwa jest wy sza pr dko  poci gów powy ej 100 km/h przeje d aj -

cych po torze czynnym.

Europejski Komitet Normalizacyjny CEN pracuje nad przygotowa-

niem jednolitych norm europejskich dotycz cych zabezpieczania robót 

torowych. Jak do tej pory europejscy zarz dcy infrastruktury posia-

daj  indywidulne uregulowania wewn trzne dotycz ce tego tematu. 

Kolej niemiecka zainicjowa a stosowanie Automatycznych Systemów 

1  Zöllner Polska Sp. z o.o., Warszawa, ul.Miodowa 14
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Ostrzegania w Europie przed blisko 25 latami [1]. Widz c pozytywne 

efekty zmian na kolei niemieckiej wi kszo  europejskich zarz dców

infrastruktury zdecydowa a si  na zmian  wewn trznych przepisów 

w celu zwi kszenia pr dko ci po torze s siednim, a jednocze nie za-

pewnieniaj c wi ksze bezpiecze stwo grupom roboczym oraz pasa e-

rom poci gów. W roku 2010 równie  polski zarz dca infrastruktury 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowa  wytyczne maj ce na celu 

ochron  pracowników torowych [2].

Fot. 1. Urz dzenia Mobilnego Systemu Ostrzegania

W niniejszym artykule zostan  w skrócie przedstawione sposoby 

zabezpieczania robót torowych jak równie  zastosowanie systemów 

ASO na infrastrukturze polskiej.

2. Wytyczne PKP PLK S.A. - Id-18

W dniu 31 sierpnia 2010 roku wesz y w ycie wytyczne PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. Id-18: „Wytyczne zabezpieczenia miejsca robót wyko-

nywanych na torze zamkni tym podczas prowadzenia ruchu pojazdów 

kolejowych po torze czynnym z pr dko ci  V  100 km/h” mówi ce o ko-

nieczno ci zastosowania Automatycznych Systemów Ostrzegania (ASO) 

w celu zwi kszenia bezpiecze stwa pracowników torowych oraz unik-

ni cia zmniejszania pr dko ci rozk adowej podczas robót torowych do 

np. 30-60 km/h [3]. Zastosowanie systemów chroni pracowników, któ-

rzy ostrzegani s  w sposób w pe ni automatyczny, a dodatkowo pozwala 

zwi kszy  przepustowo  lini podczas prowadzenia robót torowych.
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Wa nym aspektem wytycznych jest konieczno  opracowania pro-

jektu zabezpieczenia miejsca robót, który musi zosta  zaakceptowany 

przez inwestora [3].

Departament Zezwole  Technicznych i Interoperacyjno ci UTK 

potwierdzi , e zgodnie z obowi zuj cym rozporz dzeniem ministra 

infrastruktury Automatyczne Systemy Ostrzegania nie s  obj te wy-

mogiem posiadania wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji [2]. Sy-

stemy te musz  jednak posiada  zgod  zarz du PKP PLK S.A. na ich 

zastosowanie na infrastrukturze polskiej, jak równie  atest Instytutu 

Kolejnictwa (dawniej CNTK).

3. Warunki zastosowania systemów ostrzegania

Celem zastosowania systemów jest ostrze enie pracowników toro-

wych w taki sposób, aby zd yli oni opu ci  obszar zagro enia za-

nim nadjedzie poci g. Dodatkowo nale y uwzgl dni  rozmieszczenie 

sygnalizatorów ostrzegawczych, które powinny w sposób najbardziej 

optymalny ostrzega  osoby zagro one, przebywaj ce w torze roboczym 

lub mi dzytorzu. D wi k sygnalizatorów musi wyró nia  si  z t a i by

wyra nie odbierany przez grupy docelowe, zgodnie z norm  PN EN 

457 opisuj c  w a ciwe projektowanie sygna ów d wi kowych.[4]

Istnieje wiele technologii prowadzenia robót torowych, oznacza to, 

e mamy cz sto do czynienia z kompleksowymi robotami z zastoso-

waniem kilku maszyn wysokowydajnych, lub z robotami krótkoter-

minowymi, punktowymi i bez u ycia maszyn. Systuacja ta wymaga 

dopasowania ka dorazowo rodzaju systemu zabezpieczenia do dane-

go placu budowy.

W celu dobrania odpowiedniego rodzaju systemu zabezpieczenia 

nale y uwzgl dni  nast puj ce czynniki:

1) d ugo  odcinka robót;

2) technologi  prowadzenia robót: roboty sta e czy punktowe, robo-

ty z zastosowaniem maszyn;

3) post p robót w ci gu dnia/zmiany;

4) miejscowe warunki pracy: uk, droga prosta, dworce, czy pra-

ce prowadzone s  na torze zamkni tym; pr dko  poci gów po 

torze s siednim, liczba rozjazdów na odcinku robót; szeroko

mi dzytorza; poziom g o no ci maszyn;

5) okres trwania robót.
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Odpowied  na powy sze pytania umo liwia dopasowanie optymal-

nego systemu dla ka dego placu budowy. Istnieje bowiem kilka syste-

mów ostrzegania.

4. Rodzaje Automatycznych Systemów Ostrzegania

Automatyczne Systemy Ostrzegania s  rozwi zaniem stosowanym 

od kilkunastu lat w Europie i stanowi  alternatyw  dla rozwi zania

tradycyjnego, jakim jest sygnalista.

Wg przepisów polskiego zarz dcy infrastruktury Automatyczne Sy-

stemy Ostrzegania to: systemy ostrzegania uruchamiane automatycz-

nie przez pojazd szynowy zbli aj cy si  do miejsca robót po torze czyn-

nym lub pó automatyczne uruchamiane przez operatora (sygnalist )

r cznie. Transmisja sygna u aktywuj cego ostrzeganie realizowna jest 

drog  kablow  lub radiow  [3].

4.1.Systemy kablowe 

Na rys. 1 przedstawiono system w wersji kablowej. Sygnalizato-

ry ostrzegawcze (lampy WGL oraz syreny WGH) uruchamiane s  au-

tomatycznie poprzez mechaniczne kontakty szynowe zamontowane 

w odpowiedniej odleg o ci od placu budowy, zale nie od pr dko ci

przeje d aj cych poci gów na odcinku zbli ania. Wy czenie syste-

mu/ostrzegania nast puje analogicznie do uruchamiania w pe ni au-

tomatycznie.

Rys. 1. Instalacja kablowa 
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4.2.Systemy radiowe z elementami kablowymi

Na rys. 2 zosta a przedstawiona konfi guracja systemu ostrzegania 

radiowego z elementami kablowymi. W przeciwie stwie do pierwszej 

konfi guracji nie ma konieczno ci stosowania kabla na odcinku zbli-

ania, poniewa  system uruchamiany jest automatycznie przez kon-

takty szynowe pod czone do nadajnika radiowego lub r cznie przez 

sygnalist  z mobilnym nadajnikiem.

Rys. 2. Instalacja radiowa z elementami kablowymi 

Na rys. 2a widoczna jest konfi guracja systemu radiowego z elemen-

tami kablowymi uzupe niona o sygnalizatory radiowe ZPW ustawione 

na maszynie roboczej. 

Rys. 2a. Instalacja radiowa z elementami kablowymi
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4.3.Mobilne Systemy Ostrzegania

Najnowsz  technologi  s  systemy w pe ni radiowe oparte na prze-

kazie radiowym dwukierunkowym, co oznacza, e zarówno informacja 

o uruchomieniu ostrzegania jak równie  informacja z centrali ZRC do 

sygnalizatorów ZPW o poziomie g o nosci 120 dB przekazywane s

droga radiow  (rys.3).

Rys. 3. Mobilny System Ostrzegania - instalacja radiowa 

4.4.System Ostrzegania Maszyn

Kolejnym sposobem zabezpieczenia miejsca robót jest ostrzega-

nie na wysokowydajnych maszynach roboczych, ukierunkowane na 

pracowników obs uguj cych dane maszyny, którzy ze wzgl du na 

wysokie nat enie ha asu s  szczególnie nara eni na niebezpiecze -

stwa. System Ostrzegania Maszyn to uk ad sygnalizatorów optycz-

nych i akustycznych zainstalowanych konstrukcyjnie lub dodatkowo 

na maszynach roboczych [3]. Na infrastrukturze niemieckiej zosta-

y wprowadzone zmiany dot. zabezpieczania maszyn roboczych. Od 

01.07.2011 roku wszystkie maszyny wysokowydajne, jak np. PUN lub 

AHM musz  by  wyposa one w w asne Systemy Ostrzegania Maszyn 

[1]. Przyk ady instalacji na maszynach zosta y przedstawione na po-

ni szych zdj ciach.
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Fot. 2. Plac budowy z zastosowaniem Mobilnego Systemu Ostrzegania [5]

Fot. 3. Przyk ad rozmieszczenia sygnalizatorów na maszynie wysokowydajnej [6]
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Fot. 4. Przyk ad rozmieszczenia sygnalizatorów na maszynie roboczej [6]

5. Zastosowanie ASO na infrastrukturze PKP PLK S.A.

Automatyczne Systemy Ostrzegania stosowane s  ju  od lipca 2011 

r. na lini nr 64 Koz ów-Koniecpol na odcinku Koz ów-Starzyny. Umo -

liwia to zachowanie pr dko ci rozk adowej na tym odcinku na torze 

czynnym 100 km/h.

Poni ej przedstawiono kilka fotografi i ilustruj cych dzia anie i roz-

mieszczenie systemu na w/w odcinku.

Fot. 5. Ustawienie sygnalizatora akustyczno-optycznego
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Fot. 6. Ustawienie kablowych sygnalizatorów akustyczno-optycznych oraz 
zamontowanie kontaktu szynowego

Fot. 7. Operator ASO obok radiowego sygnalizatora akustyczno-optycznego

Fot. 8. Radiowy sygnalizatora akustyczno-optyczny
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Fot. 9. Radiowy sygnalizatora akustyczno-optyczny ustawiony na staty-
wie trójno nym
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AUTOMATIC SECURITY SYSTEM IN POLAND 
AND TYPES OF AUTOMATIC TRACK WARNING SYSTEMS

Summary
The Automatic Track Warning Systems presented in this article 

enable a secure alternative solution (the human factor is excluded) 

to conventional securing means e.g. safety post. The amendments 

in the internal regulations of the major rail infrastructure compa-

nies in Europe had an enormous infl uence on safety improvement 

on the track, the reduction of railway accidents as well as on the 

increase of speed on adjacent tracks, which means a higher ca-

pacity on track.

Keywords: track warning protection, Automatic Security Sy-

stem


