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Miejski transport zbiorowy i kolej regionalna
w obsfudze malych miast na przykfadzie Lgborka

W artykule przedstawiono problematyke funkcjonowania miejskiego
transportu zbiorowego oraz kolei regionalnej w obstudze matych miast.
Tematyke te oméwiono na przykladzie Leborka, ktéry ze wzgledu na
swojg lokalizacje w Srodkowej czesci wojewddztwa pomorskiego jest sil-
nie powigzany z najwazniejszymi oSrodkami miejskimi na jego obszarze:
Trojmiastem oraz w mniejszym stopniu ze Stupskiem.

Funkcjonowanie transportu zbiorowego w matych miastach zazwyczaj
opiera sie na transporcie autobusowym z wykorzystaniem pojazdow
scisle dostosowanych do wystepujgcego popytu. Relatywnie niewielkie
rozmiary rynku powoduja, Ze w mniejszych osrodkach miejskich opera-
tor transportu zbiorowego petni jednoczesnie funkcje jego organizatora.
System transportu zbiorowego w Leborku skfada sie z 3 gtownych linii
podstawowych, obejmujacych swoim zasiegiem najwazniejsze relacje
wewnatrzmiejskie oraz podmiejskie. Dodatkowo funkcjonujg 3 linie
o charakterze uzupetniajgcym oraz 2, ktore ze wzgledu na swojg spe-
cyfike, obstuguja potrzeby okreslonych grup pasazerow. Cecha niemal
wszystkich linii jest bardzo szeroki zakres wariantowania przebiegu tras.
Cztery z o$miu linii, poza Leborkiem, obejmuja swoim zasiegiem takze
obszar sasiedniej gminy Nowa Wie$ Leborska, co powoduje relatywnie
duzy udziat podrozy podmiejskich w ogdle podrdzy realizowanych miej-
skim transportem zbiorowym.

Wazna role w obstudze Leborka odgrywa kolej regionalna, funkcjonuja-
ca rowniez czesciowo w ukfadzie aglomeracyjnym. Zapewnia ona wyso-
ka dostepnos¢ do gtownych osrodkow miejskich wojewddztwa, w tym
przede wszystkim Tréjmiasta i zlokalizowanych na jego obszarze miejsc
pracy i nauki.

Wprowadzenie

Zlokalizowany w pétnocnej czeSci wojewodztwa pomorskiego Lebork
jest niewielkim oSrodkiem miejskim, potozonym w odlegtoci 27 km
na potudnie od brzegu Morza Battyckiego, 65 km na zachdd od Trdj-
miasta oraz 55 km na wschdd od Stupska. Miasto petni funkcje
stolicy powiatu leborskiego, w sktad ktorego wchodzg gminy miej-
skie: Lebork i Leba oraz gminy wiejskie: Cewice, teczyce i Nowa
Wies Leborska. Obecnie Lebork zajmuje powierzchnie okoto 18 km?
i jest zamieszkaty przez niespetna 35 tys. mieszkancow. Miasto po-
siada system transportu zbiorowego sktadajacy sie z o$miu linii
autobusowych obstugiwanych przez Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Leborku sp. z 0.0. Ze wzgledu na swoje potozenie w Srodkowe;
czesSci wojewddztwa pomorskiego oraz rozmieszczenie migjsc pracy,
nauki i charakterystyke gospodarcza, Lebork jest silnie powigzany
z Tréjmiastem. Gtéwng osig komunikacyjna 1aczaca te 2 osrodki
miejskie jest droga krajowa nr 6 oraz linia kolejowa nr 202. Oba te
korytarze transportowe taczg takze Lebork ze Stupskiem. Specyfika
rynku przewozow autobusowych na terenie powiatu leborskiego, nie-
wielki stopien rozwoju dalekobieznych potgczen autobusowych oraz
wzrastajacy stopien przecigzenia drogi krajowej nr 6 powoduja, ze
przewozy zbiorowe na odcinku Lebork-Trojmiasto i Lebork-Stupsk
wykonywane sg przede wszystkim transportem kolejowym o charak-
terze regionalnym oraz czeSciowo réwniez aglomeracyjnym.

Charakterystyka rynku ustug transportu miejskiego w matych

miastach

Zhiorowy transport miejski stanowi ustuge uzytecznosci publicznej.

W zaleznoSci od struktury urbanizacyjnej i przestrzennej miasta, jego

charakterystyki gospodarczej i wystepujacych powigzan z innymi

oérodkami miejskimi oraz przede wszystkim od jego wielkoSci, w spo-

sobie organizacji, funkcjonowania i finansowania systeméw miejskie-

go transportu zbiorowego wystepuija istotne réznice. Nalezy zauwazyg,

ze w matych miastach liczacych nie wigcej niz 50 tys. mieszkancow:

¢ podaz ustug jest mniejsza niz w wiekszych miastach i w rezultacie
zbiorowy transport miejski funkcjonuje rzadziej (z wyjatkiem sytu-
acji, w ktérych mate miasto jest czeScig aglomeracji, gdzie wielko$¢
podazy zalezna jest rowniez od przewozow do i z innych miast);

¢ niewielkie sa mozliwosci liberalizacji rynku ustug zbiorowego trans-
portu miejskiego;

¢ wystepuja trudnosci w mozliwosci uzyskania rownowagi finansowej

systemu transportu zbiorowego [1].

Roznice te sg rezultatem odmiennosci potrzeb przewozowych,
ktore w matych miastach charakteryzujg sie mniejsza wielko$cig
i wiekszym rozproszeniem przestrzennym. Lokalne potrzeby prze-
wozowe mogg by¢ tez zaspokajane przez transport miedzygminny
lub substytucyjnie przez zderegulowany transport mikrobusowy.
Zmieniajaca sie w zaleznosci od wielkosci miast technologia i orga-
nizacja transportu zbiorowego wptywa m.in. na koszty przewozow,
co powoduje, Zze w mniejszych osrodkach miejskich zazwyczaj nie
ma potrzeby stosowania pojazdéw przystosowanych do przewozu
duzej liczby pasazerdéw. Miejski transport zbiorowy oparty jest za-
tem przede wszystkim na przewozach autobusowych. Odmienna
jest takze specyfika linii komunikacyjnych. Ze wzgledu na mniejsze
rozmiary rynku i mniejszy popyt, w matych miastach nie projektuje
sie linii priorytetowych, obstugujacych najwazniejsze relacje z po-
dwojong czestotliwoscig w stosunku do modutowej. Zazwyczaj linie
komunikacyjne maja charakter linii podstawowych, funkcjonujacych
z nieregularna czestotliwoscia, dostosowang do specyfiki wystepuja-
cych potrzeb poszczegdinych grup pasazerdw [3]. Mnigjsza wielko$¢
potokdw pasazerskich, odmiennoSé struktury potrzeb obligatoryjnych
i fakultatywnych oraz ich rozktad w czasie pociagajg za sobg koniecz-
no$¢ wiekszego dotowania dziatalnosci transportu zbiorowego. Po-
nadto, relatywnie niewielkie rozmiary rynku powoduja, ze w mniej-
szych oSrodkach miejskich organizacja transportu zbiorowego oparta
jest na modelu dominujacego operatora (bez zarzadu transportu
miejskiego). Nie oznacza to jednak catkowitego braku mozliwosci
liberalizacji rynku - wytoniony w drodze konkurencyjnego postepo-
wania przetargowego operator (niekoniecznie bedacy jednostka pu-
bliczng) musi $wiadczy¢ ustugi zgodnie z zawarta umowa [1].

Kolej wystepujaca w obstudze matego miasta funkcjonuje przede
wszystkim jako transport regionalny tgczacy dane miasto z najwaz-
niejszymi oSrodkami miejskimi w regionie. Jest ona warunkiem otwar-
tosci miasta, przyczyniajacym sie do jego dalszego rozwoju [4]. Barie-
re utrudniajgca rozwdj mniejszych osrodkow miejskich stanowi coraz
powszechniejsze zjawisko kongestii wystepujace przede wszystkim
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na drogach dojazdowych. Skutkuje to wydtuzeniem tgcznego cza-
su podrézy i w efekcie obnizeniem jakoSci zycia mieszkancow [2].
WspotczeSnie przezwyciezenie tego zjawiska jest wyzwaniem dla
wielu oSrodkéw miejskich. Kolej regionalna jako rodzaj transportu
docierajacy zazwyczaj do gtownych dzielnic miasta, pozwala uspraw-
ni¢ procesy przemieszczania na obszarze regionu bad? wojewddztwa.
JednoczeSnie coraz czeSciej kolej regionalna spetnia rowniez funk-
cje kolei aglomeracyjnej. Ta funkcja jest widoczna przede wszystkim
w obstudze relacji pomiedzy matymi miastami, a wigkszymi o$rodka-
mi miejskimi, kiedy to ten sam pociag na czeSci swojej trasy obstuguje
przewozy o charakterze regionalnym, a na dalszym odcinku przewozy
aglomeracyjne. W rezultacie mozliwe jest zagwarantowanie wysokie-
go stopnia dostepnosci niemal wszystkich dzielnic wiekszego miasta
oraz miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na jego obszarze [5].

Funkcjonowanie rynku miejskiego transportu zbiorowego w Leborku
System miejskiego transportu zbiorowego w Leborku obejmuje linie
komunikacyjne, funkcjonujace na terenie gminy Miasta Leborka
i gminy Nowa Wie$ Leborska, ktora podpisata z Miastem Lebork
porozumienie dotyczace organizacji transportu zbiorowego. Zgod-
nie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zadania zwigzane
z zapewnieniem funkcjonowania transportu publicznego wykonuje
Burmistrz Miasta Leborka za poSrednictwem Wydziatu Gospodarki
Miejskiej Urzedu Miejskiego w Leborku [9]. Jednostka ta odpowie-
dzialna jest za organizowanie transportu publicznego i planowanie
jego rozwoju. Stosunkowo niewielka wielko$é rynku powoduje, ze
organizacja transportu publicznego oparta jest 0 model dominuja-
cego operatora, ktorym jest Zaktad Komunikacji Miejskiej w Leborku
sp. z 0.0. Przewoznik, oprocz Swiadczenia ustug przewozowych, petni
réwniez wybrane funkcje organizacyjno-zarzadcze.

Aktualnie system leborskiego transportu zbiorowego sktada sie
z o$miu linii autobusowych oznaczonych numerami 1, 2, 3, 4, 5,
6, 71 20. Linie te, poza obszarem gminy Miasta Leborka obejmuja
swoim zasiegiem takze miejscowoSci potozone na terenie gminy
Nowa Wie$ Leborska: Chocielewko, Czarnéwko, Kanin, Kebtowo
Nowowiejskie, Lubowidz, Mosty, Nowg Wie$ Leborska i Redkowice.
Specyfika rynku transportowego przektadajaca sie na ksztatt oferty
przewozowej powoduje trudno$é w jednoznacznym przyporzadko-
waniu poszczegolnych linii do danej kategorii, wywotang brakiem
sprecyzowanej czestotliwosci modutowej na wigkszosci linii. Za linie
podstawowe przyjaé nalezy te, funkcjonujace z czestotliwoscig zbli-
zong do 60 min, charakterystyczng przede wszystkim dla najwaz-
niejszych linii 2 i 4. Jako podstawowa nalezy sklasyfikowaé rowniez
linie 6, przy czym wystepuja tutaj wieksze odchylenia od zatozonego
taktu. Jednocze$nie linia nr 2 stanowi pewnego rodzaju wyjatek,
poniewaz w godzinach szczytu w dni robocze funkcjonuje dwukrot-
nie czesSciej i jako jedyna posiada zachowany modut czestotliwosci.
Jako uzupetniajgce sklasyfikowaé nalezy linie nr 1i 5 (petnigce role
wspomagajaca przede wszystkim dla linii nr 4 i bedace de facto jej
skréconymi wariantami z uwagi na niemal catoSciowy stopief pokry-
cia trasy) oraz linie nr 3. Linie te funkcjonujg z nieregularng czesto-
tliwoscia, co powoduje trudno$¢ w okresleniu choéby zblizonego do
konkretnej wartoSci modutu czestotliwosci kursowania. W kategorii
linii marginalnych nalezy umiescic linie nr 20 oraz sezonowg linie
nr 7, ktére bedac dedykowane obstudze cmentarza komunalnego
wykonuja jedynie pojedyncze kursy w ciggu dnia, wspomagajac li-
nie 2. Szczegdtowa klasyfikacje linii komunikacyjnych w Leborku pod
wzgledem czestotliwosci kursowania przedstawiono w tabeli 1.

Kryterium zasiegu funkcjonowania pozwala na wyodrebnienie linii
miejskich, miejsko-podmiejskich i podmiejskich. Linie podstawowe
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2 i 4 obstugujg nie tylko najwazniejsze relacje wewnatrz miejskie,
ale réwniez miejscowosci potozone na terenie gminy Nowa Wie$ Le-
borska: Mosty i Lubowidz (linia 4) oraz Nowa Wie$ Leborskg i Kebto-
wo Nowowiejskie (linia 2), sg zatem klasyfikowane jako miejsko-pod-
miejskie. Do tej samej kategorii nalezy przypisaé réwniez linie nr 1,
ktora bedac skréconym wariantem linii nr 4, dociera do kraAcowki
w Mostach, zlokalizowanej tuz przy przystanku kolejowym Lebork
Mosty. Uzupetniajgca linia nr 3 jest dedykowana przede wszystkim
obstudze obszarow podmigjskich na terenie gminy Nowa Wie$ Le-
borska. Autobusy tej linii docierajg do najbardziej oddalonych od
Leborka miejscowosci: Chocielewka i Redkowic przez Nowg Wie$
Leborska, Czarnéwko i Kanin. Pozostate linie: 5, 6, 7 i 20 dedykowa-
ne sg wytacznie obstudze potaczen wewnatrzmiejskich i z wyjatkiem
linii nr 6, takze okreSlonych grup pasazerdw, zapewniajac bezpo-
Srednie dojazdy do cmentarza komunalnego (linia 7 i 20) oraz szkét
i migjsc pracy zlokalizowanych w ciggu ulicy Pionierow w dzielnicy
Nowy Swiat (linia 5). Wspdlng cecha niemal wszystkich linii jest row-
niez bardzo szeroki zakres wariantowania przebiegu tras.

Oferta przewozowa leborskiego systemu transportu zbiorowego
cechuje sie relatywnie niewielkim zréznicowaniem podazy na gtow-
nych liniach w okresie miedzyszczytowym oraz poza szczytem po-
potudniowym. Dotyczy to przede wszystkim linii 2 i 4, ktorych inten-
sywno$¢ funkcjonowania jest stata przez wiekszoS¢ dnia, a redukcja
wielkoSci podazy nastepuje dopiero w godzinach wieczornych. Po-
dobna charakterystyka dotyczy linii nr 6 zapewniajgcej dojazd do
centrum z osiedli domkéw jednorodzinnych potozonych w zachod-
niej czeSci miasta. Relatywnie nizsze jej wykorzystanie wsrod pasa-
zerdw oraz specyfika trasy tej linii, wiodacej dos¢ ciasnymi ulicami,
powodujg konieczno$¢ jej obstugi taborem mato pojemnym typu
mini lub midi. JednoczeSnie mniejszy poziom popytu przektada sie
na wieksze zrdznicowanie podazy w ujeciu dobowym, jak i catego
tygodnia. Autobusy tej linii koricza kursowanie w dni robocze w go-
dzinach wczesnowieczornych, natomiast w soboty i niedziele juz
w godzinach popotudniowych. Uzupetniajgce linie 1, 3 i 5 funkcjonu-
ja w miare intensywnie tylko w godzinach najwiekszego zapotrzebo-
wania, w tym szczytéw przewozowych - dojazdow i powrotdw z pracy
i szkot. Okres relatywnie czestej realizacji kursow konczy sie dla tych
linii juz we wezesnych godzinach popotudniowych, a w péZnigjszych
godzinach realizowane sg juz tylko pojedyncze kursy [6]. Pozostate
linie tj. 7 i 20 zapewniajg obstuge okreslonych segmentdw pasa-
zeréw i wykonuja tylko pojedyncze kursy. Funkcjonowanie linii 20,
bedacej de facto skrdconym, wewnatrzmiejskim wariantem linii 2,
zwigzane jest réwniez z godzinami wyjazddw i zjazdéw technicznych
do zajezdni. Natomiast linia 7 funkcjonuje wytgcznie w niedziele
i Swieta, w okresie od kwietnia do pazdziernika, wykonujac jedynie
3 pary kursow w ciggu dnia. WielkoS¢ pracy eksploatacyjnej wykony-
wanej przez pojazdy na poszczegdlnych liniach w dni wolne od pracy
jest proporcjonalnie mnigjsza i stanowi okoto potowe wielkoSci pracy
eksploatacyjnej wykonywanej w dni powszednie. Dane dotyczace
liczby kursow i wozokilometrow wykonywanych na poszczegdlnych
liniach zgrupowano w tabeli 2.

Tab. 1. Klasyfikacja linii komunikacyjnych w Leborku wedtug czestotli-
wosci kursowania

Numery linii Kategoria linii Czestotliwos¢ kursowania
2,4,6 podstawowe 30-60 min
1,3,5 uzupelniajace Zindywidualizowana
7,20 marginalne wykonywanych jest tylko kilka kursow

Zrdto: oprac. wiasne.



Tab. 2. Liczba kursow i wozokilometrow na poszczegélnych liniach komu-
nikacyjnych w Leborku wedtug stanu na 1 lutego 2018 r.

Liczba kursow Liczba wozokilometrow
= = Przecigtna liczba
Linia E ol o = E o - = | wozokilometrow
22| 8 §y 22 B i} W miesiacu
g® 8 € 8% 8§ £
1 12 10 - 89 86 - 2206
2 52 26 18 415 197 128 10153
3 19 8 - 193 58 - 4276
4 38 22 18 431 239 195 10980
5 25 10 6 146 53 32 3427
6 35 23 8 212 138 70 5356
7 - - 6 - - 32 128
20 8 5 6 26 16 20 709
Suma | 189 104 62 1572 787 411 37235

Zrédlto: oprac. na podst. danych ZKM w Leborku

Leborski system transportu zbiorowego charakteryzuje sie row-
niez duzym udziatem przewozéw wykonywanych na terenie gminy
Nowa Wie$ Leborska. W latach 2012-2014 udziat ten wahat sie od
29% do 40% cato$ci pracy eksploatacyjnej wykonanej w dniu po-
wszednim, od 22% do 35% w soboty i od 27% do 29% ogdtu pracy
eksploatacyjnej w niedziele [6]. Znajduje to odzwierciedlenie rowniez
w liczbie pasazeréw dokonujgcych podrdzy pozamiejskich. Wyniki ba-
dan marketingowych przeprowadzonych na liniach komunikacyjnych
ZKM w Leborku dowodza, ze w dni powszednie okoto 39% ogbtu po-
drozy realizowanych przez pasazerow odbywa sie poza granicami Le-
borka lub pomiedzy Leborkiem a migjscowos$ciami zlokalizowanymi
na terenie gminy Nowa Wie$ Leborska. Najwiekszy odsetek podrozy
pozamiejskich przypada na linie nr 3, na ktérej w dni robocze podré-
ze pozamiejskie stanowig az 85,2% ogotu podrdzy. W dni wolne od
pracy podrdze pozamiejskie stanowiag niespetna 29% ogdtu podrozy
dokonywanych w sobote i nieco ponad 20% w niedziele. Najwiekszy
odsetek podrdzy pozamiejskich przypada wowczas na linie nr 4 sta-
nowigc odpowiednio 44,3% i 28,9% ogbtu podrdzy wykonanych na tej
linii. Szczegotowe dane dotyczace podrdzy pozamiejskich z podzia-
tem na poszczegdlne linie zestawiono w tabeli 3.

Znaczny udziat linii podmiejskich i miejsko-podmiejskich wptywa
rowniez na ksztatt stref taryfowych. Istniejgcy uktad stref taryfowych
zostat okreSlony w ,Uchwale Nr XXVII-464/2013 Rady Miejskie]
w Leborku z dnia 20 czerwca 2013 r., w sprawie ustalenia cen urze-
dowych za ustugi przewozowe gminnego transportu zbiorowego”. Na
mocy uchwaty wyodrebniono 3 nastepujace strefy taryfowe:

Tab. 3. Udziat podrdzy pozamiejskich w ogéle dokonywanych podrdzy z podziatem na poszczegdine

linie komunikacyjne w Leborku

¢ strefe A, obejmujgca wytacznie obszar administracyjny gminy
Miasta Leborka;

¢ strefe B, obejmujaca trasy podmiejskie do Nowej Wsi Leborskiej,
Mostow i Lubowidza;

*+ strefe C, obejmujacy trasy podmiejskie do Czarndwka, Kanina,
Redkowic, Chocielewka i Kebtowa Nowowiejskiego [8].
Wszystkie linie komunikacyjne funkcjonuja w obrebie strefy tary-

fowej A. JednoczesSnie nie ma linii, ktore funkcjonowatyby wytacznie

na terenie strefy B, badz C. Trasy linii miejsko-podmiejskich nr 1i 4,

wykraczajg swoim zasiegiem poza obszar administracyjny Leborka

do strefy B, za$ podmiejskiej linii nr 3 i wybranych kursow linii miej-
sko-podmiejskiej nr 2 obejmujg swoim zasiegiem takze strefe C. Po-
zamiejskie strefy taryfowe B i C charakteryzujg sie dos¢ niewielkimi
rozmiarami i zasiegiem przestrzennym, co przy relatywnie niewiel-
kim zasiegu dziatania leborskiego systemu transportu zbiorowego
przyczynia sie do znacznego skomplikowania ich uktadu. Taryfa prze-
wozowa oparta jest przede wszystkim na biletach jednorazowych

i okresowych (15-dniowych i miesiecznych waznych we wszystkie dni

tygodnia). System biletowy dla wszystkich stref taryfowych obejmu-

je bilety normalne i ulgowe ustawowe ze znizkg 50% obowigzujgca
na podstawie przepisow ustawowych oraz bilety ulgowe lokalne ze

znizka 37% obowigzujgca na podstawie uchwaty nr XXVII-464,/2013

Rady Miejskiej w Leborku z dnia 20 czerwca 2013 r. [8]. Przew6z

bagazu, zwierzat oraz roweréw miejskimi autobusami podlega od-

ptatnosci w wysokoSci 100% ceny biletu jednorazowego.

Rozmiary rynku i cechy oferty przewozowej znajduja odzwiercie-
dlenie réwniez w strukturze taboru dedykowanego obstudze linii
komunikacyjnych. W ewidencji Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Le-
borku sp. z 0.0., znajduje sie obecnie 10 autobuséw réznych ma-
rek, w petni przystosowanych do przewozu 0séb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Przewoznik dysponuje
szeScioma standardowymi autobusami i czterema o mniejszej po-
jemnosci - klasy midi i mini, ktére obstugujg mniej wykorzystywane
kursy na wszystkich liniach.

Kolej regionalno-aglomeracyjna w obstudze Leborka

Potgczenia wzdtuz trasy linii kolejowej nr 202 w relacji ze Stupska do
Gdanska przez Lebork, Wejherowo i Gdynie nalezg do najdtuzszych
i najwazniejszych na obszarze wojewodztwa. Wzdtuz tej trasy potozo-
ne sg rowniez mniejsze miejscowosci (m.in. Damnica, Potegowo, Bo-
zepole Wielkie, Strzebielino Morskie, Luzino), ktore sg coraz silnig;
powigzane, ze wzgledu na lokalizacje miejsc pracy i nauki, przede
wszystkim z Tréjmiastem oraz w mniejszym stopniu ze Stupskiem.
Pofgczenia regionalno-aglomeracyjne funkcjonujace na tym odcin-
ku, zapewniajg mieszkaficom mniejszych
miejscowosci wysoka dostepnosé gtow-
nych o$rodkow miejskich wojewddztwa,
w tym Tréjmiasta [7]. Przemiany spotecz-

. Dni powszednie . Soboty . Niedziele i $wieta no-gospodarcze i funkcjonalne Stupska
Linia | Podroze pozamiejskie Podréze Podréze pozamiejskie Podréze Podroze pozamiejskie Podroze : Leborﬁa orar mniejszy(J: h miejscoch))éci
. r 0, 0 I3 0, . ’ 0, 7
liczbaosob| % | ogdlem |liczhaosob % | ogolem |liczha ostb| % o.golem jak rowniez Zjawisko suburbanizacji pole-
1 80 38,1 210 40 29,6 135 linia nie funkcjonuje gajace na ,rozlewaniu sie” przestrzennym
‘ 628 50,5 1243 195 31,9 619 9 — ,24'5 . .371 Trojmiasta spowodowaly, ze potgczenia te,
3 178 85,2 209 14 389 36 linia nie funkcjonuje bedac do tej pory typowo regionalnymi
4 53 500 f ;gg 148 443 32‘11' 8 289 zzg przybraty réwniez czeSciowo charakter
5 - - - - - - aglomeracyjny.
6 — — 459 - - 1?0 - - % W okresie od 10 grudnia 2006 r. do
2 - - 86 - = 5 - - 42 9 grudnia 2017 r., wszystkie potgczenia
Suma | 1439 39,3 3659 397 288 1380 169 20,5 824

Zrddto: dane ZKM w Leborku.

regionalno-aglomeracyjne w korytarzu
Stupsk-Lebork-Tréjmiasto byty obstugiwa-
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ne przez PKP SKM w Trojmiescie sp. z 0.0.,
bedaca jednoczesnie operatorem linii kolei
aglomeracyjnej na terenie Tréjmiasta. Ob-
stuga tych potaczen byta w znacznej mierze
oparta o pociagi o charakterze przyspieszo-
nym (tzw. ,Sprintery”), ktérych domeng byta
relacja ze Stupska do Gdyni Gtownej, gdzie
na odcinku od Wejherowa do Gdyni Gtow-
nej, obstugiwaty one tylko wybrane, gtéwne
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nia 2016 r., w celu zapewnienia mozliwosci
szybkiego dotarcia do Trojmiasta w godzi-
nach wczesnorannych, uruchamiano w tej
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relacji rowniez pociag ,Super Sprinter”, N

ktory na catej trasie ze Stupska do Gdyni
Gtéwnej obstugiwat jedynie wybrane stacje,
a faczny czas jego przejazdu nie przekra-
czat 95 min. Poza pociggami o charakterze
przyspieszonym, funkcjonowaty tez bezpoSrednie pociagi SKM ob-
stugujace wszystkie stacje i przystanki osobowe na trasie przejazdu.
Byly to potaczenia w relacjach Stupsk/Lebork-Gdarisk Srodmiescie
(wezesniej, przed otwarciem przystanku w Srodmiesciu funkcje staci
docelowej petnit Gdansk Gtowny), ktére na odcinku aglomeracyjnym
byly realizowane na linii kolejowej nr 250 zarzadzanej przez PKP
SKM. Umozliwiato to zapewnienie wysokiej dostepnosci do niemal
wszystkich dzielnic Tréjmiasta potozonych wzdtuz trasy linii kolejowe;.
Ponadto w godzinach mnigjszego zapotrzebowania, niektdre pociagi
SKM kursowaty w skréconej relacji do Wejherowa, gdzie byty skomu-
nikowane z pociggami aglomeracyjnymi w kierunku Gdanska. Pozwa-
lato to z jednej strony zoptymalizowaé potencjat wykorzystywanego
taboru do obstugi wszystkich potaczen, z drugiej za$ przyczyniato sie
do wydtuzenia czasu tgcznej podrdzy w omawianej relacji.

W zwigzku z przeprowadzonym przez organizatora przewozow -
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego - przetargiem na
roczng obstuge potaczen kolejowych na obszarze wojewddztwa (tj.
od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.), dokonano zmiany w ob-
studze potaczen regionalno-aglomeracyjnych. Relacja z Leborka do
Gdanska zostata wigczona do pakietu przewozéw aglomeracyjnych
m.in. z obstugg potaczen wewnatrz Tréjmiasta oraz po linii Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej, natomiast relacja ze Stupska do Gdyni
Gtéwnej znalazta sie w pakiecie regionalnym. W rezultacie wraz
z wdrozeniem nowego rocznego rozktadu jazdy zakornczono kurso-
wanie pociggdw SKM do Stupska, a obstuga przewozow na tej trasie
zostata przekazana spétce Przewozy Regionalne (Polregio). Jedno-
cze$nie nie sg wykonywane bezposSrednie potaczenia ze Stupska do
Gdanska Srddmiescie, natomiast potgczenia realizowane dotychczas
w skrdconej relacji do Wejherowa, wydtuzono do stacji Gdynia Gtow-
na. Decyzja ta. wigzgca sie z poprawg dostepnosci czasowej Trdj-
miasta poprzez wyeliminowanie czasochtonnych przesiadek na sta-
cji Wejherowo, przyczynita sie jednak do znacznego skomplikowania
oferty przewozowej, ktéra na odcinku od Leborka do Trojmiasta opar-
ta jest aktualnie o taryfy i przepisy porzadkowe dwdch przewoznikdw.

Obowigzujaca oferta przewozowa pociggdw regionalno-aglomera-
cyjnych w obstudze Leborka jest w gtéwnej mierze oparta o potacze-
nia ze Stupska przez Lebork do Gdyni Gtdwnej wykonywane przez
Przewozy Regionalne (11 par). Sa to w zdecydowanej wiekszoSci pota-
czenia realizowane we wszystkie dni tygodnia. Wybrane z nich, sg wy-
konywane takze w diuzszej relacji do Tczewa, Bydgoszczy Gtownej i E-
blaga, nie tylko komunikujac ze sobg wymienione miasta, ale przede
wszystkim umozliwiajac szybkie dotarcie do gtownych stacji wezto-
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Rys. 1. Zasieg taryf przewozowych PKP Szybkiej Kolei Migjskiej w Trojmiescie sp. z 0.0. i Przewozow
Regionalnych sp. z 0.0. na odcinku Stupsk-Gdarisk Srédmiescie

wych w Gdanisku bez koniecznosci przesiadania sie w Gdyni Gtownej.
Potgczenia w relacji z Leborka do Gdanska Srodmiescie i z powrotem
obstugiwane przez PKP SKM (8 par) majag obecnie charakter uzupet-
niajacy i funkcjonuja przede wszystkim w godzinach wezesnorannych,
popotudniowych i péZnowieczornych, sg zatem Scisle podporzadkowa-
ne godzinom szczytu przewozowego. Ich podstawowym zadaniem jest
zapewnienie mieszkancom Leborka (oraz mnigjszych miejscowosci
potozonych na odcinku Lebork-Wejherowo) bezposredniego dojazdu
przede wszystkim do miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na obsza-
rze Trojmiasta. W efekcie najwiecej pociggdw SKM funkcjonuje w dni
robocze, natomiast w dni wolne od pracy i nauki oferta przewozowa
ograniczona jest zaledwie do pojedynczych kursow.

Wszystkie potgczenia regionalno-aglomeracyjne stuzg przede
wszystkim skomunikowaniu Leborka i Stupska z Tréjmiastem.
Sposob uksztattowania oferty przewozowej, w ktorej zaktada sie
naprzemienne kursowanie pociggow dwéch przewoznikow, w zna-
czacy sposob wptynat na jej skomplikowanie przede wszystkim dla
statych uzytkownikéw. W omawianej relacji nie ma obecnie jednolitej
taryfy. Pociggi spdtki Przewozy Regionalne i PKP SKM funkcjonu-
ja na podstawie odrebnych przepisow taryfowych, co oznacza, ze
przewoznicy nie stosuja wzajemnego honorowania ani biletow jed-
norazowych, ani okresowych. Roznice dotyczg nie tylko odmienne;
konstrukgji taryfy, innych rodzajow ulg handlowych, ale tez np. od-
ptatno$ci za przewdz rowerdw (bezptatny jest wytgcznie w pociagach
SKM). W efekcie, obok podstawowych taryf obu tych przewoznikow
funkcjonuja tez dwie taryfy specjalne: ,Bilet dobrych relacji” obowia-
zujacy w pociggach Przewozow Regionalnych wytacznie na odcinku
Stupsk-Gdynia Gtowna oraz tzw. ,wspdiny przejazd” obowigzujgcy
w pociggach obu przewoznikdw. Zasieg waznosci poszczegdinych
taryf zilustrowano w sposob schematyczny na rysunku 1.

Na odcinku Lebork-Gdansk Srodmiescie funkcjonuje standardowa
taryfa PKP SKM, tozsama dla wszystkich relacji obstugiwanych przez
tego przewoznika. Natomiast taryfa specjalna ,Bilet dobrych relacji”
stanowi element oferty promocyjnej spdtki Przewozy Regionalne,
ktdra zostata wdrozona wraz z rozpoczeciem obstugi komunikacyjnej
relacji w kierunku Stupska, od 10 grudnia 2017 r. przejetej od PKP
SKM. Dotyczy ona wszystkich rodzajow biletéw: zaréwno jednorazo-
wych, jak i okresowych oraz dostepna jest we wszystkich kanatach
dystrybucji biletow (kasy biletowe, biletomaty, aplikacje mobilne, sa-
lony prasowe ,Kolporter”, portal e-podroznik.pl). Wdrozenie tej taryfy
zwigzane jest z decyzjg organizatora przewozow kolejowych (Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego). Ze wzgledu na dosé zna-



czace roznice w wysokosci optat za przejazdy pomiedzy standardo-
wa taryfa przewoznika a dotychczas obowigzujaca w pociggach PKP
SKM, Przewozy Regionalne zostaty zobligowane do zastosowania
takiej taryfy, zgodnie z ktdrg ceny biletdw na odcinku Stupsk-Gdy-
nia Gtéwna nie mogg byé wyzsze od cen dotychczas obowiazujgcych
w PKP SKM. Jednoczesnie, wedtug nowej taryfy, ceny biletow sg niz-
sze w poréwnaniu do standardowej taryfy przewoznika stosowanej
na obszarze catego kraju. Niestety ograniczenie oferty ,Bilet dobrych
relacji” wytgcznie do odcinka Stupsk-Gdynia Gtéwna powoduje, Ze
podrézni udajacy sie do stacji potozonych na dalszym odcinku trasy,
zmuszeni sg korzystaé ze standardowej ,drozszej” taryfy Przewozow
Regionalnych, badZ muszg zakupic 2 bilety: pierwszy do Gdyni Gtow-
nej i drugi na dalszg cze$S¢ trasy (moze to by¢ bilet PKP SKM lub
standardowy Przewozow Regionalnych). Jednocze$nie dla pasazerow
podrézujacych na odcinkach nieobstugiwanych przez pociagi Przewo-
z6w Regionalnych (wiekszo$¢ przystankow aglomeracyjnych na tere-
nie Tréjmiasta), dedykowana jest wspdina oferta obu przewoznikdw
pod nazwg ,wspolny przejazd”, w ktorej cene hiletu stanowi suma
cen biletow obu przewoznikdw przy zastosowaniu 5% upustu od opfat
wskazanych w taryfie przewozowej. Dotyczy ona zardwno biletéw jed-
norazowych, jak i okresowych, przy czym jej dostepnos¢ jest ograni-
czona wytgcznie do stacjonarnych kas biletowych obu przewoznikow.

Podsumowanie
System transportu zbiorowego w Leborku sktada sie przede wszyst-
kim z trzech linii podstawowych obejmujgcych swoim zasiegiem
najwazniejsze relacje wewnatrzmiejskie oraz podmiejskie (do Mo-
stow, Lubowidza, Nowej Wsi Leborskiej i Kebtowa Nowowigjskiego).
Ponadto funkcjonuja 3 linie o charakterze uzupetniajgcym oraz
dwie, ktore ze wzgledu na swojg specyfike, stuzg obstudze potrzeb
okreSlonych segmentdéw pasazerdw. Istniejaca oferta przewozowa
cechuje sie relatywnie niewielkim zréznicowaniem podazy na gtow-
nych liniach, a wielko$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej przez
pojazdy w dni wolne od pracy jest proporcjonalnie mniejsza i stano-
wi okoto potowe wielkoSci pracy eksploatacyjnej wykonywanej w dni
powszednie. Specyfika ta przektada sie réwniez na strukture tabo-
ru - do obstugi linii komunikacyjnych dedykowanych jest 6 autobu-
sow standardowych, 3 midibusy i 1 pojazd klasy mini. Wyr6znikiem
leborskiego transportu zbiorowego jest duzy odsetek przewozow
wykonywanych na obszarze sasiedniej gminy Nowa Wie$ Leborska,
ktdre stanowig okoto 1/3 pracy eksploatacyjnej. Znajduije to réwniez
odzwierciedlenie w relatywnie duzym udziale podrézy podmiejskich
w ogble podrozy realizowanych miejskim transportem zbiorowym.
Obecny ksztatt oferty przewozowej kolejowych potaczen regional-
no-aglomeracyjnych w obstudze Leborka nalezy uznaé za skompliko-
wany. Mimo, ze w ciggu ostatnich trzech lat ogdlna liczba potaczen
nie podlegata radykalnym zmianom (maksymalna liczba potaczen
w kierunku Trojmiasta oscylowata wokét 20 par na dobe oraz 11 par
w kierunku Stupska), to jednak trudnosci sprawia ich dostosowanie
do faktycznie wystepujgcych potrzeb przewozowych. Zastrzezenia
moze budzié wykonywanie w godzinach pozaszczytowych dwoch kur-
sow w kierunku Trojmiasta w odstepie niespetna 30 min, a nastepnie
blisko dwugodzinna przerwa pomiedzy kolejnymi kursami. Najwiek-
szym mankamentem jest jednak znaczny stopien skomplikowania
taryf przewozowych - funkcjonujace odrebne taryfy dwoch prze-
wozZnikow oraz taryfy dodatkowe dedykowane okreSlonym grupom
podrdznych powodujg trudno$é w jednoznacznej identyfikacji pota-
czen, ktore w zdecydowanej wiekszosci nadal oparte sg o przesiadki
(pomimo ich czeSciowego wyeliminowania na stacji w Wejherowie).
Niewatpliwym walorem obstugi komunikacyjnej Leborka i okolic kole-

ja regionalno-aglomeracyjna jest jednak jej wysoka dostepnoSc takze
na terenie gmin oSciennych, ktéra przyczynia sie do relatywnie duzej
atrakcyjnosci potgczen kolejowych w realizacji codziennych podrozy
w kierunku Stupska i przede wszystkim Tr6jmiasta.
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Urban public transport and regional railways in the service
of small cities on the example of Lebork

The article presents the problems of the functioning of urban public
transport and regional railways in the service of small towns. This topic
is discussed on the example of Lebork, which due to its location in the
central part of the pomeranian voivodeship is strongly connected with its
most important urban centers: the Tri-City and, to a lesser extent, Stupsk.
The functioning of public transport in small towns is usually based on
bus transport and use of vehicles strictly adapted to the demand. The
relatively small size of the market causes that in small towns the operator
of mass transport is also its organizer.

The mass transport system in Lebork consists of three main baselines
covering the most important intra-city and suburban relations. In addition,
there are three complementary lines and two that, due to their specificity,
serves the needs of certain groups of passengers. The feature of almost
all lines is also a very wide range of route variations. Four of the eight
lines also cover the area of the neighboring Nowa Wies Leborska com-
mune, which results in a relatively large share of suburban journeys in
general of journeys made by urban public transport.

An important role in the operation of Lebork is played by the regional
railway, also functioning partly in the agglomeration system. It ensures
high accessibility to the main urban centers of the voivodship, including
particularly the Tri-City and its places of work and study.
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