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Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) jest
jednym z najwazniejszych zagadnien, ktorymi zajmujg sie
zarzadcy drog wszystkich kategorii, naukowcy, a takze pra-

Tabela 1. Wykaz liczby wypadkoéw z ofiarami $miertelnymi na 1 min mieszkancéw oraz ten-

System bezpieczenstwa na drogach wojewodzkich

Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce na tle

Europy

cownicy instytucji badawczych. Na polskich drogach nadal
ginie zbyt wiele oséb. Komisja Europejska (KE) opubliko-

wata w listopadzie 2016 roku raport [1], z ktérego wynika,
iz w przeliczeniu na liczbe mieszkahcow danego kraju, Pol-
ska znajduje sie w grupie skupiajgcej kraje o najwigkszej

dencji ich spadku w latach 2010-2015 w krajach Unii Europejskiej [1]

KRAJ 2015 2014 2010 2014-2015 2010-2015

1 | Malta MT 26 24 36 —28%

2 | Szwecja SE 27 28 28 —4% —4%

3 | Holandia NL 28 28 32 0% -13%

4 | Wielka Brytania | UK 29 29 30 0% 3%

5 | Dania DK 30 32 46 -6% -35%

6 | Irlandia IE 36 42 47 -14% —23%

7 | Hiszpania ES 36 36 53 0% -32%

8 | Niemcy DE 43 42 45 —4%

9 | Finlandia DI 48 42 51 -6%

10 | Estonia EE 50 59 59 -15%
11 | Stowacja SK 51 48 65 —22%
12 | Francja FR 54 53 64 -16%
13 | Wiochy IT 56 56 70 —20%
14 | Austria AT 56 51 66 -15%
15 | Luksemburg LU 58 64 64 —9%
16 | Stowenia SL 58 52 67 -13%
17 | Portugalia PT 60 61 80 —25%
18 | Cypr CcY 66 52 73 -10%
19 | Wegry HU 66 63 74 -11%
20 | Belgia BE 67 65 77 -13%
21 | Czechy Cz 70 65 77 -9%
22 | Grecja GR 74 73 112 -34%
23 | Polska PL 77 84 102 -25%
24 | Chorwacja HR 82 73 929 -17%
25 | Litwa LT 82 91 95 -10% -14%
26 | totwa Lv 94 106 103 -11% -9%
27 | Butgaria BG 95 91 105 -10%
28 | Rumunia RO 95 91 117 -19%
UE 51,5 51 63 1% -18%
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liczbie ofiar Smiertelnych na drogach (tab. 1).
W roku 2015 na 28 krajow europejskich, Polska zostata
sklasyfikowana na 23 pozycji (tab. 1), co oznacza, ze w wy-

niku wypadkéw na drogach, zycie
stracito 77 oséb w przeliczeniu na 1
min mieszkancow naszego kraju.
Mimo iz od 2010 roku odnotowano
25% spadek liczby wypadkéw na 1
min mieszkancow, nadal znajduje-
my sie na liscie panstw powyzej
Sredniej w Unii Europejskiej. Publi-
kowane przez Komisje Europejskag
wskazniki (tab. 1), cho¢ niezwykle
wazne, nie sg jednoznaczne, nie
uwzgledniajg poziomu motoryzacji
w danym kraju, co sprawia, ze pan-
stwa takie jak Stowacja czy Stowe-
nia znajdujg sie wyzej na liscie niz
Austria i Belgia, mimo iz dwa pierw-
sze znajdujg sie na dalszych pozy-
cjach w zestawieniu krajow wraz
z liczbg samochodéw przypadaja-
cych na 1000 mieszkancow [2].

W Polsce, gtosno mowi sie
O potrzebie poprawy poziomu
bezpieczehstwa ruchu drogowego.
W ostatnich latach powstato wiele
ciekawych inicjatyw, ktére oprécz
popularyzowania zagadnienia, mia-
ty za zadanie zbiera¢ i analizowac
przyczyny tak wielu wypadkow
na drogach publicznych. Przykta-
dem jest Polskie Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(POBRD), ktére cho¢ nadal obecne
w internecie, wydaje sie by¢ dziata-
niem catkowicie = wygaszonym.
Kolejnym, niezwykle ciekawym dzia-
taniem jest GAMBIT, przyjety w ra-
mach Krajowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, czy
tez polska odpowiedz na dziatania
w Europie pn. WIZJA ZERO. Opra-
cowania te majg charakter strategii,
z zatozenia sg niezwykle interesuja-
ce, a przede wszystkim zasadne,
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ostatecznie mato efektywne w odczuciu zarzgdcow drég
nizszych kategorii.

Niezwykle trudnym jest odnalezienie odpowiedzi na pyta-
nie dlaczego tak sie dzieje. Mimo ze bezpieczenstwem
na drogach zajmuje sie wiele wyspecjalizowanych instytuciji
takich jak policja, zarzady drogowe, politechniki, instytucje
transportu itp. — nasza wiedza o BRD jest nadal niewystar-
czajgca. Nie potrafimy precyzyjnie okresli¢ przyczyn lokal-
nych i obejmujacych catych kraj zjawisk, zwigzanych ze
spadkami wypadkow lub okresowym ich wzrostem. Zbyt
ogolnikowo oceniamy przyczyny powstawaniawypadkowizZle
szacujemy skuteczno$¢ podejmowanych dziatan prewencyj-
nych.

W niniejszym artykule przedstawiono dziatania Zachodnio-
pomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie
(ZZDW), polegajace na podjeciu proby usprawnienia syste-
mu zbierania danych o wypadkach, analizowaniu ich przy-
czyn i podejmowaniu dziatan zapobiegajacych ich powsta-
waniu. Problem jest niezwykle trudny i ztozony, niemozliwy
do rozwigzania w krotkim czasie, wymaga wieloletniej pracy
na wielu szczeblach instytucjonalnych, a przede wszystkim
jezeli chodzi o zarzady i zarzadcow drogowych.

Wypadki na drogach publicznych
w wojewodztwie zachodniopomorskim

W ubiegtym roku, na terenie wojewddztwa zachodniopo-
morskiego, policja zarejestrowata 1332 wypadki drogowe
na drogach publicznych wszystkich kategorii. W zestawie-
niu z rokiem 2015, liczba wypadkéw wzrosta o 3%, tym sa-
mym stanowi to wynik zblizony do uzyskanego w przypad-
ku catej sieci drog w Polsce (+2%). Niestety znaczaco
wzrosta liczba oséb zabitych w stosunku do roku 2016,
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gdyz odnotowano skok az o 19% i jest to wynik znacznie
przewyzszajgcy dane dla catej sieci drog w Polsce (+3%).
Na tle innych wojewddztw, zachodniopomorskie znajduje
sie w grupie charakteryzujgcej sie nizszg wypadkowoscig
(Srednia dla catego kraju wynosi 2104 wypadki rocznie)
(rys. 1), jednakze sg to wartosci nieuwzgledniajgce pozio-
mu ruchu czy tez dtugosci sieci drog.

Generalnie, od 10 lat liczba wypadkow utrzymuje tenden-
cje spadkowg, a od roku 2010 jest ponizej $redniej, ktéra
wynosi 1561 wypadkoéw w wojewodztwie (rys. 2).

Stan bezpieczenstwa na drogach
wojewodzkich w zachodniopomorskim

Na drogach wojewoddzkich w zachodniopomorskim,
w roku 2016 doszio do 214 wypadkdéw drogowych, w wyni-
ku ktérych smier¢ poniosto 46 osob, a 266 zostato rannych.
W poréwnaniu do roku 2015 zaréwno liczba wypadkow,
0s6b zabitych, jak i osdb rannych w ich wyniku niestety
zwiekszyta sie (+2 wypadki; +10 osob zabitych; +48 osob
rannych) (rys. 2).

Wyniki te wykazujg korelacje z ogdlng sytuacjg na dro-
gach publicznych w wojewddztwie zachodniopomorskim,
w przypadku ktérego méwimy ogdlnie o tendencji wzrosto-
wej w odniesieniu do wypadkow na drogach. Aczkolwiek,
rozpatrujgc miejsca zdarzen, drogi wojewodzkie daleko od-
biegajg od ogdlnych tendenciji zaréwno na sieci wszystkich
drég publicznych w wojewoédztwie, jak i w catym kraju. Bli-
sko 68% wszystkich odnotowanych wypadkéw na drogach
wojewodzkich w zachodniopomorskim zostato zarejestro-
wanych w terenie niezabudowanym, a zaledwie 32% w tere-
nie zabudowanym, to sytuacja odwrotna do wspomnianej
sieci wszystkich drég publicznych w wojewodztwie (33%
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Rys. 2. Liczba wypadkoéw na drogach publicznych w wojewddztwie zachodniopomorskim

w latach 2007-2016 [3]

teren niezabudowany i 67% teren zabudowany) oraz w catej
Polsce (29% teren niezabudowany i 71% teren zabudowa-
ny). Tego typu wyniki $wiadcza o ztozonosci problemu
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zwigzanego z charakterystykg wypad-
kéw oraz innych zdarzen na sieci drog
wojewddzkich w zachodniopomorskim.
Liczba wypadkow zmniejsza sie (rys.
3), jednak Zachodniopomorski Zarzad
Drog Wojewddzkich w Koszalinie kry-
tycznie ocenia dotychczasowe dziatania
w zakresie BRD i to nie tylko swoje, ale
i innych polskich zarzgdéw drogowych.
Mimo spadku liczby wypadkow prawie
o potowe (przy niemal dwukrotnym
wzroécie ruchu), dynamika tego zjawi-
ska, w porownaniu do krajow Europy
Zachodniej, jest mata, a w dodatku
w ostatnich 7 latach jest wtasciwie nie-
zmienna. Dlatego tez Zachodniopo-
morski Zarzgd Droég Wojewoddzkich
(ZZDW) w roku 2016 podjgt dziatania,
ktére majg na celu zapobieganie wy-
padkom drogowym poprzez ich szcze-
gotowg analize, a takze jeszcze $cidlej-
szg wspolfprace z policja na réznych
szczeblach w wojewodztwie.

System poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Zdaniem ZZDW, podstawowym bte-
dem wykonywanych analiz i badan sta-
nu bezpieczenstwa na drogach, byt fakt
tworzenia bazy danych wytgcznie
na podstawie informacji uzyskiwanej

z kart sporzadzanych przez policjantéw na miejscu zdarze-
nia drogowego. Obecnie policyjna karta zdarzenia drogo-
wego (KZD) liczy ponad 150 rubryk z informacjami wypet-
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nianymi przez funkcjonariusza na miejscu zdarzenia, stano-
wi wiec bardzo bogate Zrédio informacji dla zarzadcéw
drdg. Dla inzynierow drogowych nie sg to jednak informacije
wystarczajgce. Wynika to z faktu, ze policja jest zaintereso-
wana innymi danymi na potrzeby swoich analiz. Innym,
jeszcze wigkszym problemem, sg btedy w policyjnych kar-
tach, polegajgce na btednej lokalizacji zdarzen. Ustalenie
bardzo precyzyjnego pikietazu wypadku nie jest istotne dla
sporzgdzanych analiz policyjnych, natomiast najwazniejsze
dla analiz drogowych. Publikowane materiaty wskazujg wie-
le btedow w bazach danych zarzadéw drogowych, np. zali-
czanie wypadkow z ulic kategorii wojewddzkiej w miastach
prezydenckich do wypadkow zarzgdcow drog wojewddz-
kich podlegtych marszatkom wojewodztw. Oczywiscie za-
rzady drogowe nie mogg miec¢ pretensji do policji o ewentu-
alne btedy w ich kartach wypadkow. Zdaniem ZZDW w Ko-
szalinie, podstawowym btedem zarzgdow drogowych jest
brak wtasnej, opracowanej przez drogowcow karty opisujg-
cej wypadek.

Nowy system analiz BRD, opracowany przez ZZDW Ko-
szalin polega na:

* dotarciu na miejsce kazdego wypadku wyspecjalizowa-
nych pracownikow drogowych i sporzadzaniu dokumen-
tacji powypadkowej, w tym fotograficznej, zgodnie ze
specjalnie opracowanym i jednolitym wzorem,

* przeprowadzenie wnikliwej analizy przebiegu wypadku
wraz ze wszystkimi bezposrednimi i posrednimi przyczy-
nami, a takze uchwycenie wszystkich zagrozen i niepra-
widtowosci odcinka drogi, na ktérym doszto do wypadku,

* statej wspotpracy z komendami policji réznych szczebli
w celu weryfikacji wypadkow oraz pozyskania policyjnych
kart wypadkow, ktore stajg sie uzupetnieniem dokumen-
tacji drogowej,

* zaproponowanie przysztosciowego rozwigzania przebu-
dowy lub zabezpieczenia odcinka drogi.

Niestety na podstawie dotychczasowych doswiadczen
ZZDW, okreslono w sposob jednoznaczny, ze policyjna kar-
ta jest niewystarczajgcym zrodtem informaciji, by méc okre-
$li¢ ewentualny wptyw drogi i/lub jej otoczenia na zaistniate
niebezpieczenstwo w jej przekroju, a tym samym jest nie-
mal niemozliwym do okreslenia sposob zapobiegania kolej-
nym wypadkom w konkretnym miejscu. O posrednim, ale
i bezposrednim wptywie otoczenia drogi na bezpieczen-
stwo jej uzytkownikow moéwi sie coraz czesciej i gtosniej.
Oprocz oczywistych przyczyn takich jak nieprawidtowe ba-
riery, brak widocznosci i inne, czesto wymienia sie réwniez
stan poboczy, skarp czy urzgdzen odwodnienia [4]. Zarzad-
cy drdg nie moga wiec ignorowaé oczywistego wptywu dro-
gi na stan bezpieczenstwa ruchu.

W celu umozliwienia prowadzenia wnikliwych i na mozli-
wie wysokim poziomie analiz przyczyn powstawania wy-
padkow na drogach wojewodzkich, Dyrektor ZZDW powo-
tat w lipcu 2016 roku, w drodze zarzadzenia [5], Zespot
BRD, ktéremu powierzyt zadanie opracowania i wdrozenia
Systemu Bezpieczenstwa na Drogach Wojewodzkich
(SBDW). Podstawowym zatozeniem na rok 2016 dla Ze-
spotu byto okreslenie formy jego dziatania oraz sposobu
pozyskiwania wiedzy i doswiadczen, dzigki ktorym ma zo-
sta¢ zapewnione prawidiowe dziatanie struktury. Czionka-
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mi grupy roboczej zostali pracownicy Wydziatu Planowa-
nia i Rozwoju Sieci Drogowej (PiRSD) oraz wytypowani
przedstawiciele z kazdego Rejonu Drég Wojewoddzkich
(RDW). Wybor cztonkdw zespotu oparty na szkielecie zbu-
dowanym z przedstawicieli poszczeg6lnych RDW nie byt
przypadkowy. Pracownicy RDW sg pierwszymi osobami
do kontaktu w momencie zaistnienia zdarzenia na drodze.
Jest to wykwalifikowana kadra drogowa, stanowigca wy-
jatkowe zrodto wiedzy o sieci drog wojewoddzkich. Z kolei
pracownicy wydziatu PiRSD od lat zajmujg sie gromadze-
niem i syntezg wypadkow drogowych, a takze analizg sta-
nu bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drég woje-
wodzkich. Tym samym stanowig niejako wazny element
uzupetniajacy szkielet zespotu, umozliwiajgc przeptyw
i komasowanie informacji niezbednych do jego prawidto-
wego dziatania.

Pierwszym zadaniem zespofu byto stworzenie nowej
bazy dokumentacji powypadkowych, ktérych czes¢ inte-
gralna, lecz nie zasadniczg, ma stanowiC policyjna KZD.
Procz podstawowych informacji okreslajgcych szczegoéto-
WO miejsce zdarzenia, karta zawiera szczegétowe dane
dotyczgce drogi, tj. poziomu ruchu zgodnie z ostatnim Ge-
neralnym Pomiarem Ruchu (GPR) i jego charakter, stan
techniczny drogi i pobocza, ewentualne informacje o ziele-
ni wokot jezdni, oswietleniu czy tez urzadzeniach BRD. Za-
mierzeniem towarzyszgacym stworzeniu takiej dokumenta-
cji, byto wieloptaszczyznowe podejscie do kazdego zda-
rzenia na drodze, ktore jest mozliwe jedynie przy Scistej
wspotpracy policji i drogowcow.

Dotychczas, pracownicy ZZDW przeprowadzali analizy
zdarzenh na podstawie informacji uzyskiwanych raz w roku
za okres od stycznia do konca grudnia roku poprzednie-
go. Taki system dziatat w miarg poprawnie, lecz obarczony
byt btedami wynikajacymi z wielu czynnikéw, w tym ludz-
kiego. Zadaniem policji podczas przeprowadzanych ogle-
dzin miejsca zdarzenia jest ustalenie i udokumentowanie
sprawcy wypadkow i tak sie dzieje. Czesto bardzo trudne
jest wprowadzenie jakiegokolwiek uzupetnienia, a nawet
korekty dotyczacej zdarzenia, ktére miato miejsce kilka,
a czasami kilkanascie miesiecy wczesniej, gdy rocznie
na drogach wojewoddzkich dochodzi do okoto 200 zda-
rzen, rozpoczynajg sie i konczg inwestycje, zmienia sie
kadra pracownicza, ale przede wszystkim zawodzi nas pa-
miec¢ diugotrwata. Co wiecej, poszczegoline komendy poli-
cji majg szerszy zakres dziatania niz drogi wojewodzkie.
Stad tez pomyst, by szybciej reagowac na zaistniate zda-
rzenia na drogach i na ,$wiezo” rozmawiac¢ z policjantem,
ktory byt na miejscu wypadku, dokona¢ ogledzin drogi i fi-
nalnie sporzadzi¢ dokument o roboczej nazwie Drogowy
Raport Powypadkowy (DRP) (rys. 4). Dokument ma row-
niez zawierac¢ opinie i ewentualne rekomendacje zespotu
BRD, a jego zatgcznikami sg wycigg z ewidencji, doku-
mentacja policyjna, mapa z zaznaczonym miejscem zda-
rzenia oraz zdjecia.

Kluczowym elementem rozwoju nowego systemu BRD
jest obecnosc¢ pracownikow poszczegolinych RDW na miej-
scu wypadku w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od zaist-
nienia zdarzenia. W tym celu niezwykle wazna jest bardzo
$cista wspoipraca z komendami policji. Stanowi to gtowne

305



Drogowy Raport Powypadkowy (DRP)

Nr ewidencyny zdarzenia

OPIS ZDARZENIA

1 Nr drogi
2 Teren dziakania RDW

3 Powiat

4 Gmina

5 Mazwa odeinka

6 Lokalizacja zdarzenia
km
wspitrzedne
kierunek

nr ode. referencyjnego
7 Opis micjsca zdarzenia
obszar
je drogi
geometria drogi
skrzyzowanie
8 Data i godzina zdarzenia
9 Rodzaj zdarzenia

12 Nr zdarzenia wg karty policynej

13 Data i sposob otrzymania nformacii z Policji
OCENA WPLYWU DROGI 1 JEJ OTOCZENIA NA ZDARZENIE
14 Informacje o drodze
Ruch SDR

charakter ruchu

mne uwagi

Jezdnia

Stan techmcmy
Pobocza

Stan poboczy
Zielent

15 Organwacp ruchu
Dopuszczalng predkosdé

Oznakowanie  poziome

pionowe
Urzadzenia BRD

16 Warunki atmosferyezme

17 Odwietknie

18 Opis zaistniakej sytuacji (ew.uwagi po rozmowie z policjantem)

10 Osobyy/Pojazdy iczace(w tym piesi)
1 2 3 4 5
POJAZDY  |rodzajmarka pojazdu
nr rej (3 pierwsze znaki) 19 Data sporzdzena KZD
data wydania prawa jazdy 20 Imig 1 nazwisko osoby sporzydzajace) KZD

wick
UCZESTNICY |ranni

zabici

uwagl

ranni
PIESI zabici

uwagi

11 Prayeayny (okolhicnosei) 1 skutki zdarzenia (na podstawie mformacji z Policyi)

Zakyeamiki
Karta policymna
Zdjgein mse zdarzenia
Mapa
Wycigg z ewidencii

OPINIA ZESPOLU BRD (ew.rekomendacje)

Rys. 4. Wz6r opracowanego przez ZZDW Koszalin Drogowego Raportu Powypadkowego (DRP)

zadanie ZZDW na 2017 rok, gdyz zaden system nie bedzie
dziata¢ prawidiowo jesli te dwie instytucje, czyli policja
i zarzgdca drogi nie bedg wspodlnie podejmowaé dziatan
na rzecz BRD.

Powofanie Zespotu BRD w ramach struktur ZZDW, ma
réwniez zharmonizowa¢ dziatania wewnatrz jednostki, aby
sporzgdzane DRP byty jednolite, a wnioski z wypadkow po-
przez ich omawianie w wiekszej grupie miaty charakter
mozliwie obiektywny. W tym celu, cztonkowie zespotu spo-
tykajg sie nie rzadziej niz raz na kwartat, w celu wymiany
doswiadczen, rozpowszechniania materiatéw zwigzanych
z tematykg BRD, ale rowniez by stale podnosi¢ swojg wie-
dze i kwalifikacje. Podczas kazdego spotkania jest omawia-
ne konkretne zagadnienie zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, np. bezpieczenstwem pieszych, rowe-
rzystow, dzieci w sgsiedztwie szkot, zasadami przeprowa-
dzanie audytu BRD, zadrzewieniem przy drogach itp. Do-
tychczas odbyto sie siedem spotkan zespotu i systematycz-
nie wypetniane sg zatozenia poczatkowe, ktérymi kierowano
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sie przy jego powotaniu. Rok 2017 bedzie swoistym poligo-
nem doswiadczalnym nie tylko dla cztonkéw zespotu BRD,
ale catego ZZDW i jednostek wspotpracujgcych.

W opracowaniu jest rowniez porozumienie z policja, kto-
rego celem jest szczegdiowe okreslenie wzajemnej wspot-
pracy, w tym wymiany informacji, sposobu jej przekazywa-
nia oraz szczegétowej formy tak, aby nie naruszac litery
prawa, przy jednoczesnie szybkim transferze wiedzy po-
miedzy jednostkami. W zakresie dziatania zespotu BRD
sg rowniez wspolne spotkania z policjg, dzieki ktorym moz-
liwe bedzie rozszerzanie kompetencji i umiejetnosci
pracownikéw, ale najwazniejszym jest wypracowanie
wzajemnego zrozumienia, ktore jest niezbedne by wspdlnie
dziata¢ na rzecz poprawy BRD.

Kolejnym elementem stworzenia szczegdtowej bazy da-
nych o zdarzeniach na drogach wojewodzkich jest jej po-
szerzenie o kolizje, co umozliwitoby w sposob wiarygodny
okreslenie miejsc szczegodlnie niebezpiecznych na sieci
drog wojewodzkich. Jest to na tyle wazne, ze w przypadku
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drog wojewodzkich, gdzie liczba wypadkow wynosi okoto
200 rocznie na sieci liczacej ponad 2 tys. km nie ma mozli-
wosci precyzyjnego okreslenia miejsc kumulacji zdarzen
lub tez, inaczej mowiac, czarnych punktéw, mimo iz wedtug
wiedzy zarzadcy istniejg takie w ciggu tych drog. Dotych-
czasowe opracowania i analizy sporzadzane przez pracow-
nikow ZZDW zazwyczaj nie wykazujg jakiejkolwiek koncen-
tracji wypadkow, a wrecz wskazujg na ich rozproszony cha-
rakter. Gdy baza danych zostanie poszerzona o kolizje,
najprawdopodobniej sytuacja ulegnie zmianie, co pozwoli
drogowcom na bardziej wnikliwg analize pod katem BRD.

Podsumowanie

Od roku 1999, kiedy powotano do zycia Zachodniopo-
morski Zarzgd Drog Wojewddzkich, na sieci DW wypadki
nie wykazywaty tendencji spadkowych czy wzrostowych
utrzymujgcych sie przez okres dtuzszy niz 3-5 lat, aczkol-
wiek mozna powiedzie¢ generalnie o spadku liczby wypad-
kéw w ostatnich 18 latach z 408 na 214 w ubiegtym roku.
Rozpatrujgc ostatnie lata, tj. 2015-2016, liczba tragicznych
zdarzen na sieci drég wojewodzkich oscyluje w granicach
210-220 zdarzen.

W celu doktadnego okreslenia przyczyn wypadkow oraz
wyeliminowania ewentualnego wptywu drogi i jej otoczenia
na poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
zostat powotany specjalny Zespét BRD, ktorego celem i za-
mierzeniem jest wnikliwa analiza sytuacji na drogach woje-

wodzkich w zachodniopomorskim. Projekt jest pomystem
autorskim pracownikow ZZDW, ktorzy najblizsze 2-3 lata
traktujg jako czas niezbedny na dopracowanie systemu
BRD, jego wdrozenie, a nastepnie ulepszanie. Docelowo
ma powstac¢ system, ktory bedzie stanowi¢ jedno ze Zrodet
niezbednych przy okreslaniu zasadnosci modernizaciji sieci
drog wojewodzkich i nie tylko. Pomystodawcy inicjatywy
uwazaja, ze tylko dzieki scistej wspotpracy policji i poszcze-
goélnych zarzgdcow, ktdrzy sg niejako gospodarzami na dro-
gach, mozliwym bedzie uzyskanie petnej informacji o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Kolejny odcinek S19 oddany do ruchu

1 wrzesnia 2017r. oddany do ruchu zostat 12,5-kilometrowy odcinek dro-
gi ekspresowej S19 od wezta Sokotow Matopolski Pétnoc do Stobierne;j,
bedacy czescig szlaku Via Carpatia. Wykonawca prac o wartosci ok. 290
min zt byto konsorcjum firm, z liderem Aldesa Construcciones Polska Sp.
z 0.0. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Unii Europejskiej w ra-
mach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Odcinek S19 od wezta Sokotéw Matopolski Potnoc do Stobiernej ma
dt. 12,5 km. Zlokalizowany jest w powiatach: rzeszowskim i tancuckim,
na terenach gmin: Sokotéw Matopolski, Trzebownisko, Czarna. Wykonany
zostal w powiagzaniu z drogg krajowag nr 19 (strona pdtnocna) oraz uzytko-
wanym obecnie odcinkiem drogi ekspresowej S19 Stobierna — wezet Rze-
szo6w Wschdd (strona potudniowa).

Inwestycja realizowana byla systemem ,,optymalizuj + projektuj + bu-
duj”. Zadaniem Wykonawcy byla kontynuacja projektowania po wcze-
$niejszej analizie i dokonaniu optymalizacji dokumentacji projektowe;j,
uzyskanie wymaganych decyzji administracyjnych, w tym zezwolenia na
realizacje inwestycji (ZnRID) oraz wykonanie robot budowlanych i uzy-
skanie decyzji na uzytkowanie drogi ekspresowej S19 na odcinku wezet
Sokotéw Matopolski Potnoc (bez wezla) - Stobierna wraz z tymczasowym
wigczeniem do istniejacej DK19 w miejscu przysziej lokalizacji wezta So-
kotéw Matopolski Potnoc.

Umowe na realizacje tego odcinka drogi ekspresowej S19 od wezta
Sokotow Matopolski Pétnoc do Stobiernej podpisano 5 czerwca 2014r.
Umowny termin zakonczenia robot okreslony byt na czerwiec br. Jednak
z uwagi na budowe tymczasowego tacznika, oddanie S19 do ruchu przesu-
nigte zostato na 1 wrzes$nia br.

Decyzje o wybudowaniu fragmentu tymczasowego tgcznika na odcinku
od poczatku nowowybudowanego odcinka S19 do skrzyzowania z droga
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powiatowa nr 1366R podjeto po analizie postulatow, ktore wptynety do
GDDKIA i Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa. Rozwigzanie to po-
zwoli na uzytkowanie catego wybudowanego odcinka drogi ekspresowej
S19 przy jednoczesnym wyprowadzeniu ruchu tranzytowego poza obr¢b
miasta Sokotow Malopolski bez koniecznosci ponoszenia kosztow spo-
tecznych a ponadto ograniczy warto$¢ robot traconych podczas budowy
kolejnego odcinka S19.

Powyzszy odcinek S19 stanowi fragment szlaku Via Carpatia petnigcego
kluczowa rolg dla transportu krajowego i migdzynarodowego na kierunku
poétnoc-potudnie. Wybudowanie tego odcinka S19 poprawi przede wszyst-
kim trudng sytuacj¢ komunikacyjna w miejscowosci Sokoléw Matopolski,
w ktorej wystepuje zwarta zabudowa mieszkaniowa. DK19 przechodzaca
przez ta miejscowos¢ posiada jedng jezdnig, jednopoziomowe skrzyzowa-
nia, liczne przej$cia dla pieszych oraz chodniki lub pobocza zlokalizowane
przy krawedzi jezdni. W takiej sytuacji ruch lokalny naktada si¢ na bardzo
duzy ruch tranzytowy, jaki prowadzi ta droga. Powoduje to bardzo duze
utrudnienia w ruchu i liczne wypadki drogowe. Sytuacji tej nie mozna po-
prawi¢ z uwagi na bardzo bliska zabudowe uniemozliwiajaca rozbudowe
drogi krajowej nr 19.

Wybudowany odcinek S19 umozliwi zatem przejecie czesci ruchu
z istniejacej sieci drog krajowych oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od ob-
szarOw zabudowanych, ale takze zmniejszy ryzyko wypadkow i poprawi
przepustowosci na kierunku pétnoc-potudnie. Nie bez znaczenia jest tak-
ze skrocenie czasu podrozy, oszczednosci paliwa i zapewnienie komfortu
jazdy oraz ograniczenie emisji spalin i hatasu w stosunku do obecnie eks-
ploatowanych drog.
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