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DIAGNOSTYKA POJAZDOW UZYTKOWYCH
W STACJI KONTROLI POJAZDOW

Diagnostyka ma na celu rozpoznawanie niesprawno$ci obiektow technicznych. W
przypadku silnika spalinowego mozna ja zastosowa¢ w odniesieniu do diagnozowania
pojazdow, sprawdzania poprawnos$ci dzialania elementow elektroniki samochodowe;j.
System diagnostyki poktadowej pojazdu znany jest w Europie pod nazwa EOBD.
Obowigzuje od 2000 roku takze w krajach Unii Europejskiej. Zestawiono w artykule
normy i przepisy oraz przyktadowe badania prowadzone w Stacjach Kontroli Pojazdow.

SEOWA KLUCZOWE: diagnostyka, kodowanie pompy ABS, badanie komputerowe
oktadzin $ciernych klockéw hamulcowych, aspekty prawne

1. NORMY I PRZEPISY

Przyktadowe normy i przepisy obowiazujagce w stacjach kontroli pojazdéw
zaczerpnicto z dziennika ustaw.

1.1. Diagnosta samochodowy w stacji kontroli pojazdow

Diagnostg, ktory posiada uprawnienia do wykonywania badan technicznych
pojazdéw moze by¢ osoba np.: spetniajaca jeden z ponizszych warunkow:

— wyzsze wyksztatcenie techniczne, specjalno$¢ samochodowa, 2 lata praktyk
w stacji kontroli pojazdéw lub w zakladzie - warsztacie naprawy pojazdow
na stanowisku naprawy badz obstugi pojazdow;

— wyzsze wyksztalcenie techniczne, specjalnos¢ inna niz samochodowa 4 lata
praktyk w stacji kontroli pojazdéow lub w zaktadzie - warsztacie naprawy
pojazddéw na stanowisku naprawy badz obstugi pojazdow.

Kandydat, ktéory ubiega si¢ o miano diagnosty samochodowego
zobowiazany jest do ukonczenia szkolenia z zakresu przeprowadzania badan
technicznych 1 pojazdow uzytkowych oraz do odbycia teoretycznego i
praktycznego egzaminu koncowego [1].

1.2. Ogodlne wymagania dla stacji kontroli pojazdow

Stacja kontroli pojazdow powinna by¢ oznaczona na zewnatrz, w widocznym
miejscu, szyldem niebieskiej barwy z bialymi napisami, ktore zawieraja co
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najmniej: kod rozpoznawczy, jak rowniez okreslenie rodzaju oraz godziny
otwarcia stacji kontroli pojazdow [2].

W sytuacji, gdy stacja kontroli pojazdéw znajduje si¢ na terenie zamknigtym,
wowczas dojazd do niej powinien by¢ oznaczony w widoczny sposob [2].

Stacja kontroli pojazdow posiada¢ powinna co najmniej jedno stanowisko
kontrolne stluzace do wykonywania badan technicznych pojazdéw, ktére zwane
jest stanowiskiem kontrolnym. Powinna posiada¢ takze stanowisko zewnetrzne
shuzace do pomiarow akustycznych, ktére zwane jest stanowiskiem
zewngetrznym [2].

W momencie, gdy stacja kontroli pojazdéow jest czeScig podmiotu
prowadzacego roéwniez inng dzialalno$¢ oraz nie znajduje si¢ w osobnym
pomieszczeniu, wowczas powinna by¢ ona oddzielona do sufitu statg przegroda
budowlang lub tez trwalg S$ciang dzialowa na calej dlugosci stanowiska
kontrolnego [2]. Stacja kontroli pojazdow, ktéra prowadzi badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz powyzej, a takze
przyczep przeznaczonych do laczenia z tymi pojazdami, spelnia¢ powinna
okreslone wymagania dla stacji kontroli pojazdow, ktore sg przeznaczone do
badan technicznych pojazddéw o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej 3,5 t.
Powinna réowniez posiada¢ wyposazenie kontrolno — pomiarowe odpowiednio
do zakresu wykonywanych badan technicznych, a takze badanych pojazdow [2].

Stacja kontroli pojazdow powinna umozliwia¢ zaparkowanie pojazdow, ktore
oczekujg na badanie techniczne. Liczba miejsc do parkowania powinna liczy¢ co
najmniej: 4 miejsca (dla pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t)
oraz 2 miejsca (dla pozostatych pojazdow). Na stanowisko kontrolne powinien
by¢ wjazd o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej, z
ptyt betonowych lub tez kamienno — betonowych, wykonanej na dlugosci co
najmniej: dla stacji kontroli pojazdoéw, ktoére przeprowadzaja badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t (3,0 m) oraz powyzej 3,5 t
(6,0 m), jak rowniez przyczep, ktore sa przeznaczone do lgczenia z tymi
pojazdami).

Diagnosta, ktéry wykonuje badania techniczne pojazdéw powinien posiadac
identyfikator osobisty. Musi on zawiera¢ co najmniej imi¢ i nazwisko oraz
zdjecie, a takze kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow, jak i1 numer
uprawnienia diagnosty [2].

W miejscu stacji kontroli pojazdéw powinny znajdowac si¢: sporzadzone w
jezyku polskim instrukcje obshugi urzadzen oraz przyrzadow, ktére stanowia
wyposazenie stacji; informacje, ktore dotycza kryteridw oceny badanych
pojazddéw; obowigzujace przepisy prawne, ktore okre§lajg wymagania odnosnie
warunkow technicznych oraz badan technicznych pojazdow, kopia decyzji
dotyczacej pozwolenia na uzytkowanie obiektu budowlanego.
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Zaréwno dokumenty, jak i pieczatki, ktore sg zwigzane z przeprowadzaniem
badan technicznych pojazdéw powinny by¢ zabezpieczone przed dostgpem
nieuprawnionych osob [2].

1.3. Czytniki informacji diagnostycznych do uktadow OBD II/EOBD

Czytnik informacji diagnostycznej do uktadow OBD II/EOBD powinien posiadac¢
zkacze, ktore umozliwia podigczenie do diagnostycznej sieci poktadowej, zgodnie z
normg ISO/DIS 15031-3 (SAE J1962). Powinien takze zapewnia¢ drukowanie
protokolu pomiarowego zawierajacego co najmnicj: nazwe oraz adres stacji kontroli
pojazdow; date oraz godzing badania; dane pojazdu - rodzaj, marke, typ/model, date
pierwszej rejestracji, numer rejestracyjny; wyniki sprawdzenia, ktore sg niezb¢dne do
oceny stanu ukladu pojazdu badanego [1]. Czytnik informacji zapewnia¢ powinien
niezawodng komunikacje z siecia OBD w kazdym dopuszczalnym przepisie
standardow komunikacji: ISO 9141-2, ISO 11519-4 (SAE J1850), ISO 14230-4, ISO
15765-4 (SAE J2284-3). Czytnik informacji powinien posiadac¢ zaprojektowane oraz
zaimplementowane oprogramowanie zgodnie z normg ISO/DIS 15031-4 (SAE
J1978). Czytnik informacji wyswietla¢ powinien zapamigtane kody usterek DTC,
ktore sg zwigzane z emisjg spalin oraz ich opisy w jezyku polskim, zgodnie z norma
ISO/DIS 15031-6 (SAE J2012). Jezeli s to natomiast kody charakterystyczne dla
danego producenta, wowczas dopuszcza si¢ wyswietlenie tylko kodowego oznaczenia
[1]. Czytnik informacji realizowaé powinien co najmniej funkcje, ktore sg opisane w
normie ISO/DIS 15031-5 (SAE J1979). Czytnik informacji realizowa¢ powinien
funkcje oceny sprawnosci funkcjonalnej czujnikow tlenu, ktére sg zamontowane w
samochodzie (zarowno dwustanowe, jak rowniez szerokopasmowe). Czytnik
zapewnia¢ powinien mozliwo$¢ oceny sprawnosci czujnika(-ow) tlenu wowcezas, gdy
W pojezdzie nie s3 zakonczone wszystkie pokladowe testy (monitory) z
zastosowaniem powszechnie znanych oraz uzywanych algorytméw, ktore oceniajg
stan funkcjonalny czujnikow tlenu (na podstawie zarejestrowanych parametréw
biezacych z modutu sterujacego) [3].

2. DIAGNOSTYKA I BADANIA

Przyktadowe badania techniczne z =zakresu diagnostyki komputerowej
sprawdzajace stan techniczny pojazdoéw przeprowadzane w Stacjach Kontroli
Pojazdow.

2.1. Kodowanie pompy ABS, VW CADDY testerem DELPHI

Przy wymianie modutu sterowania konieczne jest sprawdzenie, czy kod
pompy ABS jest prawidlowy. Kod odmiany moze zosta¢ odczytany ze starego
modutlu sterowania, jako parametr listy danych "Kodowanie odmian".
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Obowigzujacy kod odmiany mozna réwniez odnalez¢ w Ksigzce napraw lub

podobnych materiatach. Przy kodowaniu nalezy pamigtac, ze:

— nieprawidlowo wprowadzony kod odmian moze obnizy¢ bezpieczenstwo
samochodu /lub osiagi;

— kody odmiany ze starego modulu sterowania muszg by¢ dostgpne w
ksigzkach serwisowych;

— wersja modulu sterowania powinna by¢ prawidtowa, aby akceptowala
kodowanie odmian;

— niektore moduty sterowania nie moga by¢ kodowane z podaniem odmiany.

Warunek wstepny testu:

— obowigzujacy kod odmiany modutu sterowania;

— warto$§¢ "krotkiego kodu" powinna by¢ przedstawiona w parametrze

"Kontroler, kodowanie odmian";

— napigcie akumulatora powinno by¢ wyzsze niz 12V;
— zapton wigczony, silnik wylaczony;
— wszystkie obcigzenia elektryczne musza by¢ wylaczone.

Procedura:

Jezeli jest to mozliwe, nalezy odczyta¢ kod odmiany ze starego modulu
sterowania. Uruchomi¢ funkcje¢ "Kod modutu sterowania". Przedstawiony jest
komunikat "Zmiany wartosci". Zatwierdz przez TAK. Wprowadz nowy kod
odmiany w przedstawionym polu wprowadzania, potwierdz za pomoca
przycisku 'OK'. Okno dialogowe potwierdzi: kod zostat zapisany w pamigci (z
nowa wartoscig). Jesli kodowanie odmian bylo nieudane nalezy sprawdzic¢, czy
kod odmiany jest obowigzujacy. Potwierdzi¢ klawiszem "OK", by opusci¢ te
funkcje kodowania. Wylaczy¢ zapton, na 60 sekund, aby zachowa¢ nowy kod.
Odczyta¢ 1 sprawdzi¢ kody usterek. Odczyta¢ parametry "kodowanie odmian",
aby sprawdzi¢ czy nowy kod zostat zapisany.

Interpretujac kodowanie mozna zauwazy¢, ze do prawidtowego zakodowania
pompy ABS potrzebna jest znajomos¢ kodu samochodu. W naszym przypadku
jest to kod 0000082, odpowiednik kodowania VW CADDY oraz kod 0000640
obrazujacy normalne zawieszenie montowane w samochodzie, jak i 0016384.
Jest to ilo§¢ kodow TPMS uzytych w samochodzie tego typu, zatem taczna suma
wynosi 0017106. Taki kod wprowadzono i zapisano w jednostce sterujacej ABS.
Jest to prawidtowy kod, ktory wprowadzono do pompy ABS sterujacej ukladem
przeciwblokujagcym kot jezdnych. Jak juz wczesniej wspomniano, zle
zakodowanie jednostki sterujacej ma wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania
samochodu. Bledne kodowanie moze by¢é wykryte przez jednostke sterujaca,
ktéra moze nie umozliwi¢ zapisania blgednego kodu. Jednakze zapisanie
kodowania dla innego samochodu np. Audi A3 jest mozliwe. Wprowadzenie
kodu samego samochodu bez interpretacji kodowania, np. zawieszenia, réwniez
jest mozliwe do realizacji.
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Rys. 2.1. Wprowadzenie prawidlowego kodu pompy ABS

2.2. Badanie grubosci okladzin klockow hamulcowych
testerem Delphi Heavy-Duty

Diagnostyka uktadu hamulcowego w stacji kontroli pojazdow moze polegac
miedzy innymi na badaniu grubosci okladzin klockéw hamulcowych przy
uzyciu specjalistycznych testerow, ktore sg na wyposarzeniu Okrggowej Stacji
Kontroli Pojazdéow. Nowe systemy dxi zastosowane w samochodach
cigzarowych marki Renault dokonuja samo — diagnostyki. Jezeli diagnosta
samochodowy wsiadajacy do kokpitu dostrzegl na desce rozdzielczej komunikat
zuzytych klockow, wowczas nie musi on wychodzi¢c i sprawdzaé
poszczegblnych grubosci oktadzin klockow kazdej z osi. Wystarczy, ze
podiaczony zostanie tester diagnostyczny sprawdzajacy grubos¢ oktadzin,
dokonujac przy tym samo - diagnostyki. Do diagnostyki uzyto testera Delphi
Heavy-Duty z mozliwoscia obliczenia grubosci  oktadzin  klockow
hamulcowych. Zdiagnozowano elementy elektroniczne w silniku.

W tabeli 2.1 przedstawiono nowe klocki hamulcowe po przeprowadzeniu
testu. Palaca si¢ kontrolka zuzycia klockow hamulcowych wyswietlata bledny
komunikat. Spowodowany byt on przetarciem jednego z przewodoéw czujnika
zuzycia okladzin klocka hamulcowego oraz zerwaniem przewoddéw sensora
tylnej osi lewego kota. Nalezalo zdemontowaé¢ kota tylnej osi i dokonaé
wymiany czujnika grubo$ci okfadzin $ciernych w ukladzie hamulcowym. Po
analizie wszystkich elementow mechanicznych i elektronicznych oraz
dokonaniu naprawy, diagnosta samochodowy mogt wystawi¢ pozytywne
przeprowadzenie badania technicznego.



210 Jacek Janiszewski

Tabela 2.1. Protokdt przeprowadzenia testu grubosci oktadzin testerem DELPHI

czujnika

. Warto$¢ Jedno-
Podzespél .
rzeczywista stka
Grubos¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po lewej stronie, stan Niedostgpne
Grubos¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po lewej stronie, pozostata 102.0 %
wartos¢ procentowa ? ’
Grubos¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po lewej stronie, wartos$¢ 0.0 v
czujnika ’
Grubos¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po prawej stronie, stan Niedostgpne
Grubos$¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po prawej stronie, pozostata 102.0 %
wartos¢ procentowa ? ’
Grubos$¢ klocka hamulcowego, 1. 0§ po prawej stronie, warto$¢ 0.0 v
czujnika ’
Grubos¢ klocka hamulcowego, 2. 0§ po lewej stronie, stan Niedostgpne
Grubos$¢ klocka hamulcowego, 2. 0§ po lewej stronie, pozostata 102.0 %
wartos¢ procentowa ? ’
Grubos¢ klocka hamulcowego, 2. o po lewej stronie, warto$¢ 0.0 v
czujnika ’
Grubos¢ klocka hamulcowego, 2. 0§ po prawej stronie, stan Niedostgpne
Grubos$¢ klocka hamulcowego, 2. 0§ po prawej stronie, pozostata 102.0 %
wartos$¢ procentowa ? ’
Grubos$¢ klocka hamulcowego, 2. 0§ po prawej stronie, warto$¢ 0.0 v

3. PODSUMOWANIE

Publikacja miata na celu przyblizy¢ tematyke diagnostyki samochodow oraz
jej zapotrzebowanie w Stacjach Kontroli Pojazdéw. Wraz z uplywem lat
zmodernizowano i sformalizowano wymagania w dzienniku ustaw dotyczace
wykorzystywania testerow w SKP. Stosowanie komputeréw ulatwito ocene
stanu technicznego pojazdow poruszajagcych si¢ po drogach publicznych.
Przeanalizowano problemy dotyczace ukladu hamulcowego w aspekcie
odpowiedniego zakodowania pompy ABS wplywajacej na bezpieczenstwo jazdy
oraz przeprowadzono testy grubo$ci okladzin uktadu hamulcowego pojazdu

powyzej 3,5t.
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DIAGNOSTIC UTILITY VEHICLES
IN THE VEHICLE INSPECTION STATION

Diagnostics is designed to recognize the failure of technical objects. In the case of the
internal combustion engine can be used for the diagnosis of vehicles, validate the key
components of automotive electronics. On-board diagnostic system is known in Europe
as the EOBD. Valid since 2000 also in the countries of the European Union. Standards
and regulations are summarized in the article, and also examples of research in Vehicle
Inspection Stations.



