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Streszczenie
W artykule przedstawiono problematydwizzang z przebudow Linii E -20 na odcinku Warszawa
— Siedlce. Gtéwny nacisk w artykule postawiono marakterystyk Lokalnego Centrum Sterowania
w Mirisku Mazowieckim. Centrum to jest przyktadem rgzaii stosowanych obecnie na kolejach
polskich na modernizowanych odcinkach linii, pregtdsowywaniu ich do gidkasci 160 km/h.

1. WSTEP

Przebudowa i modernizacja dotychczasowych odcinkaw kolejowych jest jednym
z podstawowych elementow bezpadnio wpltywajcych na popraw konkurencyjnéci
transportu kolejowego w stosunku do innychdkdéw transportu. Naky pamktac, ze o ile
kolej traci swog przewag w przewozach pasarskich na rzecz transportu lotniczego,
to przewozy masowe towarowe nadal nie posialankurencji w tym zakresie. W ramach
modernizacji linii kolejowej E20, ktéra jest koryt@m o0 znaczeniu rglzynarodowym
prowadzonej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.Alatach 1999 — 2004 zmodernizowano
odcinek Warszawa — SiedIce, w tym stacje: WarsZRembertéw, Misk Mazowiecki, gdzie
zlokalizowano Lokalne Centrum Sterowania (LCS),ddila i Mrozy. Zlikwidowano stagj
Kotun, Mienia i posterunki odgbowe Sosnowe i Bargea [1].

W miejsce stacji Kot powstat posterunek odgahy, a w miejsce stacji Mienia
posterunek bocznicowy odgatajacy sk od toru szlakowego Nr 2 na szlaku Mrozy -nkk
Mazowiecki. Na przebudowanych w ramach modernizatgcjach urgdzenia sterowania
ruchem kolejowym: mechaniczne i elektryczne przakewe zasipiono nowoczesnymi
systemami komputerowymi Ebilock 850 i 950. Natorhipewstanie Lokalnego Centrum
Sterowania pracagego na najnowsze] generacji systemach komputetowyozwala
na prowadzenie ruchu pagdw z odlegtéci przy zachowaniu bezpieadmtwa ruchu
pociagow [1].

Dzieki modernizacji urzdzenia sterowania ruchem kolejowym zostaly dostesew
do standardéw unijnych i wymogéw umoéw AGC (Eurogajsumowa o gtdbwnych
migedzynarodowych liniach kolejowych) i AGTC (Europeggskumowa o gtéwnych
migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego iiektach towarzysgych),
ktore zaktaday dopuszczalp maksymala predkos¢ dla pocagdéw pasaerskich - 160 km/h,
a dla pocigow towarowych — 120 km/h przy dopuszczalnym nacisk ¢ 22,5 tony [2].
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Efektem przeprowadzonej modernizacji stacji i liRii20 jest poprawa bezpiedstwa
ruchu pocigéw, skrocenie czaséw przejazdu, poprawa warunkéwypobstugi technicznej,
poprawa warunkéw ekologicznych oraz ograniczenitashai drga, a take komfortu
podr&owania.

2. ZAKRES PRAC MODERNIZACYJNYCH NA LINII E - 20

Odcinek linii Warszawa — Siedlce jesteaia linii E-20 i zostat zmodernizowany w
latach 1999 — 2004.

Zakresem modernizacji linii ofgp m.in.:

* modernizagj nawierzchni torowej z podtorzem i odwodnieniensakakach

I stacjach,

* modernizagj urzadzen sterowania ruchem kolejowym i udzen telekomunikacii,

* modernizagj sieci trakcyjnej i zasilania,

* modernizagi samoczynnej sygnalizacjswietlnej i nawierzchni drogowej na

przejazdach kolejowych oraz tam, gdzie jest to &crme budowdrog rownolegtych,

* modernizagj obiektéw irzynieryjnych,

e budowe urzadzen przyjaznych dlgrodowiska.

W ramach kompleksowej modernizaciji linii i stacji eksploatacji przekazane zostaty:

e systemy samoczynnej sygnalizacji przejazdowej tgReA-4 na 27 przejazdach

kolejowych,
» tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top — 104 sztuki,
» systemy telewizji #ytkowej na 3 przejazdach kategorii ,A” typu SPR-2
z transmisj do Lokalnego Centrum Sterowania ,

e« systemy samoczynnych blokad liniowych typu SHL-12a nszlakach
Minsk Mazowiecki — Mienia — Mrozy — Kofu — Siedice i przebudowana
Z trzystawnej na czterostawrsamoczynna blokada liniowa typu Eac na szlaku
Warszawa — Misk Mazowiecki,

e stacyjne systemy usdzen komputerowych typu Ebilock 850 na

st. Minsk Mazowiecki i Ebilock 950 na pozostatych posté@ach,

e potsamoczynna blokada liniowa typu Eap na szlalkdintsk Mazowiecki — Pustelnik

I Minsk Mazowiecki — Grzebowilk,
e urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru ,DSAT” nabdcinku
Warszawa — Siedlce.

Ponadto wdrgono do eksploatacji radiotelefon nowej generagepnaczony do pracy w
radiotelefonicznej sieci pagjowej. Oprécz podstawowych funkcji wymaganych éjesteci,
radiotelefon umgliwia takze rejestrag oraz odtwarzanie zdanze prowadzonych rozmow,
transmis¢ danych, automatyczrsynchronizag czasu pracy uszizenia w oparciu o sygnat
GPS, nastuch dwukanatowy oraz identyfikaajytkownikéw sieci [3].

Wprowadzone do eksploatacji gdzenia detekcji standéw awaryjnych taboru ,DSAT”
(rys.1 a, b) maj na celu zapewnienie bezpieigeva ruchu poprzez ostrzeganie
o maliwosci wystapienia standw awaryjnych taboru, mogch st sie przyczym
wypadkoéw kolejowych, zapewnienie komfortu padrgpasaerom, minimalizag degradacji
stanu technicznego nawierzchni kolejowej oraz wsggamie utrzymania taboru kolejowego.
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Rys. 1.Zesp6t torowy sysu igntyki tabou kolejoov&FBAT
a) czujniki obecnéxri kota
b) czujniki temperatury niaic i temperatury hamulcow

Podstaw prowadzenia ruchu pagéw na odcinku Warszawa — Mk Mazowiecki jest
samoczynna czterostawna blokada liniowa typu Eanaadcinku Mhsk Mazowiecki —
Siedlce samoczynna czterostawna blokada liniowa 8#L-12oraz Regulamin Techniczny
Stacji i Regulamin Lokalnego Centrum Sterowaniatrirkcje i przepisy wewtrzne [4].

3. CHARAKTERYSTYKA LOKALNEGO CENTRUM STEROWANIA
MI NSK MAZOWIECKI

Lokalne Centrum Sterowania Mk Mazowiecki jest jednym z najnowoénejszych i
spetnia wszystkie wymogi zapewrdeg bezpieczestwo ruchu poagow. Zas¢giem swoim
obejmuje odcinek linii kolejowej wynoszy okoto 70 km. Ruch poggow i obstug urzadzen
sterowania ruchem kolejowym jak i pozostatych adeen mazna prowadzi z dwdch
rownorzdnych stanowisk dyrnych ruchu odcinkowych rys. 2.
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Rys.2.Dwa réwnorzdne stanowiska dyirnego ruchu odcinkowego

Lokalne Centrum Sterowania obejmuje swoim ggisim posterunki Rys.3:
» Sulejéwek Mitosna,
* Minsk Mazowiecki,

*  Mienia,
e Mrozy,
« Kotun.

Posterunkami stycznymi na linii Nr 3 stacje:
» Warszawa Rembertow,

* Siedlec,

a na linii Nr 13 stacja:

» Grzebowilk,

» Pustelnik.

stacja Pustelnik hocznica

stacja
Warszawa

Rembertow ot

Siedlce

stacja Grzebowlk

I Przejazd kat A

Rys. 3.0dcinek zdalnego prowadzenia ruchu

Granice odcinka zdalnego prowadzenia ruchu narn# stanow:
» stacja Sulejéwek-Mitosna,
» stacja Siedlce,
a na linii Nr 13:
» stacja Grzebowilk,
» stacja Pustelnik.
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Warunki techniczne posterunkéw ruchu sterowanychlred z LCS przedstawiono w
tabeli 1.

Tab. 1. Warunki techniczne posterunkow LCS

Stacja
. ., Posterunek . Posterunek
Lp Wyszczegolnienie Stacja Mifisk bocznicowy Stacja odgatzny
' Mitosna Mazowie- - Mrozy .
. Mienia Kotun
cki
L | Rodzajuradzal - ppijge Ebilock Ebilock | Ebilock |  Ebilock
: 950 850 950 950 950
kolejowym
2 Liczba semaforow 10 30 2 16 4
3 Liczba rozjazdow 12 36 2 22 4
4 L'CZ,ba torow 3 8 2 tory szlakowe 6 2 tory
gtownych szlakowe
Liczba torow
5 bocznych 3 0 2 0
6 Liczba tarcz 0 8 0 8 0
manewrowych
7 Liczba wykolejnic 0 4 0 2 0

Na zmodernizowanym odcinku linii znajdigie:
» 10 ods¢pdw samoczynnej blokady liniowej typ Eac,
* 39 odsgpow samoczynnej blokady liniowej typ SHL — 12,
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Rys. 4.Liniowe punkty sterowania samoczynnej blokadjolivej SHL-12
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e 27 przejazdow kolejowych kategorii ,,B” z samoczyrsygnalizacj przejazdow typu
SPA-4,

- |

Rys. 5.Przejazd kat. B z ugdzeniami SPA 4

* 3 przejazdy kategorii ,A” typu SPR — 2systemem telewizjizytkowe,

Rys. 6. Przejazd kat. A z uggdzeniami SPR 2

Rys.7.Lokalne Centrum Sterowania monitory telewizji praestowej, podgid na przejazdy kat. A z
urzadzeniami SPR 2
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» 104 tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top).

3

TR

Rys. 8. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa Top

Na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu usytuowan@rsejazdy kolejowe, gdzie
wskazania semaforow sizaleznione od poteenia rogatek przejazdowych.

PODSUMOWANIE

Modernizacja odcinka przedstawionego w artykule zlivwda:

integracg sieci PKP na linii E-20 z siecizachodnio europejsk a jednoczénie
wywiazanie s¢ Polski z czsci zobowhzan wynikajacych z uméw midzy narodowych
AGC i AGTC;

poprawe sytuacji finansowej przeddiiorstw kolejowych a tate catej gospodarki kraju —
Zaangaowanie w prace modernizacyjne;

poprawe bezpieczastwa ruchu poagow a take przejazdow kolejowych.

uzyskanie zaktadanego komfortu patr@ania;

dostosowanie undzen kolejowych do korzystania przez osoby niepetnospea
skrécenie czasu podiyi czasu dostawy tadunkéw — poprawa przepusstoingiaci.
korzystniejsze  uregulowanie  problemow  ochronyrodowiska  zwiazanych
z usprawnieniem komunikacji w Il korytarzu trandparym, a wynikajcych

Z ewidentnej przewagi nad transportem samochodomgtniczym.

mozliwos¢ zlagodzenia problemow bezrobocia, przez stworzemiejsc pracy dla
polskiego potencjatu projektowego, budowlanego, eprgstowego (produkcja szyn,
rozjazdow, podktadow, przymocowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym i
telekomunikacji, zasilania trakcyjnego, nowoczesnégporu i innych) oraz potencjatu
eksploatacyjnego kolei,

mozliwos¢ zebrania dewiadczédr z realizacji skomplikowanego przegseiccia
transportowego, co powinno procent@éwa dalszych, niezlminych modernizacjach linii o
znaczeniu midzynarodowym i krajowym.

stworzenie warunkéw do rozszerzenia ofert prageygh powstanie w Polsce centrow
dystrybucyjnych i centréw logistycznych, ogniwa pgma transportu kolejowego i
drogowego dla masowych towardéw.
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MODERN TRAIN OPERATIONS SYSTEMS
FOR EXAMPLE OF LINE E - 20

Abstract
This paper presents problems connected with renmctgtn of the E -20 section Warsaw -

Siedlce. The main emphasis in the article there twaharacterize the Local Control Center in Minsk
Mazowiecki. This center is an example of soluticusently used on Polish railways on upgraded
sections of the line, to adapt them to the spedd@tkm / h
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