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Artykul prezentuje analiz¢ przetadunkéw konteneréw na terminalu DCT w Gdanisku. W pierwszej
czesci referatu przedstawiono charakterystyke nabrzezy T1 i T2, ze szczegdlnym uwzglednieniem
danych technicznych suwnic. Druga czg§¢ artykutu to analiza ilo$ci statkdw wptywajacych do termi-
nalu, wielkosci tych statkow, oraz ilo$¢ przetadunkéw na przestrzeni lat. Zakonczenie zawiera wnio-
ski dotyczace strategii rozwojowej DCT Gdansk na podstawie zgromadzonych informacji.

1. WSTEP

Gdansk od zawsze byt miejscem bezposrednio zwigzanym z handlem morskim.
Przez swoje potozenie przy ujsciu rzeki, oraz lokalizacj¢ w centrum Battyku, juz
od poczatku swojego istnienia byt waznym miejscem na biznesowej mapie Europy.
Od swojego powstania do dzi$ ta przystan rozwija si¢ i podaza za coraz to nowymi
trendami w wymianie handlowej. Artykut ukaze analize obrotu kontenerowego,
ktory przoduje w §wiatowej strukturze handlu morskiego.

DCT Gdansk jest najwigkszym, a takze najszybciej rozwijajacym si¢ termina-
lem kontenerowym w Polsce. Jest rowniez najbardziej wysunigtym na wschod
punktem relacji Gdansk-Lahavre, w zwigzku z czym zawijajg do niego statki, ply-
nace z Dalekiego Wschodu. Dzi$ jest miejscem do ktorego bezposrednio wplywaja
najwigksze jednostki na $wiecie, wiozace tadunki z Chin, Korei i innych panstw
azjatyckich. Dzigki temu, Ze port jest znakomicie zlokalizowany, nie podlega zlo-
dowaceniu. Jest idealnym posrednikiem w obrocie kontenerami na srodkowg Euro-
p¢. Liczne drogi kolejowe oraz $wietnie zorganizowany transport samochodowy
sprawiajg, ze terminal jest doskonale potgczony z miejscami w glebi Polski, a takze
Z tymi, poza granicami naszego panstwa.

*KN Innowacyjnych Systemow Transportowo-Logistycznych; Uniwersytet Morski Gdynia
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2. NABRZEZA
2.1. NABRZEZE T1

Inicjatywa do stworzenia glebokowodnego terminalu kontenerowego
w Gdansku powstata pod koniec lat 90. w Zarzadzie Morskiego Portu Gdansk SA.
Do zaprojektowania i budowy nowego terminalu zostata wybrana brytyjska spotka,
ktora wygrata przetarg, Deepwater Container Terminal Gdansk SA (DCT). Termi-
nal kontenerowy powstat w Porcie Potnocnym portu Gdanskiego.

Budowe nabrzeza przetadunkowego T1 rozpoczeto 25 pazdziernika 2005 roku,
za$ pierwszy statek zawingt do portu 1 czerwca 2007 r. Terminal powstal na
sztucznie wysypanym pirsie, tworzac tym samym dwa stanowiska dla kontenerow-
cOw. Stanowisko pierwsze przeznaczone gtéwnie dla statkdw oceanicznych o dtu-
gosci 385 m i glebokosci do 15,5 m, a stanowisko drugie dla statkow mniejszych
(feederow) o dtugosci 265 m i glebokosci do 13,5 m. Do obstlugi statkow Ro-Ro
zbudowano stanowisko z pochylnig i rampa.

W pierwszym etapie planowana zdolnos¢ przetadunkowa terminalu wynosita
500 tys. TEU, ale wraz z rozwojem projektu osiggngta ona 1 milion TEU. Pod
koniec 2015 roku przepustowos¢ wzrosta do 1,5 min. TEU i utrzymuje si¢ na tym
nabrzezu do dnia dzisiejszego.

Duza role w zdolnosci przetadunkowej odgrywaja suwnice. Sg to dzwignice
wyposazone w mechanizm podnoszenia i opuszczania, przeznaczone do prze-
mieszczania materiatbw w pionie i poziomie. Dla nabrzeza T1 sg to suwnice STS
typu post-panamax producenta Liebherr. Poczatkowo byt tylko trzy, lecz do 2016
roku ich ilo$¢ zwigkszono do szesciu.

Tabela nr 1 przedstawia poszczegdlne suwnice wraz z ich mozliwos$ciami prze-
fadunkowymi. Liczba suwnic oraz ich udzwig bardzo wptywaja na wskaznik TEU.
TEU (twenty-foot equivalent unit) to jednostka pojemnosci rownowazna objetosci
kontenera o dlugosci 20 stop. Wraz z zwigkszaniem si¢ ilosci i mozliwosci istnie-
jacych suwnic wskaznik ten rosnie. Wptywa to korzystnie nie tylko na czas trwania
przetadunku, ale tez na coraz krétszy postoj statku w porcie.

W czasach, gdy nabrzeze T1 byto jedynym terminalem glebokowodnym przy-
ptywatly tam nie tylko statki feederowe, ale tez duze jednostki oceaniczne. Od 2010
roku T1 zaczgto przyjmowac statki z Dalekiego Wschodu o pojemnosci 8000 TEU,
a juz rok pdzniej kontenerowce klasy E o pojemnosci 15500 TEU nalezace do Ma-
ersk Line. W 2016 roku do nabrzeza T1 przybit jeden z najwigkszych dwczesnie
statkow kontenerowych o nazwie MSC Maya nalezacy do armatora Meditterranean
Shipping Company. Obecnie przy nabrzezu T1 mozna spotka¢ glownie statki fee-
derowe. Statki oceaniczne cumujg przy nabrzezu T2, ktore jest dtuzsze oraz gleb-
Sze.
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Tabela 1. Parametry techniczne suwnic przy nabrzezu T1 [1]
Table 1. Technical parameters of cranes at the quay T1 [1]

NI suwnic Maksymalna ilo$¢ rzedow Maksymalny udzwig

y konteneréw na statku [t
| STs1 | 17 o5
| STS2 | 17 o8
| STS3 | 17 53
| STS4 | 18 20
| STS5 | 18 .
| STS6 | 18 .

2.2. NABRZEZE T2

Wraz z uptywem czasu systematycznie rozrasta si¢ rynek $wiatowego obrotu
kontenerami, w zwigzku z czym otworzono terminal DCT i wybudowano nabrzeze
T1. Okazato si¢, ze popyt na ustugi przetadunkowe jest na tyle duzy, iz trzeba do-
budowaé kolejne nabrzeze- T2. Proces pozyskiwania inwestoréw i uzyskiwania
wszelkich dokumentéw zakonczyt si¢ w 2014 roku. W sktad inwestycji wchodzito
wybudowanie nowego nabrzeza o dtugosci 650 metrow i glebokosci 17 metrow,
zakup 5 nowych suwnic STS, budowa placow sktadowych, oraz infrastruktury
pomocniczej. Terminal znajduje si¢ na sztucznie nasypanym pirsie, ktory zwiek-
szyl powierzchni¢ Polski o 18379 metrow kwadratowych. Catkowity koszt inwe-
stycji wyniost 200 milionéw Euro. Docelowo inwestycja ma zwigkszy¢ potencjat
przetadunkowy terminala dwukrotnie, az do 3 milionow TEU.

Tak duza rozbudowa wzbudzila wielkie zainteresowanie armatoréw. Alians
OCEAN (APL, CMA-CGM, COSCO SHIPPING, EVERGREEN i OOCL) w roku
2017 zdecydowal nawiaza¢ wspolprace z DCT, przez co terminal zyskat kolejne
bezposrednie potaczenie z Dalekim Wschodem.

Dzicki powyzszym czynnikom zdolnos¢ przetadunkowa terminala DCT nieu-
stannie wzrasta. Wszystko to ilustrujg oficjalne dane. W roku 2015 przed budowa
nabrzeza T2 terminal osiggnat wynik rowny 1 069 705 TEU, a juz 2 lata pdzniej-
1600 000 TEU. Takie imponujagce wyniki uzyskano dzigki nowym suwnicom,
W zwigzku z czym istotnym jest zapoznanie si¢ z ich specyfikacja techniczna,
przedstawiong w ponizszej tabeli nr 2.

Ponizszy zbiér danych wplywa na role nabrzeza T2 w obstudze najwigkszych
statkdbw oceanicznych, w tym kontenerowcow klasy TRIPLE E. Przy nabrzezu
cumowal najwickszy na §wiecie kontenerowiec- MSC GULSUN, ktoéry przewozit
kontenery o wartosci 18 tysiecy TEU, a maksymalnie moze zmie$ci¢ ponad 23
tysigce TEU.
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Tabela 2. Parametry techniczne suwnic przy nabrzezu T2 [2]
Table 2. Technical parameters of cranes at the quay T2 [2]

I vl M
| sTS21 | 25 ”
| STS22 | 25 ”
| STS23 | 25 ”
| STS24 | 25 -
| STS25 | 25 25
| STS26 | 25 25
| STS27 | 25 s
| STS28 | 25 25

3. WYNIKI ANALIZY
3.1. METODOLOGIA BADAWCZA

Celem badania bylo ustalenie, jakiej klasy jednostki (feedery, kontenerowce
oceaniczne) wptywaja do terminalu DCT oraz jak duzy wptyw miata rozbudowa
portu.

Badanie trwalo 8 dni i polegato na obserwowaniu statkow przyptywajacych do
portu. Odbywato si¢ to za posrednictwem strony internetowej Urzgdu Morskiego,
ktory udostepnia zaktualizowane dane, odswiezajac je pare razy dziennie. Dzigki
temu byla rowniez mozliwo$¢ okreslenia nie tylko czasu przyptynigcia statku, ale
rOwniez miejsca jego zacumowania w porcie. Analiza byla oparta wylacznie na
statkach, ktore przez badany okres cumowaly przy stanowiskach DCT 1 oraz
DCT 2. Ponizsza tabela przedstawia wszystkie jednostki wraz z podanymi ich
wielkos$ciami, ktore w czasie obserwacji przyptynely do Gdanskiego terminalu
DCT.
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Tabela 3. Wyniki badan [3]
Table 3. Reaserch results [3]

DATA CZAS .
SPRAWDZENIA STATEK NR IMO PRZYPLYNIECIA NABRZEZE
19.10.2019r. SONDERBORG 9454242 19.10.2019r.- 08:35 DCT1
19.10.2019r. MADRIT MAERSK 9778791 18.10.2019r.- 17:20 DCT2
20.10.2019r DELPHIS FINLAND | 9763722 19.10.2019r- 20:00 DCT1
20.10.2019r. MADRIT MAERSK 9778791 18.10.2019r.- 17:20 DCT2
21.10.2010r. VAYENGA 9775751 21.10.2019r.- 03:00 DCT1

MAERSK
21.10.2010r. ISTRIAN EXPRESS 9474383 18.10.2019r.- 16:30 DCT1
23.10.2010r. OOCL JAPAN 9776195 22.10.2019r.- 17:05 DCT2
24.10.2010r. VENTA MAERSK 9775763 24.10.2019r.- 16:05 DCT1
24.10.2010r. OOCL JAPAN 9776195 22.10.2019r.- 17:05 DCT2
25.10.20109r. ALEXANDER B 9328649 23.10.2019r.- 01:20 DCT1
25.10.2019r. VENTA MAERSK 9775763 24.10.2019r.- 16:05 DCT1
26.10.2019r. SONDERBORG 9454242 25.10.2019r.- 18:45 DCT1
26.10.2019r. MAYVIEW 9619995 25.10.2019r.- 17:50 DCT 2
MAERSK
27.10.2019r. VORONEZH 9322011 27.10.2019r.- 08:45 DCT1
27.10.2019r DELPHIS FINLAND | 9763722 27.10.2019r.- 05:00 DCT1

3.2. ANALIZA STATKOW WPLYWAJACYCH DO DCT

Statki zostaty zanalizowane pod wzgledem DWT (Deadweight Tonage), czyli
maksymalna ilos¢ ci¢zaru tadunku, zapasdéw, oraz zalogi, ktora moze znajdowac
si¢ na jednostce nie przekraczajac maksymalnego zalozenia. WzigliSmy rowniez
pod uwage dlugos¢ i szerokos$¢ statkow, oraz sprawdziliSmy, przy ktorym nabrzezu
byty zacumowane.
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Tabela 4. Specyfikacja Techniczna Statkdéw [4]
Table 4. Ships Technical Specification [4]

Statek DWT[t] | Dlugo$é [m] Sze[r::]“’éé Nabrzeze
SONDERBORG 14222 158 24 DCT 1
MADRIT MAERSK 190326 399 59 DCT 2
DELPHIS FINLAND 24700 178 31 DCT 1
VAYENGA MAERSK 39938 200 35 DCT 1
ISTRIAN EXPRESS 14233 158 24 DCT 1
OOCL JAPAN 191640 400 59 DCT 2
ALEXANDER B 18530 155 25 DCT 1
VENTA MAERSK 39964 200 35 DCT 1
MAYVIEW MAERSK 194533 399 59 DCT 2
VORONEZH 23063 184 25 DCT 1

Tabela nr 5 warunkuje przypisanie jednostki do danego rodzaju na podstawie
parametrow znajdujacych si¢ w tabeli numer 4.

Tabla 5. Rodzaje Statkéw
Table 5. Ship Type

Rodzaj Statku DWT [t] Dhugo$é¢ [m] Szeroko$¢ [m]
1.Feeder 10000 - 20000 100 - 160 20-30
2.Duzy Feered 20000 - 40000 160 - 250 30-50
3.KontengrOW|ec > 40000 > 950 > 50
Oceaniczny

Rysunek numer 1 odzwierciedla ilo$¢ statkow danego rodzaju, ktore w czasie
obserwacji przewingly si¢ przez terminal DCT Gdansk.
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= 10000<DWT<20000
= 20000 < DWT < 40000
40000 < DWT

Rys.1. Wykres kotowy przedstawiajacy stosunek statkow w zaleznos$ci od ich masy [5]
Fig.1. Pie chart showing the ratio of ships depending on their mass [5]

Ponizszy wykres wskazuje, jak rozktadata si¢ ilos¢ statkow przy nabrzezu.
Mozna zauwazy¢, ze nabrzeze T1 obstuguje wigksza ilos¢ statkow, wigc muszg
by¢ to mniejsze jednostki.

Statki przy nabrzezu T2
m Statki przy nabrzezu T1

Rys.2. Tlo$¢ statkow przy nabrzezu
Fig. 2. Quantity of ships by the quey

Waznym wskaznikiem efektywnos$ci dziatania terminalu jest liczba przetado-
wanych kontenerow, podawana w TEU. Rysunek 3 pokazuje w jaki sposob rozkta-
da sie liczba TEU (0$ Y), na rok (0$ X). Warto zwroci¢ uwage na lata 2016-2018,
w ktorych nastgpuje ogromny wzrost przetadowanych towaré6w w stosunku do lat
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wczesniejszych. Osiagniecie putapu przetadunku 1,6 miliona TEU w roku 2018 to
bezposredni skutek wybudowania nabrzeza T2 (w pazdzierniku 2016 roku). Ozna-
cza to, ze terminal jest coraz blizej osiagniecia zaktadanej maksymalnej rocznej
mozliwosci przetadunkowej wynoszacej 3 miliony TEU.
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Rys. 3. Liczba przetadowanych konteneréw na rok [7]
Fig.3. Number of reloded containers per year [7]

4. PODSUMOWANIE

Na przedstawionych wykresach zaobserwowano wzmozony ruch kontenerow-
cOw oceanicznych przy nabrzezu T2. Wszystko wskazuje na to, ze DCT bedzie
W stanie zrealizowaé zatozenia postawione przy budowie terminalu T2, czyli osia-
gnigcie 3 milionow TEU. Najwyzsze natezenie ruchu widoczne jest przy nabrzezu
T1, poniewaz jest ono wykorzystywane gtownie do roztadunku feederéw. Potwier-
dzaja to dane techniczne suwnic (zawarte w tabelach 1 i 2), ktore sg przystosowane
do obstugi mniejszych jednostek. Ze wzgledu na stosunkowo mata ilos¢ tadunku sg
obstugiwane szybciej, niz statki oceaniczne, co prowadzi do wigkszej ilosci jedno-
stek przy nabrzezu. Nalezy rowniez zauwazy¢ przewage statkow o DWT wigkszym
niz 20 000 ton. Zwykle przy nabrzezu T1 wystepuje wigcej niz jedna jednostka.
Biorac pod uwage wszystkie powyzsze dane mozna zauwazy¢ tendencje wzrosto-
wa, ktora poskutkowala rozbudows istniejacej juz infrastruktury. W ramach projek-
tu T2B uruchomiono dwie dodatkowe suwnice na nabrzezu T2, a trzecia jest przy-
gotowywana do pracy. Zbudowano nowy plac kontenerowy, oraz zainicjowano
system kamer rozpoznajacy rejestracje awizowanych pojazdéw. Obecnie DCT
Gdansk przygotowuje si¢ do przetargu na projekt T2C, oraz do zakupu dodatkowe-
go sprzetu przetadunkowego.
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ANALYSIS OF CONTAINER VESSEL SERVICE OF THE DEEPWATER
TERMINAL DCT

Key words: deepwater terminal, TEU, container vessels, ifrastructure development, quay

Article presents analysis of the container reloads in DCT terminal in Gdansk. First part contains
characteristics of T1&T2 quay, with extraordinary data about STS crains. Second part is mainly about
ship traffic, and its size. Authors mentioned information about volume of containers over the years.
Ending is article summary, with conlusion, about DCT's development strategy.
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