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WYPADKI | KOLIZJE DROGOWE POJAZDOW RATOWNICTWA MEDYCZNEGO

W artykule przedstawiono wyniki analiz zdarzen drogowych z udziatem pojazdow ratownictwa medycznego na obszarze
dziafania SP ZOZ w Lublinie w latach 2008-2016. Dokonano oceny parametrycznej dziatalnosci Pogotowia Ratunkowego w
wojewodztwie lubelskim w porownaniu z pozostalymi wojewodztwami w Polsce. We wprowadzeniu omowiono zasady oraz
uwarunkowania poruszania sie pojazdow uprzywilejowanych w ruchu drogowym. Calos¢ rozwazan dopetniono omowieniem
glownych wskaznikéw wypadkowosci W Polsce, wskazujgcych na korzystny trend poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w

latach 2008-2016.

WPROWADZENIE

Uczestnictwo w ruchu drogowym tzw. pojazdéw uprzywilejo-
wanych, stanowi szczegdlne wyzwanie, zaréwno dla kierowcéw tych
pojazdow, jak i kierujacych innymi pojazdami oraz pieszych. Aby
pojazd mégt by¢ uznany za uprzywilejowany, musi spetnia¢ jedno-
czesnie nastepujace warunki:

— wysyfa sygnaty Swietlne w postaci niebieskich Swiatet btysko-
wych,

— emituje sygnat dzwigkowy o zmiennym tonie (po zatrzymaniu
nie wymaga sie uzywania sygnatu dzwiekowego),

— ma wigczone $wiatta mijania lub drogowe.

Jako pojazdy uprzywilejowane traktowane sg réwniez pojazdy
jadace w kolumnie, na ktérej poczatku i koicu znajdujg sie pojazdy
uprzywilejowane wysytajace dodatkowo sygnaty $wietine w postaci
czerwonego $wiatta blyskowego. Dodatkowo, aby mie¢ status
uprzywilejowania, pojazd musi uczestniczy¢ w akcji zwigzanej z

ratowaniem zycia, zdrowia ludzkiego lub mienia, albo zapewnieniem
bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, badZz zapewnieniem
bezpieczenstwa 0sdéb zajmujacych kierownicze stanowiska pan-
stwowe, ktérym na mocy odrebnych przepiséw przystuguje ochrona
[11.

Aktualnie obowigzujacy kodeks drogowy okresla 21 kategorii
pojazdéw uprzywilejowanych, a wsréd nich zespdt ratownictwa
medycznego (od 1 grudnia 2010). Wczesniej kategoria ta nosita
nazwe pogotowie ratunkowe [10].

Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym moze, pod warunkiem
zachowania szczegdlnej ostroznoéci, nie stosowaé sie do przepisow
0 ruchu pojazddw, zatrzymaniu i postoju oraz do znakéw i sygnatéw
drogowych. Bardzo czesto wigze sie to z przekraczaniem dozwolo-
nej predkosci jazdy, nie stosowaniem sie do sygnalizacji Swietlnej,
czy nie zachowywaniem obowigzujgcego kierunku ruchu. W takich
warunkach ryzyko zaistnienia wypadku lub kolizji drogowej ro$nie
(rysunek 1).

Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym jest zobowigzany sto-

Rys. 1. Wypadek w Lublinie 31.01.2017, w ktorym uczestniczyta karetka pogotowia przejezdzajgca skrzyzowanie przy czerwonym $wietle i

samochdd osobowy [12].
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sowa¢ si¢ do polecen i sygnatdw oséb kierujgcych ruchem lub
upowaznionych do jego kontroli [1]. Z zapiséw prawa o ruchu dro-
gowym wynika, iz kierowca pojazdu uprzywilejowanego nie ma
bezwzglednego pierwszenstwa przejazdu, musi zachowac ,szcze-
gbIng ostrozno$¢”, wiec nie moze zagrazaé bezpieczenstwu innych
uczestnikéw ruchu drogowego i ponosi odpowiedzialno$¢ za ewen-
tualne negatywne skutki niewystarczajgcej ostroznosci. Z drugiej
strony, obowigzkiem innych kierowcow jest utatwienie przejazdu
pojazdom uprzywilejowanym, polegajace na zjechaniu z drogi, badz
zatrzymaniu sie, zachowujac przy tym ostrozno$¢ i nie powodujac
dodatkowego zagrozenia. W warunkach zageszczonego ruchu
drogowego (szczegolnie w miastach i na autostradach), zachodzi
potrzeba utworzenia korytarza przejazdowego, poprzez zjechanie w
lewo i prawo kierowcow pojazdéw znajdujacych sie na dwdch sa-
siednich pasach ruchu. Niestety, mimo obowigzywania i znajomosci
przez kierowcow przedstawionych zasad oraz ogdinej poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego, nadal dochodzi do réznego
rodzaju nieszczesliwych zdarzen drogowych z udziatem pojazdéw
uprzywilejowanych. Analiza tych sytuacji na przyktadzie lubelskiego
Pogotowia Ratunkowego, jest przedstawiona w dalszej czesci pra-

cy.

1. ANALIZA STATYSTYCZNA

1.1. BRD w Polsce w latach 2008-2016

Od roku 2008 wystepuje w Polsce systematyczna poprawa
wskaznikow charakteryzujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
(BRD), co przedstawiajg rysunki 2 i 3.
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Rys. 2. Liczba wypadkéw, ofiar $miertelnych i rannych w Polsce w
latach 2008-2016, dane - [2,3,4,5,6,7,8]

W roku 2016 odnotowano 33664 wypadki drogowe (0 31,4%
mniej niz w roku 2008), 40766 ofiar rannych (o 34,4% mniej niz w
roku 2008), 3026 ofiar $miertelnych (o 44,3% mniej niz w roku 2008)
oraz 406622 kolizje drogowe (0 6,6% wiecej niz w roku 2008).

450 000
400 000

S 350000 +
300 000 -
250 000 -
200 000 A
150 000
100 000 -
50 000
0 .

Wy

S
=3

liczba kolizji dro

2008 2009 2010 2011

2012 2013 2014 2015 2016

Rys. 3. Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2008-2016,
dane - [2,3,4,5,6,7,8]

Nieznaczny wzrost liczby kolizji w tym okresie, jest posrednio
wynikiem znacznego spadku liczby ofiar, a to powoduje przypisanie
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danego zdarzenia do kolizji, a nie do wypadkéw, co nalezy ocenié
pozytywnie.
1.2. Pogotowie Ratunkowe w wojewddztwie lubelskim

w latach 2008-2016

Z danych przedstawionych w tabeli 1. wynika, iz wskazniki do-
tyczace dziatalnosci zespotéow ratownictwa medycznego (ZRM) w
wojewodztwie lubelskim, sg zblizone do $rednich dla catego kraju.

Tab. 1. Ratownictwo medyczne na dzien 31.X11.2015, dane - [9]

L ZRM | ludno$¢ | tys.oséb |wyjazdy w| wyjazdy | wyjazd
wojewbaziwo ogdlem | wiys. rE{MZRM 2())415 rgku nay1J ZR)I(II na gs.osc}')lb
dolnoslaskie 114 29053 | 2549 | 304800 | 2674 105
kujawsko-pom. 87 2087,7 | 24,00 | 187600| 2156 90
lubelskie 88 21432 | 2435 | 185400| 2107 87
lubuskie 51 10195 | 19,99 85200 | 1671 84
todzkie 94 24982 | 26,58 | 212100| 2256 85
matopolskie 123 3370,7 | 2740 | 224700| 1827 67
mazowieckie 185 5340,8 | 28,87 | 465900 | 2518 87
opolskie 42 9989 | 2378 65900 | 1569 66
podkarpackie 85 21273 | 2503 | 141300| 1662 66
podlaskie 54 1190,3 | 22,04 90900 | 1683 76
pomorskie 86 2304,7 | 26,80 | 167500 | 1948 73
$laskie 155 45779 | 29,53 | 408600| 2636 89
Swietokrzyskie 46 12599 | 27,39 | 120200| 2613 95
warmirsko-maz. 79 14422 | 18,26 | 132100| 1672 92
wielkopolskie 115 34739 | 30,21 | 182000| 1583 52
zachodniopom. 82 17138 | 20,90 | 174500| 2128 102
RAZEM 1486 | 38454,3 3148700 | -
$rednio 93 24034 | 2588 | 196794| 2119 82

W szczegdlnosci jeden zespot ratownictwa medycznego w wo-
jewddztwie lubelskim przypada na 24,35 tys. osob, przy Sredniej
krajowej 25,88 tys. osob. Najgorzej pod tym wzgledem wypadajg
wojewddztwa: wielkopolskie (30,21), $laskie (29,53) i mazowieckie
(28,87), a najlepiej: warmirisko-mazurskie (18,26), lubuskie (19,99) i
zachodniopomorskie (20,9). W wojewddztwie lubelskim w 2015 roku
zrealizowano $rednio na jeden ZRM 2107 wyjazdéw, przy Srednie;
krajowej 2119 (najwiecej w wojewddztwie dolno$laskim - 2674, a
najmniej w opolskim — 1569). Wskaznik wyjazdéw na tysiac miesz-
kancow w roku 2015 w wojewodztwie lubelskim wyniost 87, przy
Sredniej krajowej 82 (najwiecej w wojewddztwie dolnoslaskim - 105,
a najmniej w wielkopolskim — 52).

1.3.  Pogotowie Ratunkowe w Lublinie w latach 2008-2016

Wsréd ogdlnych danych liczbowych dotyczacych bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, mieszczq sie réwniez zdarzenia drogowe z
udziatem pojazddw uprzywilejowanych, w tym pojazdéw zespotow
ratownictwa medycznego. Niestety, w opracowaniach statystycz-
nych nie wyszczegolnia sie tej grupy zdarzen. W zwigzku z tym
przeprowadzono analize dostepnych danych dotyczacych lubel-
skiego Pogotowia Ratunkowego (PR), w analogicznym jak powyze;
okresie 2008-2016.

Pogotowie Ratunkowe SP ZOZ w Lublinie obejmuje obszar
Lublina oraz powiatéw: Swidnik, teczna i Krasnik. W sumie opiekq
dorazng obejmuje ok. 600 tys. statych mieszkancéw. Do tej grupy
nalezy doliczy¢ ok. 100 tys. studentéw, w duzej czesci pochodza-
cych spoza obszaru dziatania PR w Lublinie. PR w Lublinie posiada
10 karetek specjalistycznych, 1 karetke neonatologiczna, 11 karetek
podstawowych oraz 4 transportowe. Pogotowie Ratunkowe SP
Z0Z w Lublinie posiada 10 miejsc stacjonowania w obszarze swojej
dziatalnosci. Sq to: Podstacja Srédmiescie (Lublin, ul. Spadochro-
niarzy 8), Podstacja Srodmiescie -punkt wyjazdowy w Garbowie,
Podstacja Czechow, Podstacja Bronowice, Filia Swidnik, Filia Swid-
nik-punkt wyjazdowy w Piaskach, Filia teczna, Filia Krasnik, Filia
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Krasnik-miejsce stacjonowania zespotu w Paristwowej Strazy Po-

zarnej, Filia Kradnik-punkt wyjazdowy w Annopolu [11].

Zestawienie nieszczesliwych zdarzen drogowych w lubelskim
Pogotowiu Ratunkowym zawiera tabela 2. Wyszczegélniono 6 grup
tych zdarzen:

— kolizja podczas jazdy - zaliczono tu wszystkie zdarzenia do
ktérych doszto w normalnym ruchu drogowym, czesto w czasie
jazdy w akcji na sygnale i nastapit kontakt z bedacym w ruchu
innym pojazdem,

— kolizia w czasie manewrowania — zdarzenia polegajace na
zderzeniu z innym pojazdem podczas manewrowania z niewiel-
ka predkoScig (np. manewr cofania, parkowanie, wigczanie si¢
do ruchu),

— najechanie na przeszkode - najczesciej stupki, fafcuchy, szla-
bany w alejkach osiedlowych, a takze w bramach wjazdowych w
szpitalach,

— uszkodzenie od kamieni — najczesciej peknigta szyba czotowa
ambulansu, od kamienia wyrzuconego spod két poprzedzajace-
go pojazdu,

— wypadek ze zwierzeciem - grozne wypadki najczesciej w porze
wieczorowej (18:00-23:00) podczas przejezdzania z duzg pred-
koScig przez tereny lesne (tematyka ta zostata szczegoétowo
omaéwiona w pracy [13]),

— inne - zaliczono tu bardzo nietypowe zdarzenia, jak np. ostrzat
Z broni pneumatycznej, czy uszkodzenia dokonane przez pa-
cjentow lub osoby postronne.

Dla oceny stopnia ryzyka zaistnienia wypadku lub kolizji dro-
gowej uprzywilejowanego pojazdu PR, wyznaczono procentowy
udziat kolizji i wypadkdw w ogdlnej liczbie pojazdow. W roku 2016,
na ogdlng liczbe 20723 tys. pojazdéw samochodowych w Polsce,
zaistniato tacznie 406622 + 33664 = 440286 kolizji i wypadkdw, co
daje wspdtczynnik wypadkowosci 21,25 (kolizji i wypadkow na 1000
pojazdow), czyli 2,13%. W przypadku 28 ambulanséw lubelskiego
PR w roku 2016 zaistniato 20 kolizji i wypadkéw, a wigc wskaznik
ten wyniost 71,43%, czyli jest ok.30 razy wyzszy niz dla zwyklych
pojazdow. Na tak wysokq warto$¢ wskaznika wypadkowosci, poza
dynamikg dziatania, wplywa rowniez intensywnos¢ eksploatacii
ambulanséw, wyrazajgca sie $rednio ok. 2000 wyjazdéw na 1 ZRM
w ciggu roku (tabela 1). Nalezy jednak uwzgledni¢, Zze znakomita
wiekszo$¢ zdarzen z udziatem ambulanséw PR koriczy sie jedynie
stratami materialnymi, co stanowi powazny problem natury ekono-
micznej.

PODSUMOWANIE

Wérdd zdarzen drogowych karetek lubelskiego Pogotowia Ra-

tunkowego, dominowaty zdecydowanie przypadki drobnych kolizj,
zwigzanych najczesciej z najechaniem na przeszkodg. Byly to
stupki, fawka osiedlowa, wysoki kraweznik, wystajacy z ziemi pret,
$mietnik. Specyfikg pracy Pogotowia jest dziatanie w po$piechu , a
takze czesto w nowej okolicy, o nieznanej wczesniej kierowcy
infrastrukturze. Stad wynika czesto$¢ takich zdarzen. Na szczeScie
uszkodzenia pojazdu sg wowczas niezbyt duze. Na przestrzeni
dziewieciu analizowanych lat, zaobserwowano malejacg iloS¢ kolizji
podczas jazdy: z trzynastu w roku 2008 i najwiekszej ilosci tj. szes-
nastu w roku 2011 na cztery w roku 2016. Réwniez wystapit spadek
ilo$ci zdarzen drogowych w czasie manewrowania -z maksymalnie
dziewieciu w roku 2009 do jednego w roku 2015 i dwoch w 2016. W
grupie uszkodzen z najechania na przeszkode warto wyodrebni¢
zdarzenia zwigzane z bramg wjazdowg w szpitalach. W tabeli 2.
ujeto te dane we wspdinej grupie, ale z uwagi na wyjatkowo$¢ tych
kolizji, warto dodatkowo podac¢ ich liczbe. W latach 2008-2016 byto
az 18 takich incydentéw, a nie powinny sie one zdarzy¢ w ogéle.
Blad portiera, awaryjno$¢ mechanizmu bramy, nieuwaga kierowcy
karetki - to sg czynniki ewidentnie do wyeliminowania, tym bardziej,
ze straty materialne przy tego typu uszkodzeniach sg wigksze
(uszkodzenie belki sygnatowej, wgniecenie dachu).

Biorac pod uwage ustalenie winnego w analizowanych zdarze-
niach drogowych, najczesciej byta to wina kierowcy karetki. Zaob-
serwowano jednak wyrazny spadek ilosci takich przypadkéw w
okresie ostatnich trzech lat. Praca kierowcy karetki Pogotowia Ra-
tunkowego jest wyjatkowo trudna i odpowiedzialna. Wszechobecny
stres, towarzyszacy kazdemu wyjazdowi (nawet nie uswiadamiany
sobie przez pracownika), jest czynnikiem czesto decydujacym o
stanie psychofizycznym catego zespotu ratowniczego. Odpowie-
dzialno$¢ za ratownikow oraz za pacjenta, ktéremu ratuje sie zdro-
wie lub zycie, jest ogromnym elementem stresu. Z takiego napiecia
psychicznego wynikajg czasami btedy w kierowaniu pojazdem.
Ponadto, czesto wyjazd karetki do wypadku lub nagtego zagrozenia
zycia pacjenta wymusza szybkg jazde i mniejszg uwage na prawi-
dtowos$¢ i doktadno$é manewréw. Bardzo pozytywng obserwacig
jest tendencja do zmniejszania si¢ ilosci wypadkéw i kolizji karetek
w ostatnich latach w lubelskim Pogotowiu Ratunkowym.
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The road accidents and collisions
of the medical rescue vehicles

The paper presents results of the analysis of the road ac-
cidents involving the medical rescue vehicles in the activities
area of SP ZOZ Lublin in the years 2008-2016. An activity
parameter of Emergency Medical Services of Lublin district
has been assessed in comparison to the rest of districts in
Poland. In the introduction are discussed norms and condi-
tions of moving of the privileged vehicles in the road traffic.
The whole considerations completed by discussion about the
main indicators of accidents in Poland, show the positive
trend for improvement of the road safety in years 2008-2016.
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