Zbigniew Rusak

Konstrukcje autobusow

prezentowanych podczas targow FIAA w Madrycie, cz. 2

Dwupoktadowy autobus wycieczkowy Ayats Bravo Urban Electrico z napedem w petni elektrycznym

W dniach od 23 do 26 maja na terenach Miedzynarodowych
Targow IFEMA w Madrycie miata miejsce jedna z najwazniej-
szych tegorocznych imprez targowych - FIAA (Fiera Internacio-
nal del Autobus y del Autocar). Konstrukcje autobusow prezen-
towanych podczas tych targow przez koncerny globalne opisano
w pierwszej czesci artykutu [3]. W niniejszym artykule omowio-
no pojazdy producentow hiszpanskich i portugalskich.

Hiszpanscy i portugalscy producenci autohusow o DMC powyzej 8 t
Jak wspomniano w pierwszej czeSci artykutu [3], poczatek obec-
nej dekady to potezny kryzys, ktory wyeliminowat z rynku wielu
hiszpanskich producentdw, nawet tych z wieloletnig tradycja.
Z najwieksza sitg kryzys uderzyt w producentow, ktorych domi-
nujgcym segmentem produkcji byty autobusy miejskie i autobusy
miedzymiastowe. Z rynku bezpowrotnie zniknety takie firmy jak Hi-
spano, Carsa, Burillo, Obradors i Stalco. Jednak obecnie poziom
produkcji pozostatych firm znacznie powiekszyt sie i przekroczyt
wielkoSci osiggane przed kryzysem. Hiszpanie szukajg swojego
miejsca na rynku ogdlnoswiatowym gtownie w segmencie auto-
busdw turystycznych, zardwno wielkopojemnych, jak i klasy midi
i mini. Réwnie interesujgca nisza sg dla nich dwupoktadowe auto-
busy do obstugi miejskich tras wycieczkowych, w tym takze z na-
pedem elektrycznym oraz miejskie i miedzymiastowe autobusy
hybrydowe i elektryczne. Przeglad najnowszych modeli na FIAA
w Madrycie w petni potwierdzit aspiracje hiszpanskich firm do
swojej obecnosci na globalnym rynku autobusowym.

Ayats
Firma z Arbucies specjalizuje sie w produkcji luksusowych au-
tobuséw turystycznych. Program produkeyjny obejmuje autobusy
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dwupoktadowe Eclipse i Bravo oraz wysokopoktadowe Kronos.
Niszowym produktem sg pietrowe autobusy Urban z otwartym
gornym poktadem, przeznaczone do zwiedzania miast. Kilka ta-
kich pojazdow eksploatowanych jest m.in. w Rzymie i w Krakowie.
Obok Hiszpanii gtéwnymi odbiorcami autobuséw sg przewoznicy
z Wtoch, Francji, Wielkiej Brytanii, Szwecji i Niemiec. Pojedyncze
egzemplarze trafity takze do touroperatorow z Chorwacji, Ru-
munii i Czech. W tym roku Ayats zaprezentowat wielkopojemne,
trzyosiowe autobusy turystyczne: wysokopoktadowego Kronosa
0 pojemnosci 71 pasazeréw z nadwoziem ze stali nierdzewnej
oraz pietrowego Eclipsa, ktdrego pojemnosé w wersji 15-metrowej
moze osiggnaé nawet 100 pasazerow. Obydwa autobusy zostaty

Superwysokopokfadowy Beulas Glory na podwoziu VDL
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zabudowane na podwoziu Scanii, wyposazonym w silnik o mocy
353 kW (480 KM), jednak Ayats oferuje je takze przy wykorzysta-
niu podwozi innych producentéw, takich jak Volvo czy MAN.
Niewatpliwie najciekawszym autobusem pokazanym w Ma-
drycie byt prototyp dwupigetrowego miejskiego autobusu wyciecz-
kowego z napedem elektrycznym, bazujgcego na modelu Bravo
1R. W autobusie z otwieranym gérnym poktadem zamontowano
centralny silnik elektryczny oraz zestaw baterii niklowo-mangano-
wych NMC firmy ACTIA (o pojemnos$ci 300 kWh). S one tadowane
w nocy podczas postoju na zajezdni. Caty cykl tadowania trwa 6 h.
Szacuje sie, ze przy zuzyciu energii na poziomie 2,3 kWh na km
zasieg pojazdu bez dotadowywania baterii wyniesie 0k.150 km.
Prébng eksploatacje tego autobusu rozpoczeto w tym roku w Bar-
celonie. Cena tego pojazdu oscyluje w granicach 500 tys. euro.

Beulas

Tradycje tej rodzinnej firmy, zlokalizowanej w tej samej miejscowo-
§ci co Ayats, siegajg 1934 r., kiedy to rozpoczeto budowe drewnia-
nych 35-miejscowych nadwozi, zabudowywanych na podwoziach
GMC, Lancii i Citroéna. Na poczatku lat 50. Firma, zatrudniajgca
20 pracownikow, produkowata 10 autobusoéw rocznie. W chwili
obecnej fabryka w Arbucies, zatrudniajgca okoto 150 pracowni-
kow, produkuje rocznie okoto 200 autobusdw, ktore sprzedawa-
ne sa w Hiszpanii, Wielkiej Brytanii, we Wtoszech, Grecji, krajach
Beneluxu, Francji i w Niemczech. Aktualna oferta produkcyjna
obejmuje tylko i wylacznie autobusy turystyczne wysokopoktado-
we Aura i Glory i pietrowe Jewel, a takze autobusy klasy midi -
Gianino. W Madrycie Beulas nie zaprezentowat zadnego nowego
modelu, jednak starat zaprezentowaé sie jak najszerszg game
swoich modeli. Znalazly sie wsrdd niech 2 autobusy Beulas Aura
o dtugosci 12,9 m, wysokosci 3,62 m i pojemnosci 59 pasaze-
réw na podwoziu Volvo B11R i MAN RR2, superwysokopoktadowy
Beulas Glory o pojemnosci 56 pasazeréw z nadwoziem o dtugosci
13,9 m i wysokosci 3,785 m, zbudowany na podwoziu VDL SBR,
oraz pietrowy autobus turystyczny Beulas Jewel o dtugosci 14,6 m
z olbrzymim bagaznikiem o pojemnosci 15 m?, przeznaczony do
przewozu 89 pasazerdéw. Ten najwiekszy model Beulasa zostat
zbudowany na podwoziu MAN RR4 26.460.

Castrosua
Castrosua Carrocera S.A. to hiszpanski lider w zakresie produk-
cji autobusow miejskich i lokalnych, ktore powstajg w zaktadach
w La Coruna (60 km od Santiago de Compostella) i w Vilagarcia
de Arousa. Od 2014 r. gtéwnym modelem tej firmy jest niskopo-
dtogowy autobus miejski NewCity, ktory wraz z wprowadzeniem
silnikow Euro-6, zastapit poprzedni model Versus.City. Jest on
eksploatowany juz w 15 hiszpanskich miastach, takich jak Gijon
czy Vigo. Nadwozie nowego modelu zostato nagrodzone presti-
z0wa nagroda Red Dot za swojg stylistyke. Laczy ono najnowsze
technologie produkcji oraz surowg bryte z prostymi liniami w sty-
lu sharp-cut. Najbardziej charakterystycznym elementem nowego
modelu sg (z przodu) $wiatta do jazdy dziennej oraz (z tytu) Swia-
tta tylne wykonane w technologii LED i uksztattowane w formie
litery ,C”. Autobus oferowany jest w 5 wersjach nadwozia o dtu-
gosci 10,5, 12, 13, 18 i 18,75 m, zardwno z silnikami diesla, jak
i silnikami zasilanymi sprezonym gazem ziemnym CNG. Nadwozie
spetniajace wymagania normy ECE-R66.02 jest zabudowywane
na podwoziach Scania, Volvo, lveco i MAN.

W segmencie autobuséw lokalnych Castrosua oferuje autobu-
sy niskowejsciowe i Sredniopodtogowe Magnus.E, ktdre stanowia
60% produkcji. Oferowane sg one nie tylko z silnikiem diesla, lecz
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Najwiekszy autobus oferowany przez Beulasa - pietrowy Jewel

Migejski, niskopodtogowy autobus NewCity, napedzany sprezonym
gazem ziemnym, przeznaczony dla stotecznego przedsiebiorstwa
EMT w Madrycie

15-metrowy autobus miedzymiastowy Magnus.ES+ z napedem gazowym
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Niskowejsciowa odmiana Magnusa z zamontowanym stojakiem do
przewozu roweréw

Turystyczny autokar Castrosua Stellae zbudowany na trzyosiowym
podwoziu MAN RR4

CaetanoBus e.CityGold wraz z zewnetrzng tadowarkg plug-in
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rowniez z silnikiem napedzanym sprezonym gazem ziemnym.
Uzupetieniem produkcji jest autobus turystyczny Stellae ofero-
wany na podwoziach MAN RR4, Scania K i Volvo B12B. Castrosua
jest waznym graczem na hiszpanskim rynku autobusow miejskich
i miedzymiastowych. tacznie bramy obydwu fabryk opuszcza bli-
sko 360 autobuséw rocznie.

Na swoim stoisku Castrosua zaprezentowata 4 autobusy,
w tym dwudrzwiowy autobus niskopodtogowy NewCity w charak-
terystycznych niebieskich barwach EMT Madryt. Zostat on zbu-
dowany na podwoziu Scania NUB4x2 CNG. Autobus wyposazono
m.in. w klimatyzacje Thermo King X900, podwéjne stanowisko
do mocowania wozkow inwalidzkich, elektrycznie wysuwang ram-
pe firmy Masats oraz 27 foteli dla pasazeréw Fainsa Metropolis.
tacznie madrycka odmiana NewCity moze zabraé na poktad 85
pasazerow przy DMC 18 t.

W Hiszpanii i we Wtoszech naped gazowy jest coraz szerzej
stosowany takze w autobusach miedzymiastowych. Dlatego tez
w Madrycie hiszpanski producent zaprezentowat model Magnus
ES+ o dtugosci 14,95 m, zasilany tym paliwem. Zostat on zbudo-
wany na podwoziu Scania KIB 6x2 CNG. Autobus klasy Il przysto-
sowano do przewozu 29 pasazerdw stojgcych oraz 63 pasazerow
na miejscach siedzacych, wyposazonych w fotele ISRI Civic V3
z wysokimi oparciami. Dostep do wnetrza osobom poruszajgcym
sie na wozku inwalidzkim umozliwia hydrauliczna winda Hidral
Evo 14, zamontowana w specjalnej wnece w stopniach $rodko-
wych drzwi. Pasazerowie korzystajacy z pojazdu mogg zabraé
ze sobg bagaz, ktéry mozna umiescié¢ zaréwno w bagaznikach
podpodtogowych, jak i na pétkach zamontowanych ponad fotela-
mi. Autobus zbudowano na zaméwienie duzej firmy przewozowej
ALSA, obstugujacej zaréwno potaczenia miedzymiastowe, jak i li-
nie podmiejskie w duzych aglomeracjach Potwyspu Iberyjskiego.
Egzemplarz targowy przeznaczony byt do eksploatacji w podmiej-
skiej sieci stolicy Hiszpanii. Inng odmiang tego samego modelu
byt niskowejSciowy autobus Magnus.E o dtugosci 12,82 m, zbudo-
wany na podwoziu Volvo B8RLE 4x2, przeznaczony dla Tranvias
de Sevilla. Autobus przystosowany jest do przewozu 76 pasaze-
réw, w tym 45 na miejscach siedzacych. Podobnie jak w migjskim
NewCity, takze w Magnusie wygospodarowano 2 stanowiska do
mocowania wozkow inwalidzkich. Ciekawostka jest montaz 2
ramp inwalidzkich: elektrycznej z przodu i recznie otwieranej
w drzwiach srodkowych.

Ostatnim z prezentowanych modeli przez Castrosue byt au-
tobus turystyczny Stellae. Oferowany jest on w 3 wersjach dtu-
gosciowych - jako autobus dwuosiowy o dtugosci 12,3 m oraz
12,9 m i jako autobus trzyosiowy o dtugosci 14,93 m. Nabywca
ma takze do wyboru nadwozia o wysokosci 3,45 m lub 3,6 m. Eg-
zemplarz targowy to trzyosiowy autokar o dtugosci 14,93 m, przy-
stosowany do przewozu 71 pasazeréw, zbudowany na podwoziu
MAN RR4. Na zyczenie klienta autobus moze by¢ przystosowany
do przewozu nawet trzech wozkow inwalidzkich, ktére moga byé
wprowadzone na poktad za po$rednictwem dodatkowych, recznie
otwieranych drzwi i hydraulicznej windy zabudowanej w przestrze-
ni bagazowej. W ciggu 3 lat produkcji do hiszpanskich przewozni-
kow trafito juz 200 autobusow tego typu.

CaetanoBus

Portugalski producent Caetano znany jest w Europie gtownie z au-
tobusow lotniskowych Cobus serii 2500, 2700, 2700S i 3000
z aluminiowym nadwoziem wykonanym w technologii Co-Bolt.
Niemniej oprécz nich Caetano wytwarza takze midibusy Itrabus
S33 (bazujgce na podwoziu Iveco Daily), autobusy miejskie City



Midi, Ecocity i City Gold oraz turystyczne Winner, Invictus i Lavan-
te. W ubieglym roku Grupa Salvador Caetano Swietowata 70-lecie
dziatalnoSci w branzy autobusowej. Fabryka Caetano zlokalizowa-
na jest w nadmorskiej miejscowosci Villa Nova de Gaia, nalezacej
wraz z innymi 12 gminami do obszaru metropolitalnego Porto,
zamieszkiwanego tacznie przez ponad 2 min ludzi. W Madrycie
firma ta pokazata elektryczng odmiane 12-metrowego autobusu
niskopodtogowego e.City Gold, przystosowang do przewozu 88 pa-
sazerdow. Maksymalny zasieg autobusu z bateriami o pojemnosci
do 150 kWh wynosi 200 km. Baterie moga by¢ tadowane w trybie
szybkim, gdzie maksymalny stopien natadowania osiggany jest po
60 min, lub w trybie wolnym, trwajacym 7,5 h. Autobus napedzany
jest elektrycznym silnikiem pradu zmiennego Siemensa 0 mocy
ciggtej 160 kW. Obok autobusu 12-metrowego seria e.City Gold
obejmuje takze autobusy solo o dtugosci 9,5, 10,1, 10,5, 11,4,
12,7 oraz autobusy przegubowe o diugosci 18 i 18,7 m. Nadwozia
wszystkich autobuséw miejskich, podobnie jak autobuséw lotni-
skowych, wytwarzane sg z aluminium. Autobusy e.City Gold byty te-
stowane m.in. w Lizbonie, Porto, Coimbrze, Bradze, Luksemburgu
i w Helsinkach. Program e-mobilnosci Caetano uruchomito 3 lata
temu. Obok autobuséw miejskich, portugalska firma oferuje takze
elektryczne autobusy lotniskowe e.Cobus 2700 i 3000 o zasiegu
do 70 km. Pierwsze egzemplarze tych autobusow trafity miedzy
innymi na lotnisko w Stuttgarcie i Genewie.

Drugim z prezentowanych autobusow byt turystyczny midibus
Itrabus 33 o dtugosci 8,4 m i szerokosci 2,47 m, bazujgcy na
podwoziu lveco Daily. Poszerzony wzgledem oryginatu midibus
przystosowany jest do przewozu 33 pasazerow oraz 3,8 m® ba-
gazu, w tym 2,9 m3 w tylnym bagazniku. W standardzie midibus
wyposazono w dwustrefowy agregat klimatyzacyjny, konwektoro-
we grzejniki, skorzane fotele turystyczne z trojpunktowymi pasami
bezpieczenstwa, instalacje audio-wideo, tylng $cianke dziatowg
za kabing kierowcy, podwojne szyby, czujniki parkowania, kamere
cofania i tylne drzwi bezpieczenstwa przystosowane do monta-
zu windy dla wézkow inwalidzkich. Itrabus oferowany jest takze
w wersji przystosowanej do przewozu zatog samolotow pomiedzy
budynkiem lotniska a piytg lotniska - 0 pojemnosSci ograniczonej
do 24 pasazerdéw i powigkszonych bagaznikach, ktére umozliwia-
ja przewoz 24 znormalizowanych walizek o wymiarach 54 x 32 x
71 cm oraz 24 walizek o wymiarach 55 x 28 x 35 cm.

Irizar

Niewatpliwie liderem wérod hiszpanskich producentéw jest fir-
ma Irizar. Jej autobusy turystyczne PB, Century oraz i4, i6 i i8
wpisaty sie na state w krajobraz drog w 90 krajach Swiata. Sie-
dziba firmy mieSci sie matej miejscowosci Ormaiztegi, 30 km na
potudnie od San Sebastian. Tradycje firmy siegajg 1889 r., kie-
dy to José Antonio Irizar uruchomit fabryke powozéw konnych.
Pierwszy autobus opuscit bramy fabryki w 1929 r. Dynamiczny
rozwoj firmy jako Swiatowego producenta pojazdow rozpoczat sie
w 1991 r. Kryzys na rynku hiszpanskim pod koniec lat 80. zmusit
kierownictwo firmy do zdobycia nowych rynkéw zbytu. Aby spro-
sta¢ zr6znicowanym wymaganiom lokalnych rynkow europejskich,
w fabryce wprowadzono nowy system zarzadzania i nowg poli-
tyke marketingowa. Do produkcji wprowadzono model Century,
zaniechano produkcji autobuséw lokalnych i znacznie poszerzo-
no game oferowanych modeli turystycznych i kombi, ktora objeta
wszystkie klasy pojemnosciowe: midi, maxi i mega. W 2001 r.
gama produkowanych modeli zostata rozszerzona o model PB,
ktéry 3 lata pdzniej otrzymat tytut International Coach of the Year.
0d 2007 r. rozpoczeto proces wymiany catej gamy produkowa-

B wydarzenia B

Jedna z nowoSci tegorocznych targéw FIAA - autobus turystyczny
Irizar i6S
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Niskopodtogowy autobus miejski Irizar i2¢
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nych modeli, wprowadzajac do produkcji nowa serie autobusow
turystycznych i4. 4 lata pdzniej - obok autobuséw budowanych
na podwoziach renomowanych firm, takich jak Scania, Volvo, Mer-
cedes-Benz, MAN czy IVECO - rozpoczeto produkcje autobusow
integralnych przy wykorzystaniu komponentéw DAF i ZF.

Obecnie w sktad Irizar Group, obok fabryki w Ormaiztegj, wcho-
dza takze zaktady produkcyjne w Skhirat w Maroku, produkujacy
autobusy i6, w Queretaro w Meksyku, produkujacy modele i5,
i6 18, Batucatu k. Sao Paulo w Brazylii, produkujgcy autobu-
sy i6, i w Centurion w RPA, produkujacy modele i6 oraz PB. Iri-
zar Group obejmuje takze takie firmy, jak Creatio (spotka R&D),
Masats (drzwi, rampy i windy dla niepetnosprawnych), Datik
(systemy ITS i elektronika poktadowa pojazdow), Jema (elektro-
energetyka i elektromobilno$é), Alcanza (silniki elektryczne dla
przemystu i okretw) i Hispacold (agregaty klimatyzacyjne). Obrét
catej grupy wyniést w 2016 r. ponad 500 min euro. tacznie Irizar
Group zatrudnia 8 tys. pracownikéw na catym Swiecie. W ubie-
glym roku bramy fabryki w Ormaiztegi opuscito okoto 1 650 au-
tobuséow. Kolejne 1 500 zbudowano w pozostatych fabrykach na
Swiecie. Najnowszym obiektem lrizara jest nowa fabryka w Aduna
(0 powierzchni 18 tys. m?), zbudowana pod katem produkgji tylko
i wytacznie autobusow elektrycznych, w ktérej na poczatku po-
wstawac beda 2 autobusy dziennie.

W Madrycie Irizar przedstawit niemal catg game swoich produk-
tow. Obok topowego modelu i8 o dtugosci 14,08 m i wysokosci
3,98 m, napedzanego silnikiem Euro-6 DAF/Paccar MX13 0 mocy
375 kW (520 KM) i przystosowanego do przewozu 59 pasazerdw,
zaprezentowano takze nowa odmiane modelu i6, zbudowanego
przy wykorzystaniu tych samych technologii co w przypadku i8.
Autobus i6S wyposazono w te same elementy stylistyczne co au-
tobus i8, jednak czes¢ opcji oferowana w topowym modelu w i6S
bedzie niedostepna. Na stoisku mozna byto zobaczy¢ 2 modele
i6S. Pierwszy z nich to tréjosiowa odmiana o dtugosci 14,98 m
i wysokosci 3,93 m, przystosowana do przewozu 65 pasazerow.
Zrodtem napedu tego autobusu jest silnik Euro-6 DAF/Paccar
MX13 o mocy 340 kW (460 KM), wspétpracujacy z automatyczng
skrzynig biegdw ZF AS-Tronic. Drugi to dwuosiowy autobus o dtu-
gosci 12,92 m i wysokosci 3,73 m, przystosowany do przewozu
57 pasazerow. Do napedu tego autobusu uzyto mniejszego silni-
ka MX11 o0 mocy 320 kW (435 KM).

Serie autobusow klasy kombi i3 i i4 rozszerzono o modele
z napedem hybrydowym. Wg inzynierow z Irizara to wtasnie na-
ped hybrydowy bedzie w przysztosci podstawowym napedem dla
autobuséw obstugujacych linie podmiejskie dowozace mieszkan-
cOw suburbiéw do centrum miasta. Model i4h adresowany jest
dla przewoZnikéw obstugujacych gtownie trasy miedzymiastowe.
W Madrycie pokazano najdtuzszy autobus w wersji dwuosiowe;.
Jego wymiary zewnetrzne to 12,92 x 2,55 x 3,40 m. Autobus
przystosowany jest do przewozu 53 pasazeréw przy nadwoziu
z uktadem drzwi 1-2-0 lub 55 pasazeréw przy nadwoziu z ukta-
dem drzwi 1-1-0. W uktadzie przeniesienia napedu zastosowano
rownolegly uktad hybrydowy firmy Eaton Fuller, sktadajacy sie z sil-
nika spalinowego Cummins o pojemnosci 6,7 dm?i mocy 221 kW
(300 KM), potaczonego z 6-hiegowa skrzynig biegow i silnikiem
elektrycznym EDRIVE 44 o mocy 65 kW. Uktadem magazynuja-
cym energie hamowania jest zestaw baterii litowo-jonowych MGL
0 pojemnosci 5,5 kW. Silnik spalinowy przystosowany jest zarow-
no do zasilania olejem napedowym, jak i biodieslem. Dwuosiowa
odmiana i4h oferowana jest w 3 wersjach - o dtugoSci nadwozia
10,7, 12,2 i 12,9 m. 14h oferowane jest takze w wersji trzyosio-
wej o dtugosci 15 m, przystosowanej do przewozu 65 pasazerow.
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W tym przypadku pierwotnym Zrédtem napedu jest silnik spali-
nowy Cummins o pojemnosci 8,9 dm?i mocy 272 kW (370 KM),
ktéry zostat potaczony z réwnoleglym uktadem hybrydowym BAE,
wyposazonym w automatyczna skrzynie biegdw Caterpillar i silnik
elektryczny o mocy 110 kW.

Kolejnym autobusem hybrydowym oferowanym przez Irizara
jest niskowejsSciowy autobus i3h, dedykowany Scisle do obstugi
linii podmiejskich. Jest on oferowany w takich samych wersjach
i w tej samej kompletacji co i4h, jednak jest on pozbawiony
podpodtogowych bagaznikow. Zastosowane uktady hybrydowe
w obydwu modelach maja gwarantowac obnizenie zuzycia paliwa
0 21%. Obok autobuséw hybrydowych, Irizar zaprezentowat tak-
ze miejski, niskopodtogowy autobus elektryczny i2e, opisywany
czesto w 2014 r. W tym roku rodzina elektrycznych autobuséw
Irizara zostanie rozszerzona o model 18-metrowy, ktérego premie-
ra zostata zaplanowana na tegoroczne targi BusWorld w Kortrijk.

Noge

Noge jest jednym z mtodszych producentéw hiszpanskich. Firma
zostata zatozona w 1964 r. przez rodziny Noguera i Genabat.
Siedziba firmy znajduje sie w Arbucies koto Barcelony. Do kofca
XX w. firma zatrudniata okoto 200 pracownikow i produkowata
300 autobusow rocznie. Autobusy Noge Touring przez wiele lat
byly najbardziej rozpoznawalnym produktem tej firmy. Byty sprze-
dawane przez wiele lat takze w sieci Iveco - jako Irisbus Domino.
Kryzys z przetomu lat 2009/2010 wydawat sie by¢ koncem firmy.
W styczniu 2013 r. firma ogtosita bankructwo. Jednak w tym sa-
mym roku firme reaktywowano dzieki $rodkom przekazanym przez
producenta samochoddw pancernych i pojazdéw specjalnych -
Sartruck. Teraz Noge ponownie probuje odbudowaé swoja pozycje
rynkowa, oferujgc jedynie autobusy turystyczne Touring i Titanium
oraz minibusy budowane na bezie Mercedesa Sprintera.

W Madrycie Noge zaprezentowato swéj flagowy model Noge
Titanium w wersji trzyosiowej o dtugosci 15 m, przystosowany
do przewozu 67 pasazeréw, zbudowany na podwoziu MAN RR4
26.500 z silnikiem Euro 6C MAN D2676 LOH37 0 mocy 367 kW
(500 KM) i automatyczng 12-biegowa przektadnia TipMatic. Pod-
wozie MAN wykorzystano réwniez w midibusie Noge Touring H.
W tym przypadku bazg midibusu o pojemnosci 37 pasazerow jest
podwozie MAN N14 z silnikiem MAN D 0836FLAA o0 mocy 183 kW
(250 KM) i automatyczng skrzynig biegow ZF 12AS1210, zamon-
towanymi w przedniej czesci pojazdu. Nowoscig FIAA byt model
Touring Gold HD o dtugosci 13,2 m i pojemnosci 59 pasazerdw,
zbudowany na podwoziu Scania K450. Najmniejszym pojazdem
oferowanym przez Noge byt 22-miejscowy minibus Mercedes-
-Benz Sprinter o dtugosci 6,95 m z panoramicznymi szybami
bocznymi i panoramiczng szyba czotowa.

Sunsundegui

Sunsundegui to hiszpanski producent z Alsasua w prowincji Na-
warra, znany gtéwnie z autobusow turystycznych Sideral 2000,
budowanych przewaznie na podwoziu Volvo. To do$¢ popularny
autobus wérdd polskich touroperatoréw, oferowany na rynku
wtornym. Wraz z wprowadzeniem silnikow Euro 6 Sunsundegui
wymienito cata game swoich produktéw, zamieniajac modele Si-
deral i Elegance na autobusy serii SC7 i SC5. SC7 to luksusowy
autobus turystyczny o wysokoSci nadwozia 3,72, oferowany w 4
wersjach - o dtugosci 12,35, 13,12, 13,95 i 14,95 m. Pojem-
noS¢ poszczegblnych wersji wynosi odpowiednio 55 pasazerow
i 10,21 m® bagazu, 59 pasazerow i 11,95 m3 bagazu, 63 pasa-
zeréw i 11,01 m3 bagazu oraz 71 pasazeroéw i 12,35 m3 bagazu.  Niskowejsciowy Sunsundegui SB3 ze zmieniona $ciang przednig
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H wydarzenia I

Autobus turystyczny SC5 przystosowany do obstugi 0sob z ograni-
©z0ng sprawnoscia ruchowg

Do budowy wykorzystywane sg przewaznie podwozia Volvo B11R
oraz MAN RR4. Podczas FIAA zaprezentowano autobus w wers;ji
dwuosiowej o dtugosci 13,2 m na podwoziu MAN oraz w wersji
trzyosiowej o dtugosci 14,9 m i o pojemnosci ograniczonej do 40
miejsc siedzacych, na podwoziu Volvo. Ten ostatni autobus zostat
zbudowany na zamdwienie klubu pitkarskiego FC Malaga.

SCb5 to autobus turystyczny klasy biznes z nadwoziem o wyso-
kosci 3,5 m, adresowany gtownie do przewozZnikéw obstugujacych
regularne potaczenia dalekobiezne. W odrdznieniu od SC7, ofero-
wany jest jedynie jako pojazd dwuosiowy w 3 wersjach - z nadwo-
ziem o diugosci 10,35 m (43 miejsca i 5,85 m3 bagazu), 12,22 m
(55 miejsc i 9,66 m3 bagazu) i 13,00 m (59 miejsc i 10,66 m3
bagazu). W najnowszych modelach SC5 pneumatyczne drzwi za-
mieniono na drzwi otwierane elektrycznie oraz zmieniono lokali-
zacje lodowki poktadowej - tak, aby poprawi¢ komfort wsiadania
przednimi drzwiami. SC5 oferowane jest takze w wersji dostoso-
wanej do obstugi 0séb poruszajacych sie na wozku inwalidzkim.
W tym przypadku na zwisie tylnym montowane sg dodatkowe
drzwi (otwierane recznie) oraz pojawia sie hydrauliczna winda
zajmujaca czeS¢ przestrzeni bagazowej.

Luksusowy autobus SC7 przeznaczony dla klubu pitkarskiego FC
Malaga

Catosci oferty dopetniajg autobusy podmiejskie serii SB3 ofero-
wane jako autobusy niskowejSciowe dwuosiowe o dtugosci 11,0,
12,0 12,8 m, niskowejsciowe trzyosiowe o dtugosci 15,0 m oraz
jako niskowejSciowe autobusy przegubowe o dtugosci 18,4 m.
SB3 oferowane sg takze jako autobusy wysokopodtogowe o dtu-
gosci 13,0 oraz 18,5 m z podpodtogowymi bagaznikami o pojem-
nosci odpowiednio 6,63 m?®i 5,02 m3. W biezacym roku gtéwng
zmiang wprowadzong w modelach SB3 byto dodanie charakte-
rystycznego srebrnego grilla na Scianie czotowej, dzieki czemu
ujednolicono stylistyke wszystkich modeli.

Unvi

Unvi to kolejny producent z pétnocnej Hiszpanii. Fabryka zloka-
lizowana jest w miejscowo$ci Ourense nieopodal Santiago de
Compostella. Oferta produkcyjna Unvi obejmuje gtownie mikro-,
mini- i midibusy. Obok gtéwnego profilu produkcji w fabryce po-
wstajg takze niskowejsciowe autobusy klasy midi i maxi - Urbis
na podwoziach Volvo i MAN. Podczas FIAA Unvi promowato swoj
najnowszy produkt: dwupoktadowy SIL Intercity, oferowany zaréw-
no jako autobus klasy II, jak réwniez jako autobus klasy Il (tylko

Minibus Unvi Compa T bazujgcy na podwoziu Iveco Daily
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Minibus Vega XL zbudowany na bazie Volkswagena Craftera



miejsca siedzace). Autobus oferowany jest na podwoziach MAN,
Iveco lub Volvo w wersjach o dtugosci 13 m, 14 m i 15 m i wyso-
kosci od 3,99 m do 4,2 m. Moze on przewiezé jednorazowo od
95 do 100 pasazerdw. Na bazie SlL-a Intercity przygotowywana
jest wersja w petni elektryczna z otwartym gérnym poktadem,
podobna do tej, jaka pokazat Ayats. Firma wprowadza takze do
produkcji miejskie autobusy hybrydowe bazujace na podwoziach
Volvo, MAN i veco. Pierwsze autobusy hybrydowe Urbis zostaty
zamowione przez TMB Barcelona. Poza SlL-em w Madrycie UNVI
promowato cata game minibusow, w tym m.in.:
¢ nowy model Compa T o dtugosci 8,500 mm i rozstawie 0si
4,750 mm, bazujgcy na podwoziu lveco Daily 70C, posiadajacy
29 miejsc siedzacych i bagazniki o pojemnosci 4 m?,
¢ serie pojazdow Vega GT o dtugosci 7,525 mm i pojemnosci
19/22 miejsc, bazujacych na podwoziach Mercedes-Benz
Sprinter i Volkswagen Crafter;
¢ minibus Vendal o dtugosci 7,515 mm i pojemnosci 23 pasaze-
réw, bazujgcy na podwoziu Iveco Daily 50C.

Vectia

Vectia to spotka powotana w 2013 r. przez hiszpanskiego produ-
centa pojazdéw szynowych CAF oraz producenta autobusowego
Castrosua; specjalizuje sie ona w produkcji autobuséw hybrydo-
wych i elektrycznych, bazujacych na komponentach elektrycznych
firmy Siemens. Siedziba firmy miesci sie w Santiago de Compo-
stella i w Irura na pétnocy Hiszpanii. Poczatkowo CAF posiadat
60% akgji, a Castrosua 40%. Z biegiem lat udziaty firmy CAF wzro-
sty do 90%. Obecnie program produkcyjny Vectii obejmuje 10-me-
trowe, niskopodtogowe midibusy Vectia Teris.10 oraz 12-metrowe
niskopodtogowe autobusy Vectia Veris 12 z szeregowym uktadem
hybrydowym. Producent gwarantuje, ze wraz z rozwojem techno-
logii mozliwa jest konwersja pojazdu z hybrydowego na w petni
elektryczny.

Teris oferowany jest w 2 wersjach - o dtugosci 9,6 m oraz
10,6 m z uktadem drzwi 2-2-0 lub 2-2-1. Pierwotne Zrodto na-
pedu stanowi czterocylindrowy silnik Euro 6 Cummins ISB4.5E6
0 mocy 157 kW (210 KM), ktory wspdtpracuje z silnikiem elek-
trycznym Siemens Elfa o0 mocy ciggtej 160 kW. Rekuperacja ener-
gii realizowana jest przy pomocy zestawu superkondensatoréw
0 pojemnosci 160 kW. W wiekszym Verisie stosuje sie szeScio-
cylindrowy silnik spalinowy Cummins ISB6.7E6 0 mocy 182 kW
(244 KM), ktory wspotpracuje z silnikiem elektrycznym Siemens
Elfa 0 mocy ciaggtej 180 kW. W Madrycie pokazano takze nowy
model Veris.12 Hybrid+, umozliwiajacy przejazd autobusu tylko
i wytgcznie w trybie elektrycznym na odcinku kilku kilometrow.
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N wydarzenia B

Najwiekszy z autobuséw produkowanych przez Unvi - pietrowy, ni-
skopodtogowy autobus SIL Intercity, przeznaczony do obstugi pota-
czeri aglomeracyjnych

Nowos¢ FIAA: Veris.12 Hybrid+, umoZliwiajgcy przejazd w trybie
elektrycznym przez strefy Zero Emission
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