N TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 04 2021

ALEKSANDRA ADAMEK

mgr inz., absolwentka

Paristwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowej w Koninie, GLOBALCOD
$p. 20.0, S. k., 62-541 Budzistaw
Koscielny ul. Szkolna 13, e-mail:
aleksandra.aek@gmail.com

Konkurencyjnosc roweru jako srodka
transportu na przyktadzie miasta Konin'

Streszczenie: Celem artykulu jest zbadanie konkurencyjnosci roweru
w podrézach realizowanych na terenie Konina. Konkurencyjnos¢ roweru
wzgledem samochodu osobowego i komunikacji miejskiej okreslono na
podstawie badan poréwnawczych przeprowadzonych na przelomie 2019
1 2020 roku. Do poréwnan wybrano osiem tras z réznych czesci miasta
do centrum (Dworzec PKP), o dlugosci od trzech do szesciu kilometrow.
Kazda trase pokonano kazdym z badanych srodkéw transportu szes¢ razy.
Dla podrézy samochodem osobowym i rowerem analizowano procentowe
udzialy czasu jazdy i czasu parkowania oraz dojscia do celu podrézy w cal-
kowitym czasie podrézy. Dla podrézy komunikacja miejska analizowano
procentowe udzialy czasu dojScia na przystanek i oczekiwania na pojazd,
czasu jazdy, przesiadki oraz czasu dojscia do celu podrézy w catkowitym
czasie podrézy dla podrézy komunikacja miejska.

Stowa kluczowe: transport miejski, ruch rowerowy, konkurencyjnosé.

Wprowadzenie

Z roku na rok wzrasta liczba 0séb poruszajacych sie w prze-
strzeni miejskiej, wzrasta takze liczba oséb, ktére taka po-
trzebe przemieszczania komunikujg. Przemieszczanie sie
rowerem w celach koniecznych, takich jak dojazd do pra-
cy czy szkoly, wciaz niestety nie jest u nas zbyt popularne,
tak jak za nasza zachodnia granica. W Koninie ludzi po-
drézujacych rowerem jest niewielu, jedynie kilka procent
udzialu w rynku wszystkich $rodkéw transportu. Duza
cze$¢ mieszkaficow wybiera komunikacje miejska lub sa-
mochéd. Jednak powoli nasze spoleczefistwo nabiera za-
ufania do transportu rowerowego i zaczyna zauwazadl, ile
niesie ono korzysci. W miastach, takich jak Amsterdam
czy Kopenhaga, ktére sa uznane za najbardziej przyjazne
rowerzystom, podréze rowerem stanowig: w Kopenhadze
ponad 56%2, w Amsterdamie 26%° — w poréwnaniu do
wszystkich podrézy na terenie miasta.

Wzrost zainteresowania transportem rowerowym przy-
nosi wiele korzys$ci: zaczynajac od zmniejszenia kongestii
w miastach, spadku liczby wypadkéw drogowych po znacz-
na poprawe stanu zdrowia i jako$ci miejskiego powietrza.
By ten system mdgl swobodnie funkcjonowad, nalezy za-
dbac o dostosowana infrastrukture rowerowa, a takze o to,
by promowa¢ rower jako alternatywe dla samochodu.

Celem artykulu jest okreslenie konkurencyjnosci roweru
jako réwnoprawnego $rodka transportu na terenie miasta,
znalezienie czynnikéw, ktére maja wplyw na jego konkuren-
cyjno$¢ wzgledem innych $rodkéw transportu w Srodowisku
miejskim. Do celéw artykulu nalezy réwniez sprawdzenie, czy
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transport rowerowy moze by¢ alternatywa dla transportu sa-
mochodowego lub komunikacji miejskiej na terenie Konina.

Calkowita dlugo$é¢ wszystkich powierzchni, po ktérych
moze poruszaé si¢c rower w Koninie, to 38,3 km, w tym
zawarte sg: ciagi pieszo-rowerowe, drogi rowerowe, drogi
rekreacyjne i na jezdni. Najbardziej rozwojowym okresem
dla Konina byt rok 2017, kiedy miasto uzyskalo dotacje na
rozwdj. Dzieki temu mozna bylo zaplanowaé $rodki w bu-
dzecie miasta na wiecej drég rowerowych.

Metodologia przeprowadzonych badan

Celem przeprowadzonych badafi jest poréwnanie podrdzy
rowerem z alternatywnymi §rodkami transportu w Koninie.
Podréze rowerowe zostaly zestawione z komunikacja zbio-
rowa i z samochodem osobowym w zakresie czasu przejaz-
du. Pomiary wykonano za pomocg Honor Band 4. Honor
Band 4 jest to opaska mierzaca pokonang droge dzieki po-
taczeniu bluetooth z telefonem. Pomiary zostaly zaokraglo-
ne do pét minuty.

Pomiary wykonano w dni robocze w przedziale od sierp-
nia 2019 do stycznia 2020. Badania byly przeprowadzane
podczas szczytu rannego i popoludniowego. Szczyt ranny zo-
stal okreslony jako przedzial od 7:00 do 9:00, a szczyt popo-
tudniowy od 14:00 do 17:00. Na kazdej z badanych 8 tras
wykonano po 6 przejazdéw, kazdym $rodkiem transportu,
w dwie strony (do miasta i z miasta). Dzi¢ki wykorzystaniu
opaski mierzacej czas przejazdu i odleglos¢ mozliwe bylo za-
obserwowanie réznic czasu poswigconego na oczekiwanie na
np. zielone $wiatlo na skrzyzowaniu. By wyznaczy¢ catkowi-
ty czas podrdzy, identyfikowano kilka sktadowych (rys. 1).

Osoby uczestniczace w badaniu musialy pokonywad
tras¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami o ruchu drogo-
wym. Pomiary czasu przejazdu rowerem zostaly wykonane
rowerem miejskim. Starano sie, by przejazdy kazda z tras
wykonaé¢ w podobnych godzinach, takich jak 7:30, 14:00,
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Rys. 1. Schemat podrdzy poszczegdlnymi $rodkami transportu
Zrodto: opracowanie wiasne
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16:00, dodatkowy czas zawieral czas oczekiwania na auto-
bus miejski, czas dojscia na przystanek i czas ewentualne;
przesiadki, czyli przejscie np. na inny przystanek lub prze-
siadke, by szybciej dotrzec do celu.

W przejezdzie samochodem osobowym jedna z czedci
podrézy jest czas poSwiecony na zaparkowanie i znalezienie
miejsca parkingowego, a takze, w razie potrzeby, zakupu
biletu parkingowego.

W trakcie trwania badan zostalo przyjete, ze celem lub
punktem poczatkowym bedzie Dworzec PKP Konin,
ktéry miesci sie w centrum miasta, w jego nowej czesci.
Jego doktadna lokalizacja zostala przedstawiona na mapie
(rys. 2).

'Konin

264

266

Konin

qlane

Rys. 2. Lokalizacja celu podrozy w trakcie wykonywanych pomiaréw
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie googlemaps.com

Cel podrézy zostal oznaczony czerwonym punktem.
Parking samochodowy jest zlokalizowany w odleglosci do
100 metréw od miejsca docelowego, parking rowerowy
rowniez. Przy dworcu znajduje sie petla autobusowa.
Przystanek MZK zlokalizowany w poblizu miejsca docelo-
wego nazywa si¢ ,Dworzec PKP” i zatrzymuje si¢c na nim
16 autobuséw.

Na potrzeby badan zostalo wyznaczonych osiem punk-
téw docelowych podrézy, zlokalizowanych w promieniu od
2,6 do 6,2 km od centrum miasta w linii prostej.
Wyznaczone trasy sa ulozone promieniscie do punktu do-
celowego. W tabeli 1 scharakteryzowano punkty docelo-
we. Rozlozenie tych punktéw na terenie miasta zostalo
przedstawione na rysunku 3, poszczegélne punkty ozna-
czono kolejnymi literami alfabetu.

Na rysunku 4 zostaly zaprezentowane trasy dla samo-
chodu i autobusu, na rysunku 5 trasy dla roweru.

Podczas badad wykonano 48 przejazdéw kazdym ze
srodkéw transportu. Laczny dystans pokonany dla kazdego
ze Srodkéw transportu to:

e rower — 320,4 km,

e samochéd osobowy — 339,3 km,

e autobus okolo — 365,7 km.

Laczny czas, jaki zostal przeznaczony na przejazdy:
e rower 17 h 43 min,

e samochdd osobowy 18 h 55 min,

e autobus 44 h 15 min.
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Tabela 1
Charakterystyka zrodet podrézy
Oznaczenie Nazwa punktu Dokiadna Odlegtosé od punktu
punktu (trasy) (trasy) lokalizacja docelowego [km]
A Chorzen ul. Poznanska 3,7
B Niestusz ul. Okdlna 2,6
C Morzystaw ul. Staromorzystawska 3,7
D Grojec ul. Grojecka 53
E Maliniec ul. Maliniecka 5,7
F Wojewddzki Szpital ul. Szpitalna 59
Zespolony w Koninie
G Starowka ul. Wiosny Ludow 3,1
H Brzezno ul. Kwiatowa 6,2
Zrédio: opracowanie wiasne
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Rys. 3. Lokalizacja zrddet podrézy na terenie miasta
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie googlemaps.com
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Rys. 4. Przebieg tras samochodu oraz komunikacji zbiorowej
Irodo: opracowanie wtasne na podstawie googlemaps.com
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Rys. 5. Przebieg tras roweru
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie googlemaps.com
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Analiza czaséw podrdzy i czasow przejazdu

W tabeli 2 zestawiono u$rednione warto$ci czaséw podrozy,
aw tabeli 3 uSrednione czasy przejazdu bez czaséw na prze-
siadki, dojscia do celu i parkowania.

Na wszystkich trasach $redni czas przejazdu rowerem byt
najkrétszy. Poziom konkurencyjnosci roweru, w poréwnaniu
do samochodu osobowego i autobusu komunikacji miejskiej,
zostal pokazany w tabelach w ostatnich dwéch kolumnach
jako udzial procentowy czasu przejazdu rowerem w stosunku
do przejazdu samochodem osobowym lub komunikacja
miejska. Dla wszystkich tras czas podrézy rowerem stanowil
(37,96-78,18%, srednio 47,56%) czasu podrdzy komunika-
¢ja miejska 1(49,80-91,78%, $rednio 69,69%) czasu podro-
zy samochodem osobowym. Z kolei $redni czas jazdy rowe-
rem stanowil (50,75—130,21% — $rednio 87,96%) czasu
podrézy komunikacja miejska i (72,37-110,36% — Srednio
91,31%) czasu podrézy samochodem osobowym.

Na rysunkach 6 i 7 zilustrowano zréznicowanie konku-
rencyjnosci roweru wzgledem komunikacji miejskiej
i wzgledem samochodu osobowego, biorac pod uwage czas
catkowity podrézy, jak i czas samego przejazdu. Widad
duzg réznice w konkurencyjnosci roweru wzgledem komu-
nikacji miejskiej w stosunku do konkurencyjnosci roweru
wzgledem samochodu osobowego.
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Rys. 6. Konkurencyjnos$¢ roweru wzgledem komunikacji miejskiej
Zrodto: opracowanie wiasne
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Tabela 2
Zestawienie $rednich czaséw podrozy
w zaleznosci od Srodka transportu
Sredni catkowity czas podrozy Rower/
Trasa Komunikacja | Samochdd Rower NIOIEL G ) GO
miejska osobowy [min] ml?ska chdd osohowy
[min] [min] %] (%]
A 213,5 169 123,5 57,85 73,07
B 231,5 145 101 43,63 69,66
© 353,5 178,5 102,5 29,00 57,42
D 4355 196 155,5 35,70 79,33
E 4415 240 179,5 40,66 74,79
F 243 207 190 78,18 91,78
G 163,5 152,5 94 57,49 61,64
H 498 3795 189 37,96 49,80
Sredni czas podrozy 322,50 208,44 141,88 47,56
Zrodto: opracowanie wtasne
Tabela 3
Zestawienie Srednich czasow przejazdu
w zaleznosci od Srodka transportu
Sredni cafkowity czas podrézy Rowetr/
Trasa Komunikacja | Samochod . komunikacja | Rower/samo-
m|e|_ska osob_owy [min] miejska chod oosohowy
[min] [min] [%] [%]
A 108 125 113,5 105,1 90,80
B 119 93 91 76,47 97,84
c 133,5 128,5 93 69,66 72,37
D 169 156 145 85,79 92,95
E 197 194 170 86,29 87,63
F 139 164 181 130,21 110,36
G 84 104 83,5 99,40 80,29
H 333 172 169 50,75 98,25
Sredni czas przejazdu 160,2 1421 130,7 87,96

Zrodto: opracowanie wiasne

Rys. 7. Konkurencyjnos$¢ roweru wzgledem samochodu osobowego
Zrodto: opracowanie wiasne

Analiza udziatu sktadowych podrézy

w catkowitym czasie podrdzy

W tabeli 4 zostaly zestawione procentowe udzialy czasu jaz-
dy i czasu parkowania oraz dojscia do celu podrézy w calko-
witym czasie podrézy dla podrézy samochodem osobowym
i rowerem. Z kolei w tabeli 5 zestawiono procentowe udzialy
czasu dojScia na przystanek i oczekiwania na pojazd, czasu
jazdy, przesiadki oraz czasu dojScia do celu podrézy w cal-
kowitym czasie podrdzy dla podrézy komunikacjag miejska.
Srednie udzialy procentowe poszczegdlnych skladowych
podrézy, w calkowitym czasie podrézy dla poszczegdlnych
srodkéw transportu, zostaly przedstawione na rysunku 8.

W przypadku samochodu osobowego (rys. 7) Sredni
czasjazdystanowil 70,41% caltkowitegoczasu podrozy,asred-
ni czas na parkowanie i dojscie do celu podrézy 29,59%
catkowitego czasu podrézy.

W przypadku roweru $redni czas jazdy stanowit
91,77% calkowitego czasu podrézy, a Sredni czas na par-
kowanie i dojscie do celu podrézy 8,23% catkowitego cza-
su podrozy.

W przypadku komunikacji miejskiej $redni czas jazdy
stanowil 47,31% calkowitego czasu podrdzy, a Sredni czas
na dojscie do przystanku, oczekiwanie na pojazd i przesiad-
ki oraz dojscie do celu podrézy 52,69% caltkowitego czasu
podrézy (w tym najwiekszy udzial czasu na dojscie do przy-
stanku i oczekiwanie na pojazd — 48,87%).
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Rys. 8. Udziat procentowy sktadowych podrézy w catkowitym czasie podrozy samochodem,
rowerem i komunikacja miejskg
Zrédbo: opracowanie wiasne

Tabela 4
Udziat procentowy sktadowych podrozy w catkowitym czasie podrozy
samochodem osobowym i rowerem
Trasa Samochod osobowy Rower
Udziaf czasu | Udziat czasu parko- | Udziat czasu jazdy Udziat czasu
jazdy w catko- | wania i dojscia do w catkowitym | parkowania i czasu
witym czasie | celu w catkowitym czasie podrozy dojscia do celu
podrozy [%] czasie podrozy [%] w catkowitym cza-
[%] sie podrozy [%]
A 73,96 26,04 91,90 8,10
B 64,14 35,86 90,10 9,90
C 71,99 28,01 90,73 9,27
D 79,59 20,41 93,25 6,75
E 80,83 19,17 94,71 5,29
F 79,23 20,77 95,26 5,74
G 68,20 31,80 88,83 11,17
H 45,32 54,68 89,42 10,58
Srednia 70,41 29,59 91,77 8,23
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 5
Udziat procentowy sktadowych podrézy w catkowitym czasie podrozy
komunikacja miejska
Trasa Komunikacja miejska
Udziaf czasu doj- | Udzial czasu jaz- | Udzial przesiadki Udziat czasu
§cia na przystanek | dy w catkowitym | w catkowitym dojscia do celu
i oczekiwania na czasie podrozy czasie podrozy w catkowitym
pojazd komunikacji [%] [%] czasie podrozy
miejskiej [%] [%]
A 49,41 48,48 0 2,11
B 48,60 49,46 0 1,94
C 62,23 36,50 0 1,27
D 61,19 37,78 0 1,03
E 44,96 43,60 10,42 1,02
F 42,80 48,15 0 9,05
G 48,62 48,63 0 2,75
H 33,13 65,87 0 1,00
Srednia 48,87 47,31 1,30 2,52

Zrédto: opracowanie wiasne

Jak wida¢, najwicksze straty czasu na sktadowe podrézy,
niezwiazane z jazda, wystepuja w komunikacji miejskiej
(52,69% calkowitego czasu podrézy), najmniejsze straty
czasu wystepuja w przypadku korzystania z roweru (8,23 %
catkowitego czasu podrézy).

Podsumowanie

Przeprowadzone badania wykazaly wysoki potencjal miejskich
podrézy rowerowych i ich wysoka konkurencyjnosé¢ w stosun-
ku do komunikacji miejskiej i samochodu osobowego.
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Na atrakcyjnos¢ transportu rowerowego wobec pozo-
stalych srodkéw transportu wplywa kilka czynnikéw. Do
najwazniejszych nalezy czas podrézy, najczeSciej to on
wplywa na wybdr srodka transportu, poniewaz kazdemu
uzytkownikowi zalezy na jak najszybszym dotarciu do celu.
Gdy pod uwage zostanie wzicty czas przejazdu, badania
pokazaly, ze najszybszym $rodkiem transportu jest rower
w podrézach do centrum miasta. Komunikacja miejska
wypadla troche gorzej niz rower, gdy uwzglednia sie tylko
sam czas przejazdu, jednak gdy uwzglednia sie czas oczeki-
wania na autobus, dojscia na przystanek i dojscia z przy-
stanku do celu to atrakcyjnosé¢ komunikacji miejskiej spa-
da. Samochéd osobowy zajmuje ostatnie miejsce w tym
rankingu ze wzgledu na czas, ktéry trzeba poswicecié, by
zaparkowa¢ auto i doj$¢ do celu.

Nastepnym czynnikiem majacym wplyw na wybér co-
dziennego $rodka transportu, a takze poziom konkurencyj-
nosci jest koszt ponoszony za jeden przejazd. Duza cze$é
podrézy jest wykonywana regularnie, wiec uzytkownik po-
nosi koszty kazdej z podrézy podczas jej trwania. Rowerzysta
ponosi jedynie koszty eksploatacji roweru, parkowanie go
jest bezptatne. Najwieksze koszty generuje transport samo-
chodem osobowym, sa to koszty zakupu paliwa, oplaty za
parkowanie, a takze wysokie koszty eksploatacyjne. Zatem,
gdy brany jest pod uwage koszt podrézy, poziom konku-
rencyjnosci i atrakcyjnosci roweru jest na jeszcze wyzym
poziomie.
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