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Krakdw Airport jest najwiekszym regionalnym portem lotniczym w Polsce. Korzysta
z niego obecnie ok. 8 min pasazerdw rocznie i liczba ta systematycznie rosnie (1).
Port stuzy Krakowowi oraz regionowi potudniowo-wschodniej Polski. W promieniu 100 km
zamieszkuje go blisko 8 min ludzi.

na $wiatowg jako wytyczone na gruntach

rolnych ladowisko polowe. Na poczatku
lat 50. wraz z budowg betonowej drogi starto-
wej i infrastruktury towarzyszacej Balice zo-
staty przeksztaicone w zamkniete lotnisko
wojskowe. W roku 1964 w czesci potudniowo-
-wschodniej wydzielono teren z przeznacze-
niem na lotnisko cywilne [3], ktore zastgpito
pierwsze krakowskie lotnisko Rakowice-Czy-
zyny zatozone w roku 1912 przez armie
austro-wegierska.

W latach 70. rozwazano lokalizacje wspol-
nego lotniska dla aglomeracji $laskiej i kra-
kowskiej w Balinie koto Chrzanowa, jednak
plany te nigdy nie wyszty poza wstepne kon-
cepcie [3]. Po zmianie ustroju spoteczno-go-
spodarczego w Polsce pojawit sie szereg ini-
cjatyw majgcych na celu zainteresowanie
portu w Balicach wspdtpracg z inwestorami
zagranicznymi. Do powazniejszych opraco-
wan nalezy wykonane w 2002 r. przez ame-
rykanskie biuro HNTB Feasibility Study MPL
Krakow-Balice finansowane z funduszy po-
mocowych USA dla Polski.

Wobec braku kompleksowych i prawnie
umocowanych planéw rozwoju przez diugi
okres istotng role pefnity opracowania studial-
ne, analizy urbanistyczne i koncepcije archi-
tektoniczne opracowywane w zwigzku z ko-
niecznoscig budowy kolejnych obiektow.
W ten sposdb powstaly miedzy innymi: Stu-
dium zagospodarowania terendw wokot MPL
Krakéw-Balice (2003) i Studium mozliwosci
rozbudowy portu lotniczego MPL Krakow-Ba-
lice (2005) [4].

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Matopolskiego z 2003 r., po-
dobnie jak Studium Uwarunkowan i Kierun-
kow Zagospodarowania Miasta Krakowa z te-
go samego okresu, zgodnie z dwczesny-
mi tendencjami, wyraznie akcentowat funk-
cje utworzonego Krakowskiego Obszaru Me-

Lotnisko w Balicach powstato przed Il woj-

tropolitalnego. Plan zawierat stuszne sformu-
fowania natury ogdlnej, jednak nie definio-
wat funkeji i nie wskazywat ich konkretnej lo-
kalizacji, co czynito dokument mafo skutecz-
nym z punktu widzenia realizacji promowa-
nej polityki.

W latach 2006-2007 dla czesci omawia-
nego obszaru obowigzywal miejscowy plan
Otoczenie Portu Lotniczego Krakow-Bali-
ce sporzadzony w Biurze Planowania Prze-
strzennego Urzedu Miasta Krakowa. Byta to
pierwsza powazna proba kompleksowego
spojrzenia na tereny zwigzane z lotniskiem,
uwzgledniajgca jego wiodaca role w struk-
turze urbanistycznej. Opracowanie otrzyma-
fo nagrode Ministra Budownictwa za ,rygo-
rystyczne ustalenia planu zapobiegajgce roz-
drobnieniu cennych terenéw i zmuszajgce in-
westorow do kojarzenia wysitkow w celu uzy-
skania efektu synergii i fadu przestrzenne-
go”. Pomimo warto$ci merytorycznej na sku-
tek sprzecznych interesdw gmin plan zostat
uchylony [5].

W 2009 r. na zlecenie zarzgdu portu po-
wstal Plan Koordynacyjny Zagospodarowania
Otoczenia Lotniska Krakow-Balice wykonany
przez biura QArch, APA Czech Dulinski Wro-
bel i Altrans. Celem opracowania byta analiza
stanu istniejgcego oraz przedstawienie autor-
skich propozycji rozstrzygnie¢ projektowych.
W opracowaniu wskazano na mozliwosci roz-
wojowe, jakie krakowskie lotnisko posiada-
fo w pierwszej dekadzie XXI w., i konieczno$¢
podjecia skoordynowanych prac nad plana-
mi dotyczgcymi ksztattu lotniska oraz posze-
rzajgcej sie strefy jego bezposredniego od-
dziatywania [6].

Obecnie w rejonie Krakow Airport powsta-
ja miejscowe plany zagospodarowania Bali-
ce | i Balice I, ktore majg stworzy¢ ramy dla
rozwoju Krakowa w oparciu o wezetf trans-
portu lotniczego. Uwalnienie terenu dla inwe-
stycji i zabudowa, ktéra w tym miejscu po-

wstanie, pokaza, czy administracja samorza-
dowa, dziatajgc w ramach obecnego syste-
mu planowania, jest zdolna za pomocg obo-
wigzujgcych procedur kreowa¢ nowe dziel-
nice miasta posiadajgce oczekiwane warto-
$ci funkcjonalno-przestrzenne [7]. Formal-
ng podstawe do biezgcego projektowania
obiektow lotniskowych stanowi obowigzujacy
od 2012 r. Miejscowy plan zagospodarowa-
nia przestrzennego sofectw Balice, Rzgska,
Szczyglice [8].

W roku 2018 przyjeto tzw. masterplan
- Plan Generalny Lotniska Krakow-Balice
(2016-2036). Uwzglednia on juz pozycije Kra-
kowa po uruchomieniu CPK, budowe nowej
drogi startowej, rozbudowe terminalu pasa-
zerskiego oraz przeniesienie w nowg lokali-
zacje terminalu cargo. Ponadto planuje sie
przesunigcie wezta autostradowego w kierun-
ku potudniowym, co spowoduje koniecznos¢
modyfikacji wewnetrznego ukiadu komunika-
cyjnego portu. Po wielu latach w dokumen-
cie bedacym oficjalnym zbiorem wytycznych
rozwojowych pojawity sie wazne deklara-
cje mowigce o koniecznosci podjecia wspol-
nych dziatan; ,0 mozliwosci obstugi pasaze-
row decyduje kompatybilna infrastruktura lot-
niskowa (...). Wiele z tych inwestycji wymaga
wspotpracy i dialogu, a decyzje o ich realiza-
cji lezg w kompetencjach roznych podmiotow
i instytucji (...)" [9]. Ponadto masterplan skut-
kuje konieczno$cig uwzglednienia jego po-
stanowien w juz istniejgcych dokumentach
planistycznych na znacznym obszarze oko-
licznych gmin, co $wiadczy o skali oddziaty-
wania lotniska.

Architektura terminali pasazerskich
W latach 50. i 60. lotnictwo cywilne w Pol-
sce bylo podporzgdkowane potrzebom
obronnos$ci i centralnego systemu planowa-
nia. Niski poziom PKB oraz brak swobody
przemieszczania sie ludzi uniemozliwiat
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1. 1988

TRP  PU 900 m?, 210 tys. pas/rok

ZUK  droga wojewddzka 774 Kryspinow —
Zabierzow

WUK  bezposredni dojazd poprzez slepa

petle doprowadzong z drogi
wojewddzkiej

4. 2015

TRP  PU 57 000 m?, 8 min pas/rok

ZUK  uktad komunikacyjny — istniejacy
(2019), zmodyfikowany poprzez
realizacje skrzyzowan-rond

WUK  rozbudowa do uktadu

wielopasmowej petli z punktami
poboru optat, rozbudowa o drogi,
place i parkingi terenowe

lEro

2. 1995

TRP  PU 4 400 m?, 450 tys. pas/rok
ZUK  uktad komunikacyjny bez zmian
WUK  rozbudowa o drogi, place i parkingi

5. 2025

TRP

ZUK

WUK

PU 85 000 m2, 10 min pas/rok
(prognoza na podstawie dostepnych
danych)

modernizacja uktadu
komunikacyjnego wymuszona
zwiekszong przepustowoscig
terminalu, na schemacie jedna

z niezrealizowanych koncepgiji
rozwigzania wezta autostradowego,
wigczenia trasy balickiej,
przeniesienie drogi wojewodzkiej 774
na wschodnig strone autostrady A4
rozbudowa i dostosowanie do
obstugi rozbudowanego terminalu

3. 2010

TRP  PU 15000 m2, 3 min pas/rok

ZUK  droga wojewddzka 774, autostrada A4
WUK  wigczenie do zewnetrznego uktadu

drogowego poprzez potgczenie

z weztem autostradowym od strony
wschodniej, rozbudowa o drogi,
place i parkingi, budowa garazu
wielopoziomowego

6. 2035

TRP  PU 90 000 m2, 12 min pas/rok
(prognoza na podstawie dostepnych
danych)

ZUK  planowane przeniesienie wezta
autostradowego,

WUK  dostosowanie do nowej lokalizacji

wezta autostradowego, budowa
drugiego modutu garazu
wielopoziomowego, po stronie
potudniowej mozliwa,
przygotowywana od lat zabudowa
komercyjna realizowana przez
prywatnych inwestoréw

Rozwdj zabudowy lotniska i najblizszego sasiedztwa Krakéw Airport podazajacy za wzrostem ruchu pasazerskiego. Na rysunkach ujeto istotne

elementy zrealizowane, planowane lub rozwazane jako mozliwe koncepcje rozwigzan w danym okresie czasu. Schematy przedstawiajg umowne
przyjete przez autora etapy, przyjete wielkosci majg charakter szacunkowy.
TRP — terminal pasazerski, PU — powierzchnia uzytkowa, ZUK — zewnetrzny uktad komunikacyjny, WUK — wewnetrzny uktad komunikacyjny,
pas/rok — liczba obstuzonych pasazeréw w ciggu roku
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rozwijanie przewozow pasazerskich zgod-
nie z zasadami dziatalnosci gospodarczej.
O skali éwczesnych przedsiewzie¢ $wiadczy
fakt, ze poczgtkowo obstuga lotéw rozktado-
wych odbywata sig w dwoch niewielkich ba-
rakach, natomiast pierwszy terminal zostat
otwarty w 1966 r. [10]. Byt to parterowy pawi-
lon o powierzchni 900 m?, zaprojektowany na
planie zblizonym do kwadratu, z wewnetrz-
nym patio.

W 1988 r. Krakowski Oddzial SARP we
wspotpracy z Gtownym Architektem Miasta
zorganizowat konkurs zamknigty na koncep-
cje nowego terminalu. Zwycieskiemu zespo-
towi PP ,Porty Lotnicze” powierzyto opraco-
wanie projektu nowego terminalu, ktéry po-
wstat w latach 1989-1995 [10]. Jego plan zo-
stat oparty o funkcjonalistyczng zasade ela-
stycznego, podatnego na modyfikacje i mo-
dutowe rozbudowy stalowego szkieletu. Przy-
jete zatozenie jednoprzestrzennej hali (tzw.
big shed), po kilku etapach rozbudowy oraz
przeksztalcen, zasadniczo potwierdzito sie
jako efektywna metoda projektowa duzych
obiektow o ztozonej funkcji pod jednym da-
chem. Co do formy terminal zaprojektowano
w duchu architektury postmodernistycznej,
0 czym $wiadczyly takie elementy jak wie-
za akcentujgca naroznik, kamienne oktadziny
i detale zadaszen w ksztaicie ,lotni” i ,skrzy-
dta”. Zakonczona sukcesem realizacja wraz
z modernizacjg infrastruktury w strefie airsi-
de potwierdzita w koncu lat 90. pozycje Kra-
kowa jako najwazniejszego portu regionalne-
go w Polsce.

Po kilku latach wzrost ruchu pasazerskie-
go wymusit przygotowanie nowych inwesty-
cji. W 2001 terminal rozbudowano, zwitasz-
cza w strefie przylotéw, dwukrotnie zwiek-
Szajgc jego powierzchnie. Przestrzennie by-
fa to kontynuacija struktury pierwszego termi-
nalu, natomiast artykulacja elewacji, przepro-
wadzona za pomocg naprzemiennych ptasz-
czyzn kamiennych i szklanych oraz kolum-
nad niosgcych zadaszenia od frontu i od stro-
ny stanowisk postojowych samolotéw, nada-
wata budynkowi charakter neomodernistycz-
ny. W zwigzku z przystagpieniem Polski do
traktatu z Schengen (2007) terminal zostat

Studium zagospodarowania terenéw wokot
MPL Krakéw-Balice, 2003. APA Czech_
Dulinski_Wrébel. Archiwum biura APA

powiekszony, tym razem o moduty po stro-
nie zastrzezonej. Rozbudowa do fgcznej po-
wierzchni ponad 15 tys. m2? nastepowata
w etapach od 2004 do 2008 r. [4]

Krakowskie lotnisko nie zaplanowafo roz-
budowy specjalnie przed mistrzostwami Euro
2012, przygotowano natomiast szerszy pro-
gram inwestycyjny obejmujgcy obiekty w cze-
$ci ogblnodostepnej i lotniczej. W ramach
przedsiewziecia zrealizowano terminal o tgcz-
nej powierzchni ponad 57 tys. m2i przepusto-
wosci 8 min pasazerow rocznie, skiadajgcy
sie z nowej czesci (etap |, 2015), rozbudowy
(etap II, 2016) i przebudowy czesci istniejg-
cej (2016). Powstata takze ktadka umozliwia-
jgca przejscie suchg stopg ze stacji kolejowej
nad ukfadem drogowym do terminalu oraz do
garazu wielopoziomowego i hotelu [4]. Archi-
tektura terminalu T4, oparta na kompozyciji
prostych geometrycznych bryt, z charaktery-
stycznym przeszklonym frontowym pryzma-
tem i wiezg dyzurnych portu, nawigzuje do
tendencji minimalistycznych. Pokryty miedzig
dach spoczywajgcy na pryzmacie odwotuje
sie do lokalnej tradycji budowlanej.

Obecnie przygotowywany jest projekt roz-
budowy 0 ok. 28 tys. m2, co pozwoli zwigk-
szy¢ przepustowosc¢ terminalu do 12 min pa-

sazerow rocznie. Nowe czeéci terminalu (pro-
cesor i pirsy) wyczerpig rezerwy terenowe do-
stepne obecnie po stronie landside i spowo-
dujg konieczno$¢ poszukiwania nowych stra-
tegii rozwojowych.

Miastotwércze i spoteczne

znaczenie lotniska

W czasie projektowania i realizacji etapow
rozbudowy terminalu pasazerskiego, a takze
garazu wielopoziomowego, stacji kolejowej
wraz z przejéciem dla pieszych na poziomie
,+1" i budynku zaplecza technicznego z sie-
dzibg zarzgdu podstawows ideg, ktdra przy-
Swiecala projektantom, byta koncepcja zwar-
tej zabudowy obrzeznej ulic. Jest ona takze
dobrze widoczna we wspomnianych studiach
urbanistycznych z 2003 i 2009 r. W tam-
tym czasie wysitki zmierzajgce do formowa-
nia na lotniskach zabudowy w uporzgdkowa-
ne, ciggte ukfady typu miejskiego napotykaty
na przeszkody w postaci utrwalonych stereo-
typow. Obraz lotniska funkcjonujgcy w zbio-
rowej wyobrazni, pomimo znanych z prze-
szfosci udanych préb projektowania miast
lotniczych [11], przezywat regres i sprowa-
dzat sie do rozlanej podmiejskiej zabudowy
zdominowanej przez wolnostojgce hale. Pe-

Studium mozliwoéci rozbudowy portu lotniczego MPL Krakéw-Balice, 2005. APA Czech_
Dulinski_Wrébel. Elewacja potudniowa terminalu. Od lewej: terminal T1, 1988-1995, T2,
1997-2001, T4, koncepcja niezrealizowana. Po prawej widoczny budynek administracyjny

terminalu cargo. Archiwum biura APA

Moduty rozbudowy terminalu w zwigzku z przystgpieniem Polski do traktatu z Schengen, 2008.
Widok od strony stanowisk samolotéw. Fot. archiwum biura APA

pierzejami terminalu T4, garazu wielopoziomowego i hotelu. Perspektywe zamyka ktadka —
przejscie ponad uktadem komunikacyjnym tgczace stacje kolejowa, garaz hotel i terminal, 2015.
Autorzy terminalu T4, ktadki, garazu wielopoziomowego, koncepcji WUK: Jacek Czech, Janusz
Dulinski, Piotr Wrébel. Projekt hotelu: PRC Architekci. Fot. Piotr Osak, archiwum biura APA



ryferyjno$¢, przyjmowana za naturalng ce-
che lotnisk, niejako automatycznie skazywa-
fa je na brak urbanistycznej formy. Jednocze-
$nie wraz ze wzrostem ruchu w latach 90. po-
jawita sie silna potrzeba nadawania termi-
nalom znaczenia prestizowych ,wizytowek”
miast. Tendencje te w rézny sposob znajdo-
waly swoj wyraz we wszystkich fazach rozwo-
ju Krakow Airport.

Konsekwentne starania zmierzajgce do
wznoszenia budynkéw w jednoznacznie okre-
Slonych liniach zabudowy na przestrzeni pra-
wie 30 lat doprowadzity do uzyskania wyraz-
nie zdefiniowanej, czytelnej przestrzeni ulicy.
Pomimo tego nie udato sie unikng¢ pewnych
btedow w organizacji uktadu urbanistyczne-
go, jak na przyktad kolizyjnej lokalizacji cargo
i budynkow infrastruktury technicznej czy bra-
ku dwupoziomowego skrzyzowania drogi wo-
jewodzkiej z linig kolejowa. Cenne tereny po-
fozone na potudnie od stacji znajdujg sie we
wtadaniu prywatnych inwestorow, ktérzy od
kilku lat przygotowujg projekty obiektow ko-
mercyjnych. Stopien ich integracji z uktadem
lotniska w cze$ci ogolnodostepnej pozosta-
je nieznany.

W ostatnim czasie duzego znaczenia na-
biera spoteczny kontekst funkcjonowania kra-
kowskiego portu. Powazny wplyw na srodo-
wisko, w tym gtéwnie emisja hatasu, powodu-
je zorganizowany sprzeciw lokalnej spotecz-
nosci wobec planow rozwoju. Zasieg i skut-
ki uchwalenia planu generalnego, a takze
konieczno$¢ wyznaczenia nowego obszaru
ograniczonego uzytkowania realnie wptywa-
ja na interesy znacznej liczby osob i podmio-
tow dziatajacych w rejonie portu. Zarzgdzajg-
cy podejmuje dziatania fagodzgce negatyw-
ne skutki inwestycji i prowadzi dialog z miesz-
kancami terenow znajdujgcych sie w sgsiedz-
twie lotniska.

Wedtfug niektorych badaczy lotniska i ota-
czajgce je strefy, cho¢ ulegajg w ostatnim
czasie pozytywnym przeksztatceniom, nadal
pozostajg ambiwalentnymi tworami wspot-
czesnych metropolii. Cechuje je powazny
deficyt spojnosci przestrzennej wynikaja-
cy z braku zintegrowanego planowania, zy-
cia obywatelskiego i negatywnego wpty-
wu na $rodowisko [12]. Potencjat lotnisk ja-
ko ,bram” do miast i regiondw nie przekfada
sie jak dotgd na rozwigzania odpowiadajace
oczekiwaniom. Jak pokazujg do$wiadczenia
europejskie (Dusseldorf, Stuttgart) i krajowe
(Gdansk, Rzeszdéw), takze mniejsze, regio-
nalne porty lotnicze, za sprawg swiadomych
dziatan, mogg by¢ znaczacymi czynnikami
miastotworczymi.

Wydaje sie, ze najwlasciwszg drogg rozwo-
ju portéw lotniczych jest wykorzystywanie ich
potencjatu w sposob wywazony. Widoczne
jest juz odejscie od traktowania ich z zafoze-
nia jako centrow logistycznych pozbawionych
wartoéciowej architektury i stygmatyzowania
stworzonym przez antropologie pojeciem nie-

miejsca (non-place Marca Auge) [13]. Jed-
noczes$nie nie nalezy nadmiernie akcentowac
ich niezaleznoéci i odrebnosci w opozycji do
istniejgcych miast historycznych (Airport Ci-
ty, Aerotropolis Johna Casardy) [14]. Port lot-
niczy wraz ze swojg coraz bardziej zréznico-
wang zabudowag po stronie ogolnodostep-
nej ma szanse sta¢ sie komplementarng cze-
$cig miasta, z ktérym jest w naturalny spo-
SOb zwigzany.

Podsumowanie i wnioski

Analizujgc rozwoj lotniska w Balicach, moz-
na zaobserwowac, ze gtdéwng przeszkoda
na drodze do budowania spojnych ukfadow
funkcjonalno-przestrzennych byt brak dtugo-
falowych skoordynowanych plandw rozwoju.
Skuteczne planowanie powinno by¢ proce-
sem ciggtym, prowadzonym na wielu pozio-
mach i w roznych skalach przestrzenno-cza-
sowych. Strategicznym prognozom oraz pro-
gramom rozwoju z perspektywg dtugookre-
sowg 20-25 lat powinny towarzyszy¢ plany
i symulacje diugookresowe oraz krotkookre-
sowe projekty operacyjne.

Miastotworcza rola lotnisk nie jest obecnie
kwestionowana, stad tez wskazane jest, aby
rozwoj odwotywat sie w znacznym stopniu do
modelu Airport City, z powodzeniem i na sze-
roka skale realizowanego przez $wiatowe hu-
by, porty centralne oraz regionalne na catym
Swiecie. Pomoze to osiggac takie wartosci jak
tad przestrzenny i wysoka jakos¢ architektury
oraz umozliwi ksztaftowanie zabudowy posia-
dajgcej cechy miejskiego krajobrazu z ogol-
nodostepnymi przestrzeniami publicznymi.
Nalezy przy tym zdecydowanie podkresli¢, ze
wartosci te najczesciej nie pociggaja za sobg
dodatkowych naktadow, za$ osiggniete po-
zytywne rezultaty przektadajg sie bezposred-
nio na efektywnos¢ funkcjonalng oraz eko-
nomiczng przedsiewzie¢. Z pewnoscig nato-
miast wymagajg umiejetnosci wspotdziata-
nia i pracy w interdyscyplinarnych zespotach
zadaniowych.

Obecny uktad krakowskiego portu, od-
powiednio rozwijany w koordynacji z admi-
nistracjg sasiednich gmin oraz instytucjami
dysponujgcymi infrastrukturg komunikacyjng
i techniczng, ma szanse stac sie zaczatkiem
zwigzanej z lotniskiem jednostki urbanistycz-
nej o znaczeniu ponadlokalnym. |

DOI: 10.5604/01.3001.0013.6476

Artykut naukowy opublikowany w ramach projektu
,Wsparcie dla czasopism naukowych” dofinanso-
wanego ze $rodkow Ministerstwa Nauki i Szkolnic-
twa Wyzszego (202/WNC2019/1).

PRAWIDEOWY SPOSOB CYTOWANIA
Wrébel Piotr, 2020, Krakéw Airport — studium
przypadku. Przeksztatcenia architektoniczno-
-urbanistyczne, Builder 01 (270).
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Streszczenie: W artykule przedstawiono fa-
zy rozwoju portu lotniczego w Krakowie-Ba-
licach na podstawie wybranych dokumen-
tow planistycznych oraz kolejnych etapow bu-
dowy terminali pasazerskich. Ponad 50-let-
nia historia Krakow Airport pokazuje dynami-
ke powstawania specyficznych form zabudo-
wy generowanych przez wspotczesne lotni-
ska, a takze potencjal, jaki posiadajg w za-
kresie ksztattowania zespotdw architektonicz-
no-urbanistycznych. Pozwala to sformufowac
pytania badawcze: w jakim kierunku i przy
pomocy jakich narzedzi sterowac¢ rozwojem
lotniska oraz strefy okofolotniskowej, aby wia-
Sciwie wykorzystaC wyraznie widoczng i ro-
sngcg miastotworczg role Krakéw Airport?
Stowa kluczowe: Krakow Airport, projekto-
wanie lotniczych terminali pasazerskich

Abstract: Krakow Airport - case study.
Architectural and urban transformations. The
article presents the development phases of
the Krakow-Balice airport based on selected
planning documents and subsequent stages
of construction of passenger terminals. Over
50-year history of Krakow Airport shows the
dynamics of the creation of specific forms
of buildings generated by modern airports
as well as the potential they have in shaping
architectural and urban complexes. This
allows to formulate research questions: in what
direction and with what tools to control the
development of the airport and the airport zone
in order to properly use the clearly visible and
growing city-forming role of Krakow Airport.
Keywords: Krakow Airport, airport passenger
terminal design
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