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MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA PORTOW SROD-
KOWEGO WYBRZEZA W ASPEKCIE POTRZEB SIL
MORSKICH

STRESZCZENIE

Porty znajdujace sie na srodkowym wybrzezu nie majg podstawowego zna-
czenia dla gospodarki morskiej oraz znaczenia strategicznego dla sit zbrojnych.
Niemniej jednak, przy spetnieniu okreslonych warunkéw, moga by¢ w przy-
sztos$ci wykorzystywane przez sily zbrojne (Marynarke Wojenna, Wojska Spe-
cjalne), Policje, Straz Graniczna (Straz Przybrzezng) oraz jednostki ratownicze
do realizacji szczegdlnych zadan w okresie stanéw gotowos$ci obronnych pan-
stwa czasu kryzysu i czasu wojny. Zmodernizowanie, przez rozbudowe infra-
struktury, poglebienie toréw wodnych zwieksza mozliwos$ci wykorzystania
tych portéw dla potrzeb schronienia, ratownictwa podczas statego lub czaso-
wego bazowania.

Stowa kluczowe:

porty, Srodkowe wybrzeze, strategiczne znaczenie, potrzeby sit morskich

WSTEP

Porty znajdujgce sie na Srodkowym wybrzezu nie majg obecnie zasadnicze-
go znaczenia dla gospodarki morskiej oraz strategicznego znaczenia dla sit
zbrojnych. Niemniej jednak, przy spetnieniu okreslonych warunkéw, moga by¢
w przysztosci wykorzystywane przez sily zbrojne (Marynarke Wojenng, Woj-
ska Specjalne), Policje, Straz Graniczna (Straz Przybrzezng) oraz jednostki ra-
townicze do realizacji szczegb6lnych zadan w okresie stanéw gotowosci
obronnych panstwa czasu kryzysu i czasu wojny?.

1 §2 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 21 wrzeénia 2004 r. w sprawie gotowosci
obronnej panstwa tekst jednolity (Dz.U. Nr 219, poz. 2218).
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Zamieszczone ponizej informacje majg zatem na celu pomdéc wyznaczy¢ kie-
runki wykorzystania tych portéw dla potrzeb schronienia czy ratownictwa
podczas statego lub czasowego bazowania. Autor jest przekonany, Ze zebrane
wyniki badan mogg stanowi¢ punkt wyj$cia do wypracowania efektywnych i
przydatnych koncepcji modernizacji portéw srodkowego wybrzeza.

WARUNKI HYDROTECHNICZNE PORTOW SRODKOWEGO
WYBRZEZA

Port Dzwirzyno

Jest to matly port rybacki w uj$ciu kanatu tagczacego pobliskie jezioro Resko
z morzem?. Wejscie do portu o szerokosci 20 m jest ostoniete dwoma falochro-
nami3: zachodnim o dtugosci 111,5 m i wschodnim o dtugosci 113 m. Maksy-
malne parametry jednostek wchodzacych do portu nie mogg przekracza¢ 15 m
dtugosci catkowitej (przy standardowych 12 m), 5 m szeroko$ci i 1,2 m zanu-
rzenia dla wody stojacej (standardowo 0,85 m) przy Srednim poziomie wody
(Sredni stan ocenia sie na 507 cm). Gteboko$¢ toru wodnego na osi kanatu por-
towego wynosi 1,5 m*, za$ gteboko$¢ na torze podejsciowym do portu - od 1,2
m do 3,1m5. Port DZwirzyno nie dysponuje obrotnica, gdyz jest portem matym i
znajduje sie u ujscia niewielkiej rzeki.

2 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 22 maja 2018 r. w sprawie granic miedzy $rédladowy-
mi wodami powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi i wodami morza terytorial-
nego (Dz.U.z 2018 r. poz. 1138).

3 falochron - budowla ostaniajaca catkowicie lub czeSciowo przybrzezny obszar wodny i brzeg morski
przed dziataniem fali. Zaleznie od odstanianego obiektu falochrony dziela sie na: 1) portowe (ze-
wnetrzne, oddzielajgce akwen portowy od morza, i wewnetrzne, zwane ostrogami portowymi, dzielg-
ce ten akwen na mniejsze); 2) brzegowe (stanowigce umocnienie brzegowe sztuczne); 3) kierujace
(tamy), chronigce ujécia rzek przed falg i zapiaszczeniem, B.K. Mazurkiewicz, Encyklopedia inZynierii
morskiej, s. 108.

4 Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), wyd. 11., Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej, s.
141-143.

5 Stan na dzien 11.03.2019 r. wedtug relacji Dariusza Polikowskiego, bosmana Portu DZwirzyno .
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Mozliwos$ci wykorzystania portéw Srodkowego wybrzeza w aspekcie potrzeb sit mor-
skich
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Ryc. 1. Plan portu DZwirzyno
zrédto: Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt., s. 142

Port Kolobrzeg

To port o przeznaczeniu handlowym, rybackim i jachtowym u uj$cia rzeki
Parsetys, ostoniety dwoma falochronami o dtugosci: wschodni - 513 m i za-
chodni - 452 m. Szeroko$¢ wejscia do portu, mierzona miedzy gtowicami, wy-
nosi 80 m, w najwezszym miejscu za$ (u nasady falochronéw, na wysoko$ci
wejscia do basenu sportowego) - 48 m.

Do portu moga zawija¢ statki o dtugos$ci nieprzekraczajacej 90 m i zanurze-
niu do 5 m w wodzie stodkiej. Kapitan Portu moze zezwoli¢ na wejscie do portu
statku o dtugosci do 100 m i zanurzeniu nieprzekraczajacym 5,5 m w wodzie
stodkiej dla $redniego poziomu wody (507 cm). Port dysponuje obrotnica o

6 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 lipca 2005 r. w sprawie ustalenia grani-
cy portu morskiego w Kotobrzegu od strony ladu (Dz.U. 2005 nr 144 poz. 1210).
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$rednicy 140 m i gtebokosci 6,3 m. Gteboko$¢ na torze podejsciowym do portu

wynosi od 6,3 m do 10 m?.
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Ryc. 2. Plan portu Kotobrzeg
zrédto: Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt., s. 137

Port Dartowo

7 Dane okreslone zostaly na dzien 7.03.2019 r. przez Jana Swietlickiego, Kapitana Portu

Kotobrzeg.
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To port rybacko-handlowy u ujscia rzeki Wieprzy8. Do portu moga wchodzi¢
jednostki o dtugosci do 75 m (za zgoda indywidualng kapitana portu maksy-
malnie do 90 m) i zanurzeniu do 4 m (maks. 4,5 m tylko na Nabrzezu Dorszo-
wym II i 4,20 m przy nabrzezach: Gdanskim, Gdynskim i Szczecinskim), przy
$rednim stanie, ktéry wynosi 500 cm. Awanport ostaniajg falochrony o dtugo-
$ci: wschodni - 436 m i zachodni — 484 m. Szeroko$¢ wej$cia miedzy glowicami
falochron6w wynosi 38 m. Gteboko$¢ przy wejsciu nie moze przekraczac¢ 7 m,
a w awanporcie, przylegtym do toru wodnego, 6 m, za$ na pozostalym akwato-
rium moze wynosic¢ od 4 m do 5,5 m. Szerokos¢ wejscia z awanportu do kanatu
to 25 m. Port dysponuje obrotnicg o $rednicy 110 m i gtebokosci 5,5 m. Gtebo-
ko$¢ toru podejsciowego wynosi ok. 10-15 m®.
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Ryc. 3. Plan portu Dartowo
zrédto: Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt, s. 134

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 15 grudnia 1998 r. w
sprawie ustalenia granicy od strony ladu portu morskiego w Dartowie (Dz. U. z 1998 nr 159
poz. 1056).

9 Powyzsze dane okres$lone zostaty na dzien 12.03.2019 r. przez kpt. z. w. Bogdana Janicza-
ka, Kapitana Portu w Dartowie.
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Port Ustka

To port u ujscia rzeki Stupi. Szerokos¢ wejscia wynosi 40,5 m, gtebokos¢ - 6
m10, Awanport ograniczony jest dwoma falochronami o dtugosciach: wschodni
- 333 m i zachodni - 431,6 m. Na torze wodnym w awanporcie utrzymywana
jest gteboko$¢ 5,5 m. WejScie z awanportu do kanatu portowego ma szeroko$¢
28 m i gtebokos¢ 5,5 m. Do portu moga zawija¢ jednostki nieprzekraczajace 60
m, o zanurzeniu 4 m ($redni poziom wody wynosi 508 cm). Port dysponuje
obrotnicg o $rednicy 67 m i gtebokosci 5,5 m. Gteboko$¢ na torze podejsciowym
do portu wynosi 6,5 m11.

16° 51'

Ryc. 4. Plan portu Ustka
zrédto: Locja Battyk. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt, s. 130

Port Rowy

10 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 17 listopada 2005 r. w spra-
wie ustalenia granicy portu morskiego w Ustce od strony ladu (Dz.U. 2005 nr 233
p0z.1990).

11 Powyzsze dane okresSlone zostaty na dzien 12.03.2019 r. przez kpt. Mateusza Dziopaka, Kapitana
Portu w Ustce.
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Maty port rybacki u ujscia rzeki Lupawy!2 Maksymalne parametry jedno-
stek wchodzacych do portu Rowy nie mogg przekracza¢ nastepujacych danych:
dtugos¢ catkowita - 16 m, szeroko$¢ - 5 m, zanurzenie - 1,4 m dla wody stod-
kiej przy $rednim stanie 508 cm. WejScie do portu ostaniajg dwa falochrony.
Falochron zachodni ma dtugo$¢ 110 m, wschodni - 83,60 m. Szeroko$¢ wejscia
wynosi 20 m. GtebokoSci przy nabrzezach wynosza 1,5 m, na $rodku kanatu i na
zakolach za$ ok. 2 m. Gteboko$¢ na torze podejsciowym wynosi ok. 1,5 m. Port
Rowy nie dysponuje obrotnicg, gdyz jest portem stosunkowo matym i znajduje
sie w ujscia niedtuznego kanatu oraz niewielkiej rzeki.

17° 030"

bn

PORT ROWY

54°
40,0

17° 03,0

Ryc. 5. Plan portu Rowy
zrédto: Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt., s. 129

Port Leba

12 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Rowach od strony ladu (Dz.U. 2004 nr 273 poz. 2709).
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Port rybacki przy ujsciu rzeki Leba!3. Maksymalne parametry statkéw
wchodzacych do portu nie moga przekracza¢ dtugo$ci catkowitej - 65 m, szero-
koSci - 15 m, zanurzenia - 3 m dla wody stodkiej przy srednim stanie 509 cm.
Wejscie ostaniajg dwa falochrony: zachodni usytuowany w kierunku péinocno-
wschodnim o dtugosci 321 m i wschodni o dtugosci 192 m; szeroko$¢ wejscia
miedzy gtowicami falochronéw wynosi 116 m, szeroko$¢ kanatu miedzy falo-
chronami za$ 31 m. Gteboko$¢ w wejsciu miedzy falochronami wynosi 4 m, a
po zapiaszczeniu spowodowanym prze sztormy moze zmniejszy¢ sie nawet do
2 m; w gtebi portu utrzymuja sie gtebokosci ok. 3,5 m. Port dysponuje obrotnica
o $rednicy 50 m i gtebokosci 3,5 m. Minimalna gteboko$¢ na torze podejscio-
wym wynosi 3,5-5 m.

¢
g

OISO ON

17° 33

Ryc. 6. Plan portu Leba
zrédto: Locja Battyku. Wybrzeze polskie (502), dz. cyt.,, s. 125

POTRZEBY SIt. MORSKICH DO WYKONYWANIA ZADAN RA-
TOWNICZYCH, OCHRONNYCH I OBRONNYCH

13 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19 marca 2015 r. w sprawie
granicy portu morskiego w Lebie (Dz.U. 2015 poz. 516).
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Potencjalny przeciwnik moze zaatakowa¢ w nieprzewidywalny sposob, jed-
nak powodzenie jakichkolwiek dziatan ofensywnych wymaga zdobycia pano-
wania na morzu (ang. command of the sea), czyli zapewnienia niczym
nieskrepowanej swobody uzycia wtasnych okretéw na akwenie Baltyku Potu-
dniowego. Wywalczenie panowania na morzu jest zatem operacja trudng i
kosztowng. Nawet kilkunastokrotna przewaga nie gwarantuje powodzenia.

Znaczenie tatwiejsze zadanie maja sity morskie, ktérych rolg jest uniemoz-
liwienie przeciwnikowi zdobycia panowania na morzu. Mozna to osiggna¢
znacznie skromniejszymi sitami i mniejszym kosztem.

Przeciwnik pozbawiony panowania w rejonie Baltyku Potudniowego nie
zdota:
- zagrozi¢ kluczowym odcinkom morskich tras komunikacyjnych
w zachodniej czesci Battyku,

- blokowac polskich portéw za pomoca zagréod minowych,
- wysadzi¢ desantu morskiego na Wybrzezu,
- broni¢ swojej podmorskiej infrastruktury przesytowej!+.

Sity Morskie Rzeczypospolitej Polskiej to ogét posiadanych przez Polske sit i
$rodkéw do prowadzenia ochrony naszych praw oraz intereséw. W ich sktad
wchodza (wg kryterium podmiotowego): Marynarka Wojenna RP wraz ze stuz-
ba hydrograficzng, morskie jednostki dziatan specjalnych, Morski Oddziat Stra-
zy Granicznej, terenowe organy administracji morskiej, Morska Stuzba
Poszukiwania i Ratownictwa, Stuzba Celna, Policja wodna, a takze inne podmio-
ty posiadajace kompetencje w obszarze bezpieczenistwa morskiego!s.

Marynarka Wojenna Rzeczypospolitej Polskiej wraz ze stuzbg hydrograficz-
ng przeznaczona jest do realizowania intereséw panstwa na obszarach mor-
skich, realizacji strategicznych zadan panstwa i jego ekonomicznych
mozliwoscilé, morskiej obrony Wybrzeza oraz udziatu w lagdowej obronie Wy-
brzeza we wspotdziataniu z innymi rodzajami sit zbrojnych w ramach operacji
potaczonych. Nadrzednym zadaniem sit Marynarki Wojennej RP jest udziat w
obronie terytorium Polski i obronie kolektywnej panstw NATO oraz wzmacnia-
nie sojuszniczego systemu odstraszania. Marynarka Wojenna RP bierze row-
niez udzial w operacjach reagowania kryzysowego Sojuszu oraz dziataniach na

14 R. Grudzinski, Jesli okret podwodny, to jaki i dlaczego?, https://wiis.org.pl/_[dostep:
25.02.2019 r.].

15 Strategiczna Koncepcja Bezpieczeristwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej, s. 22.

16 H.H. Pietraszkiewicz, O sprawach waznych nie tylko dla Marynarki Wojennej, ,Morze, Statki
i Okrety” 2019, styczen-luty, s. 8-11.
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rzecz pogtebiania wspdétpracy miedzynarodowej (bezpieczenstwo kooperatyw-
ne).

Do realizacji wymienionych zadan MW RP powinna dysponowa¢ nowocze-
snymi platformami ptywajacymi, srodkami powietrznymi i ladowymi, ktérych
zdolnosci taktyczno-techniczne beda wystarczajace do zwalczania powstajg-
cych zagrozen. Zgodnie ze zobowigzaniami miedzynarodowymi MW RP utrzy-
muje i rozwija zdolnosci do realizacji zadan zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa zaréwno w obszarze Morza Battyckiego, jak i poza nim?7, nie-
mniej jednak aktualne parametry jednostek ptywajacych na potudniowym Bat-
tyku pozwalajg bazowac¢ jedynie czasowo i tylko w porcie Kotobrzeg. Pozostate
porty potozone na potudniowym Battyku, na srodkowym wybrzezu Polski nie
spelniajg wymogéw czasowego bazowania w tych portach. Dokonanie moder-
nizacji portéw Srodkowego wybrzeza, ktére przedstawiono w kolejnym roz-
dziale daty by mozliwos$¢ na realizacje zadan i dostosowanie powyZszych
portow do pelnego wykorzystania w zakresie czasowego bazowania jednostek
ptywajacych w okresie stanow gotowos$ci obronnych panstwa czasu kryzysu i
czasu wojny.

Istotnym jest by MW dziatata na catym wybrzezu w dwdch uktadach, ktore
okresla kontradmirat w stanie spoczynku Hieronim Henryk Pietraszkiewicz w
styczniowo-lutowym numerze pisma ,Morze, Statki i Okrety” sugeruje, ze ,MW
musi dziata¢, zaleznie od sytuacji, w dwo6ch uktadach:

— w europejskich sitach NATO oraz jako cze$¢ lub wsparcie na-
szych sil wysytanych w misje, w czasie pokoju,

— w wypadku agresji ze strony Rosji musi by¢ aktywnym elemen-
tem sit powstrzymujacych agresje, ze szczegdlnym wysitkiem w okresie
interwatu”18,

Ten poglad podziela prof. dr hab. Andrzej Makowski, ktory twierdzi: , Warto
mie¢ wiecej mozliwos$ci do wykonywania zadan charakterystycznych dla zbroj-
nego pokoju. [...] My$la przewodnia racji bytu MW powinno by¢ zatozZenie, Ze
wazniejsza jest w polskich warunkach jej uzyteczno$¢ niz sita bojowa”19,

Kadm. Pietraszkiewicz uwaza, ze MW potrzebne sa:

- zespot fregat sktadajacych sie z trzech okretéw z baza towarzyszaca,
- zespo6t niszczycieli min typu Kormoran II,
- znaczna liczba dronéw o réznych funkcjach,

17 Tamze, s. 22.

18 H.H. Pietraszkiewicz, O sprawach waznych..., dz. cyt,, s. 10.

19 A. MakowskKi, Polska Marynarka Wojenna - 100 lat i co dalej?, ,Morze, Statki i Okrety”,
2018, lipiec-sierpien, s. 19-21.
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- $migtowce do zadan ZOP i SAR,

- samoloty rozpoznawcze, w tym do wspoélpracy z nadbrzezng jednostka
rakietowa,

- niezbedne pododdziaty wsparcia bojowego i zabezpieczenia20.

W zwiazku z perspektywa zakupu dla potrzeb Marynarki Wojennej kolej-
nych jednostek Polska Grupa Zbrojeniowa na Forum Bezpieczenistwa Morskie-
go Panistwa (24.01.2019) zaprezentowata okrety, ktére sprostajg wymaganiom
Marynarki Wojennej RP w zakresie wykonywania zadan obronnych, ochron-
nych i ratowniczych oraz innych organéw panstwa zajmujgcych sie szeroko
pojetym bezpieczefistwem na morzu oraz ratownictwem morskim. Zaprezen-
towano dwa prototypy jednostek, ktére tacza wyjatkowo niska wykrywalno$¢,
odpornos$¢ i niezawodno$¢ platformy z poteznymi zdolnos$ciami zwalczania
celow powietrznych, nawodnych i podwodnych?1.

Pierwszym jest projekt GOWIND 250022, Jest to wielozadaniowy okret bojo-
wy o wyjatkowo niskiej wykrywalnosci, a jednocze$nie charakteryzujacy sie
odpornoscia przy zdolno$ci zwalczania celéw powietrznych, nawodnych i pod-
wodnych. Zaprojektowany jest do wykonywania zaréwno ztozonych operacji
morskich, jak i do zadan ochrony morskiej (fot. 1). Zadaniem nowego okretu
bedzie zabezpieczenie dziatan jednostek Marynarki Wojennej oraz NATO - po-
szukiwanie i ratownictwo na morzu (SAR, SUBSAR23, DSAR). Do stuzby ma tra-
fi¢ za okoto 5 lat.

20 H.H. Pietraszkiewicz, O sprawach waznych..., dz. cyt, s. 10.

21 7Z materiatu informacyjnego PGZ NAVAI Group, projekt GOWIND 2500.

22 Dane projektu GOWIND 2500: wymiary - 102 m x 16 m x 5,4 m, wyporno$¢ - 2500 t,
predkos$¢ maks. - 25 wezléw, zasieg ptywania 4000 Mm przy predkos$ci 15 weztéw, zatoga
(+Pax) - 65 (+15).

23 SUBSAR - ratownicze zabezpieczenia dziatan okretéw podwodnych MW i NATO.
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Fot. 1. Okret projektu GOWIND 2500
zrédto: materiat informacyjny NAVAL GROUP

Drugi prototyp to okret ratowniczy projekt 570-11 ,Ratownik”2* (fot. 2), uni-
wersalna jednostka stworzona do ratowania ludzkiego zycia na morzu w sytua-
cjach nadzwyczajnych, czyli np. awarii okretow podwodnych, nawodnych,
nalezacych takze do sojusznikéw, oraz do prowadzenia prac nurkowo-
podwodnych przy zastosowaniu np. pojazdéw ROV?25. Bedzie bezposrednio
naleze¢ do pogotowia Marynarki Wojennej RP.

24 Dane projektu 570-11: wymiary - 95,85 m x 18,80 m x 5 m, wypornos¢ - 6000 t, predkos¢
maks. - 16 weztéw, predkos¢ przelotowa - 14 weztéw, zatoga - 105 oséb.

25 pojazdy ROV - rodzaj zdalnie sterowanej bezzatogowej jednostki ptywajacej zdolnej do zanurze-
nia i przebywania pod powierzchnig wody, wykorzystywanej w szerokim zakresie do celéw ba-
dawczych, naukowych, przemystowych i militarnych, https://pl.wikipedia.org [dostep: 27.02.2019
r].
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MMC

Fot. 2. Wizualizacja statku ratowniczego projekt 570-I1
Zrédto: https://tech.wp.pl/ [dostep: 27.02.2019 r.]

W zakresie zwalczania zanieczyszczen i ratownictwa na morzu gtéwnym or-
ganem na wodach potudniowego Battyku w RP jest Morska Stuzba Poszukiwa-
nia i Ratownictwa (MSPiR), zwana Stuzba SAR. Ustawa z 16 marca 1995 r. o
zapobieganiu zanieczyszczenia morza przez statki?¢ data Radzie Ministrow
podstawe do wydania Rozporzadzenia z 3 grudnia 2002 r. w sprawie organiza-
cji i sposobu zwalczania zanieczyszczen na morzu. Powyzszego rozporzadzenia
okresla w § 2 ust. 1 pkt. 2, ze w realizacji usuwania zagrozen i zanieczyszczen
uczestniczy MSPiR wraz z organami administracji morskiej, armatorem i kapi-
tanem statku, ktéry spowodowat zagrozenie lub zanieczyszczenie morza oraz
jednostkami wspétdziatajacymi?’. Rozporzadzenie to okreslito zadania Stuzby
SAR w zakresie dotyczacym zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu?s.

26 Art. 23a. zadania w zakresie zwalczania zagrozef i zanieczyszczen na morzu wykonuje
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.U. 1995 nr 47 poz. 243)

27°§ 16 Stuzba SAR wspoéldziata z jednostkami organizacyjnymi:

1) krajowego systemu ratowniczo-gasniczego Panstwowej Strazy Pozarnej;

2) Marynarki Wojennej;

3) Strazy Granicznej;

4) Policji;

5) Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej;

6) innymi — okreslonymi w Krajowym Planie, Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3
grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na
morzu, (Dz. U. 2002 nr 239 poz. 2026)

2 Tamze, § 7 ust. 1 pkt. 1-5
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POLSKA STREFA
ODPOWIEDZIALNOSCI
B SAR ==
+~>30000km”

Ryc. 7. Polska strefa odpowiedzialnosci SAR i MW
Zrodto: MW [dostep: 9.04.2019 r.]

Stuzba SAR swoje zadania wykonuje na podstawie Planu akcji poszukiwaw-
czych i ratowniczych (Plan SAR) oraz Krajowego planu zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen srodowiska morskiego”29.

Fot. 3. Jednostka ratownicza SAR ,Orkan”
Zrodto: W. Parus

Potencjat techniczny oraz w pelni profesjonalne zatogi statkéw Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa pozwalajg rowniez na podjecie na otwar-
tym morzu oraz w portach, we wspoétpracy z Panstwowg Straza Pozarng, akcji
zwalczajacych zagrozenia i zanieczyszczenia wdd morskich i morskich wod
wewnetrznych30.

29 http://www.sar.gov.pl/pl/ [dostep: 6.05.2022 r.].
30 Art. 4 Ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i admini-
stracji morskiej.
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Ze Stuzba SAR wspétdziataja:
— Marynarka Wojenna RP,

—  Morski Oddziat Strazy Granicznej,

— Panstwowa Straz Pozarna,

— Policja,

—  Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe,
— terenowe organy administracji morskiej,
— jednostki organizacyjne stuzby zdrowia,

— inne, ktére moga udzieli¢ pomocy31.

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa w latach 2002-2022 (I kwartat)
uczestniczyta w 4844 akcjach ratowniczych i uratowata 1969 oséb. W 90 przy-
padkach nie dopuszczono do rozlewu lub zminimalizowano skutki rozlewow
niebezpiecznych substancji32. Ponadto w samym tylko 2021 r. MSPiR wspo6t-
dziatata 427 razy z polskimi jednostkami realizujacymi zadania ratownicze
oraz jednostkami ratowniczymi nastepujacych panstw: Federacji Rosyjskiej,
Niemiec, Danii, Szwecji, Wtoch, Hongkongu, Ukrainy, USA, Portugalii.

Zadania ratownicze i ochronne na morzu wykonuje Straz Graniczna,
a konkretnie Morski Oddziat Strazy Granicznej (MOSG). Bezposrednio MOSG
dziata na morzu terytorialnym, strefie przylegtej i wylacznej strefie ekono-
micznej.

Majac na uwadze, Ze administracja morska wspdlnie z Marynarka Wojenng,
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Morskim Oddziatem SG stanowig
Sity Morskie Rzeczypospolitej Polskiej do prowadzenia ochrony naszych praw
oraz interesow na Morzu Battyckim. W 2018 roku, dla potrzeb administracji
morskiej, w stoczni Remontowa Shipbuilding SA potozono stepke pod budowe
drugiego wielozadaniowego statku serii B-618/233. Funkcja podstawowg nowej

31 Rocznik Ratowniczy. Morska Stuzba Poszukiwan i Ratownictwa. Stuzba SAR” 2018 oraz
analiza statystyczna ze strony MSPR: https://www.sar.gov.pl/pl/news/.

32 Zob. W. Parus, ZagrozZenia polskiego wybrzeza, infrastruktury krytycznej oraz portéw morskich RP.
Studium przypadkow dla wojewéddztwa pomorskiego, [w:] Bezpiecznie w miastach i srodowisku natu-
ralnym. Wybrane problemy ochrony ludnosci i srodowiska naturalnego w okresie pokoju, red. A.
Ostrokolski, A. Tomaszewski, Wydawnictwo Bezpieczna Przysztos¢, Gdynia 2018, s.93-114.

33 Dane jednostki serii B-618/2: wymiary - 60 m x 12,8 m x 3,5 m, predko$¢ - 15 weztow,
zatoga - 21 os6b, w tym petna obstuga specjalistow do obstugi sprzetu. Ponadto na pokta-
dzie bedzie zamontowany dzwig poktadowy typu dostosowanego do funkcji o wysiegu od
17 do 25 m. Na $rédokreciu natomiast przewidziano 2 tadownie oraz 2 podpoktadowe
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jednostki jest obstuga oznakowania nawigacyjnego. Statek zostal wyposazony
w peten zestaw urzadzen do pomiaréw hydrograficznych, czyli badania czysto-
$ci akwendw, ich gltebokosci oraz szlakéw zeglugowych na Battyku. Jednostka
moze dodatkowo zwalcza¢ rozlewy, pozary, petni¢ funkcje holownika, a nawet
w ostateczno$ci ratowac rozbitkéw. Kadtub jest przystosowany do tamania
lodu3+.

Fot. 4. Jednostka z serii B-618/2 zaprojektowana dla urzedéw morskich w Szczeci-
nie i Gdyni
Zrédto: https://www.gospodarkamorska.pl/Stocznie,Offshore/w-stoczni-remontowa-
shipbuilding-polozono-stepke-pod-budowe-drugiego-wielozadaniowego-statku-dla-urzedow-
morskich-w-szczecinie-i-w-gdyni.html [dostep: 11.03.2019 r.]

Tabela nr 1 przedstawia parametry jednostek ptywajacych bedacych w dys-
pozycji Strazy Granicznej (MOSG), Morskiej Stuzby Poszukiwan i Ratownictwa
(Stuzba SAR) oraz urzedéw morskich (w Szczecinie i Gdyni).

Tabela 1. Zestawienie parametréw jednostek ptywajacych SG, MSPiR i UM (dane usred-
nione)

zbiorniki dla gromadzenia zebranych zanieczyszczen ropopochodnych. Na statku beda zain-
stalowane urzadzenia i wyposazenie hydrograficzne do pomiaréw morskich, w tym do ob-
stugi pojazdu podwodnego (ROV).

34 https://www.gospodarkamorska.pl/stocznie-offshore-w-stoczni-remontowa-
shipbuilding-polozono-stepke-pod-budowe-drugiego-wielozadaniowego-statku-dla-
urzedow-morskich-w-szczecinie-i-w-gdyni-38713 [dostep: 11.03.2019 r.].
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Jednostki plywajace SG Urzedy Sily morskie
morskie NATO i Rotja

55-61 130-150 48-57

Dlugos¢ (m)
Szeroko&é (m) 9 8.1 16 6-7 6-14 8-9

Zanurzenic (m) 25 2,52 35 6-6,5 5-7 2-2.5

Zrédto: opracowanie autora

To zestawienie dokonano na potrzeby dalszych rozwazan naukowych w
okresleniu perspektyw modernizacji portéw morskich srodkowego wybrzeza.
Z danych zawartych w tabeli nalezy wnioskowa¢, ze dtugos¢ jednostek ptywa-
jacych SG, MSPiR i UM wynosi od 37 do 60 m. Szeroko$¢ mieSci sie w przedziale
od 8 m do 16 m, a zanurzenie wynosi od 2,5 m do 3,5 m. Parametry powyzsze
zostang wykorzystane w kolejnym rozdziale, w ktérym beda brane pod uwage
mozliwo$ci czasowego bazowania powyzszych jednostek w matych portach,
takich jak: DZwirzyno, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Rowy czy tez Leba.

PERSPEKTYWY MODYFIKACJI PORTOW MORSKICH

Port morski stanowi zazwyczaj integralng cze$¢ miasta, w ktérym jest poto-
zony. Jest mostem 1gczacym, zapewnia jego rozwoj i funkcjonowanie. Wyniki
dotychczasowych badan ujetych w poprzednim rozdziale wskazujg, jakie kie-
runki modyfikacji portéw Srodkowego wybrzeza zapewnia bezpieczenstwo
morskie panstwa. Wedtug nich konieczna jest przebudowa i rozbudowa portéw
tak, by pozwalaly na bazowanie sit morskich wykonujgcych zadania ratowni-
cze, ochronne i obronne, a takze zwiekszatly ich potencjat i mobilnosc¢.

Port Dzwirzyno
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Fot. 5. Port DzZwirzyno widok z drona
zrédto: Urzqd Morski w Stupsku

Obecnie jest portem rybackim. Po pogtebieniu toru podej$ciowego do ok. 5-
7 m (obecnie 1,2-3,1 m) oraz poglebieniu toru wodnego do 3 m (obecnie 1,2 m)
port mégtby by¢ wykorzystany jako zapasowe miejsce schronienia dla jedno-
stek rybackich oraz miejsce bazowania czasowego jednostek ratowniczych.
Shuzytby nieduzym jednostkom o zanurzeniu ok. 1,2 m, stuzagcym w Marynarce
Wojennej RP i innych panstw NATO. Ponadto port mdgtby by¢ wykorzystywany
do czasowego bazowania jednostek sit specjalnych RP i NATO.

Na terenie portu DZwirzyno brakuje réwniez magazyndw sktadowych, ktére
mozna by byto wykorzysta¢ na cele ochronne i obronne. W planach rozbudowy
nalezatoby zatem uwzgledni¢ budowe pomieszczen magazynowych na ok. 1000
m? z zapleczem sanitarnym.

Port Kolobrzeg

W wyniku szerokich konsultacji z Prezesem Zarzadu Portu Morskiego w Ko-
tobrzegu oraz Kapitanem Portu w Kotobrzegu wypracowano trzyetapowa pro-
jekt do rozbudowy portu morskiego w Kotobrzegu. Etap 1 obejmowatby
przebudowe i poszerzenie najwezszego gardia (z 48 m do 60,5 m) u nasady
falochronu zachodniego, na wysoko$ci wej$cia do basenu sportowego. Na eta-
pie II nastapitaby przebudowa Zelbetonowego Nabrzeza Zachodniego i Nabrze-
za Bunkrowego, a nastepnie pogtebienie do 6,5-7 m (obecnie 5,5 m). Etap III
przewiduje Sciecie naroznika nabrzezy Stupskiego i Koszalinskiego oraz zwiek-
szenie $rednicy obrotnicy z dotychczasowych 140 m do ok. 200 m oraz pogte-
bienie jej z 6,3 m do 7 m.
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Rozbudowa Portu Kotobrzeg zapewnitaby mozliwo$¢ pogtebienia toru wod-
nego do gtebokosci 6,5-7 m i toru podejsciowego do ok. 10-15 m, co pozwolito-
by jednostkom o znacznie wiekszej szerokosci na wejscie do portu, np.
najnowszej jednostki MW ORP ,Slazak” o zanurzeniu 5,5 m z petnym obciaze-
niem.

Zwiekszenie wielko$ci obrotnicy umozliwitoby takze na wejscie jednostek
powyzej 100 m dtugosci, np. masowcéw typu Handymax3s. Obecnie wptywaja
masowce typu Handysize36.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ bariery przeciwpowodziowe w gtéwkach
wejsciowych do portu, stanowigce ochrone przed zalaniem wodami odmorski-
mi portu i Kolobrzegu.

Fot. 6. Port Kotobrzeg z etapami rozbudowy .
zrédto: Zarzqd Morskiego Portu Kotobrzeg

Istotnym elementem przy rozbudowie portu jest zaplanowanie placéw na
sprzet odkazajacy w przypadku wejscia do portu jednostki z materialem nie-
bezpiecznym. Ponadto nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ stacjonowania czasowego
lub statego jednostki rakietowej z Morskiej Jednostki Rakietowej na zachéd od
portu, stuzacej do obrony przed atakami lotniczymi. Stanowito by zabezpie-
czeniem portu w czasie statego lub czasowego bazowania jednostek wykonuja-
cych zadania ochronne i obronne na srodkowym wybrzezu.

Port Darlowo

35 Handymax - typ masowca o wypornosci 30-50 DWT, dtugosci 150-200 m.
36 Handysizyn - typ masowca o wyporno$ci 10-30 DWT.
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Port Dartowo nie jest obecnie wykorzystywany przez jednostki Marynarki
Wojennej. Tymczasem niewielka modernizacja portu, polegajgca na pogtebie-
niu toru wodnego o ok. 1-2 m, pozwolitaby na czasowe bazowanie jednostek
ratownictwa morskiego projektu 570/1, np. ORP ,Lech” i ORP , Piast”37.

Budowa apartamentowca Marina Royale (fot. 7) przy wejsciu z awanportu
nie pozwala na poszerzenie obecnego wejscia, ktére wynosi 25 m. Tym samym
Zarzad Morskiego Portu w Dartowie zablokowat wszelka dalsza modernizacje
wewnatrz portu, ktéra miataby na celu wprowadzanie wiekszych jednostek
handlowych (obecnie do portu wchodza masowce typu Handysize) oraz duzych
jednostek Marynarki Wojennej, wykonujacych zadania ratownicze, obronne i
ochronne.

Marina

> b ’ J .
Fot. 7. Widok na wejscie do portu od strony awanportu z apartamentowcem Marina

Royale Dartowo
zrédto: https://marina-royale.pl/en/galeria/ [dostep:19.04.2022 r.]

Majac na uwadze mozliwos$¢ ocieplenia klimatu i stopniowy wzrost poziomu
morza, przy rozbudowie falochronéw na wysokosci gtéwek wejsciowych do
portu nalezatoby takze uwzgledni¢ wybudowanie barier przeciwpowodzio-

wych.
Port Ustka

Parametry techniczne jednostek mogacych zawija¢ do portu to tylko 4 m
maksymalnego zanurzenia i 80 m dtugosci. Te ograniczenia uniemozliwiaja

37 ORP ,Lech” i ORP ,Piast” o nastepujacych danych eksploatacyjnych: dtugo$¢ - 73,4 m,
szeroko$¢ - 12 m, maks. zanurzenie - 4,4 m, wyporno$¢ — 1697 ton.
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obstuge transportu ryb, bedacych surowcem dla okolicznych przetwoérni. Tym-
czasem obecnie szacowany potencjat przetadunku ryb i wytworzonych z nich
produktéw wynosi ponad 200 tys. t w skali roku. Przy takim zapotrzebowaniu
parametry dostepnos$ci portu powinny umozliwia¢ przyjmowanie jednostek
ptywajacych o zanurzeniu ok. 7,5 m i dtugo$ci do ok. 170 m.

W 2019 roku wzrosto znaczenie handlowe portu w Ustce. Przez | kwartat br.
zawineto do niego 10 jednostek handlowych z Norwegii i Szwecji z fadunkami
kruszywa o wadze 1400-1600 ton, potrzebnego do budowy drogi wojewo6dzkiej
nr 203 (z Ustki do granicy z wojewddztwem zachodniopomorskim). Tymcza-
sem przewidywane potrzeby przetadunkowe (import-eksport) szacuje sie
na 200 tys. ton, przy obecnych okoto 40 tys. ton3s.

Urzad Morski w Gdyni w zwigzku z rodzaca sie potrzeba, przysztymi mozli-
wosciami wykorzystania, jako inwestor zaplanowat projekt , Przebudowa wej-
$cia do portu Ustka”.

=

W 4 1 N WA\ AN
Ryc. 8. Planowana rozbudowa portu Ustka
zrédto: Inwestycja ,, Przebudowa wejscia do portu Ustka”, Urzqd Morski w Gdyni
W wyniku dokonanej analizy nalezatoby (majac na uwadze wykorzystanie
portu Ustka w przysztosci) uwzglednié w tym projekcie zmiany i uzupeinienia:
- doprojektowa¢ bariere przeciwpowodziowa, np. Maeslant (MER) w
gtowkach wejsciowych do portu, co pozwolitoby na ochrone portu i miasta
przed wzrostem poziomu morza
- zastosowac bariery ochronne na Bulwarze Portowym, nabrzezach Pilo-
towym i Leborskim, co uchronitoby ten teren przed zalewaniem przez wo-
de z kanatu w przypadkach wystapienia ,cofki”.

38 Informacja z Zarzadu Portu Morskiego sp. z 0.0. w Ustce.
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Piszac o proponowanej rozbudowie portu, warto podkresli¢ istotne znacze-
nie barier przeciwpowodziowych, ktére majg szerokie zastosowanie w Holan-
dii. Ocieplenie klimatu stanowi istotny czynnik do uwzglednienia ich
konstrukcji podczas przedsiewzie¢ modernizacyjnych we wszystkich portach
morskich w celu zabezpieczenia perspektywicznego na wypadek podnoszenia
sie poziomu Morza Battyckiego. Juz dzi$§ mozna by je stosowa¢ w przypadku
sztormow powyzej 8 stopni w skali Beauforta i wiatréw z kierunkéw pétnocno-
wschodnich oraz pétnocnych, powodujacych ,cofke”.

Fot. 8. Zastosowanie barier ochronnych na Bulwarze Portowym
zrédto: W. Parus

Port Ustka jest wykorzystywany na potrzeby Marynarki Wojennej zaré6wno
przez okrety Rzeczypospolitej Polskiej, jak i panstw NATO do realizacji zadan
zwigzanych z zabezpieczeniem Centralnego Poligonu Sit Powietrznych, Punktu
Bazowo-Manewrowego oraz punktu czasowego schronienia dla jednostek sit
sojuszniczych, administracji panstwowej ijednostek ratowniczych (SAR).
Obecnie dla celéw sit zbrojnych wykorzystywane jest Nabrzeze Dartowskie. Po
przebudowie portu zwieksza sie jego mozliwosci eksploatacyjne. W tym kon-
tekscie zasadne byloby zatem rozwazenie potrzeb Marynarki Wojennej, a
zwlaszcza mozliwo$¢ wejscia do portu podlegtym jej jednostkom, np. korwety o
dtugosci do ok. 150 m i zanurzeniu ok. 6-7 m (ORP ,Generat Kazimierz Puta-
ski”)39.

Innym czynnikiem pozwalajacym na petniejsze wykorzystanie portu byloby
przygotowanie miejsca schronienia i czasowego pobytu dla jednostek przepty-
wajacych wskutek awarii torem rozgraniczenia ,Lawica Stupska” (ryc. 9).

39 ORP ,Generat Kazimierz Putaski” - dane taktyczno-techniczne: wyporno$¢ - 3658 t (pet-
na), dtugo$¢ - 135,6 m, szeroko$¢ - 13,7 m, zanurzenie - 5,7 m.
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Ryc. 9. System rozgraniczenia ruchu ,Lawica Stupska”
zrédto: http://www.umsl.gov.pl [dostep: 1.03.2019 r.]

Innym aspektem jest energetyka wiatrowa. Polska ma szanse sta¢ sie waz-
nym producentem energii wiatrowej. W tym kontekscie istotne jest zatem, zeby
w portach potozonych najblizej farm wiatrowych na Morzu Battyckim dostepne
byty terminale offshore®. Wedtug projektu Polityki Energetycznej Panstwa za-
ktada sie uruchamianie farm wiatrowych na Battyku od 2026 r., a ich docelowa
moc ma siega¢ 9 GW. Morskimi farmami (offshore) sa zainteresowane zar6wno
czotowe spotki z udziatem Skarbu Panistwa, jak i PGE czy Orlen, krajowi inwe-
storzy prywatni, jak Polenergia, oraz wielcy gracze $wiatowi, jak Equinor czy
Oersted. Wnioski o warunki przytaczenia oraz umowy przytaczeniowe juz dzis
dotycza 7 GW4.,

40 terminal offshore - terminal zapewniajacy pelng obstuge serwisowa dla farm wiatrowych.
41 https://www.portalmorski.pl [dostep: 1.03.2019 r.].
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Ryc. 10. Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, mo-
rza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej

Zradto: https://www.umgdy.gov.pl [dostep: 1.03.2019 r.]

Potozenie portu Ustka - ze wzgledu na bliskos¢ do farm wiatrowych - po-
zwala na uzyskanie profitow ekonomicznych. Atrakcyjne dla tego projektu jest
takze usytuowanie stoczni oraz zaktadéw naprawczych w oddalonym o 20 km
Stupsku. Ta blisko$¢ pozwolitaby na peitne zabezpieczenie obstugi farm wia-
trowych, podmian zatdg i zaopatrzenie w prowiant (ryc. 10).

Aktualnie na terenie portu Ustka znajduje sie 3000 m? sktadéw otwartych.
Jest to powierzchnia niewystarczajaca. Zasadne jest zatem rozbudowanie tere-
noéw na zachéd od portu na place sktadowe zaréwno otwarte, jak i z lekkim
zadaszeniem i zapleczem sanitarnym oraz magazyny do zabezpieczenia sprzetu
odkazajacego, przydatne w przypadku wejscia do portu jednostek z materiata-
mi niebezpiecznymi.

Port Rowy
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Fot. 9. Wejscie do portu Rowy (widok z drona)
zrédto: Urzqd Morski w Stupsku

Port Rowy wykorzystywany jest aktualnie tylko przez stacjonujace w nim
jednostki rybackie. Poglebienie toru podejsciowego do 4 m (obecnie 1,5 m) i
toru wodnego w porcie do 3 m umozliwitoby tymczasem czasowe bazowanie
jednostek ratowniczych, np. SAR-1500, oraz jednostek wojsk specjalnych, w
tym Strazy Granicznej, w sytuacjach zagrozenia terrorystycznego na potudnio-
wym Battyku. Ponadto w takich warunkach mogltyby wplywac¢ jednostki po-
mocnicze panstw NATO, ¢wiczace na Centralnym Poligonie Sit Powietrznych.

Przy rozbudowie portu nalezatoby uwzgledni¢ takze zastosowanie barier
ochronnych na odcinku nabrzeza od nabrzeza zachodniego do nasady wydmy,
przy osrodku wczasowym ,Alga”. Zasadne jest rOwniez wybudowanie tam ma-
gazynow sktadowych krytych. W tym momencie port nimi nie dysponuje.

Port Leba

Obecnie w porcie Leba stacjonuje 68 jednostek (pasazerskie, rybackie, ra-
townicze, jednostki pomocnicze do obstugi portu) i nie ma on znaczenia z punk-
tu widzenia gospodarki narodowej. Jednak pogtebienie toru wodnego do
gtebokosci 4,5 m pozwolitoby na czasowe stacjonowanie jednostek Strazy Gra-
nicznej, jednostek administracji morskiej o zanurzeniu powyzej 3 m i jednostek
ratowniczych.

Fot. 10. Zdjecie wejscia do portu Leba (widok z drona)

Zrédto:
https://www.facebook.com/photo.and.art.tomasz.st.labedzki/photos/a.118037919852276/523896
359266428/ [dostep: 19.04.2022 r.]
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W okresie zimowym mogtyby czasowo przebywac¢ tam réwniez jednostki ra-
townicze zar6wno MW, jak i panstw NATO, wykonujacych czynnos$ci operacyj-
ne na wschod od ,f.awicy Stupskie;j”.

Lokalizacja portu dawataby takze mozliwo$¢ wykorzystania go przez PGN
jako punktu zaopatrywania i obstugi (naprawy sprzetu) farm wiatrowych na
L~Lawicy Stupskiej”.

Ponadto, podobnie jak we wcze$niej przedstawionych portach, przy rozbu-
dowie portu nalezatoby uwzgledni¢ potrzebe bariery przeciwpowodziowej
w gtéwkach wejsciowych do portu, aby nie dopusci¢ do zalania wodami odmor-
skimi portu i miasta.

W zwigzku z brakiem w porcie Leba skladéw krytych przy najblizszych
przedsiewzieciach inwestycyjnych sugerowane bytoby zaplanowanie placéw z
zapleczem sanitarnym.

SKOMUNIKOWANIE PORTOW MORSKICH SRODKOWEGO
WYBRZEZA Z SYSTEMEM TRANSPORTOWYM

Dazac do zaspokojenia potrzeb bazowania i dziatania sit morskich wykonu-
jacych zadania ratownicze, ochronne i obronne, nalezy uwzgledni¢ i ocenié
obecne skomunikowanie poszczeg6lnych portéw z systemem drogowym, kole-
jowym i lotniczym.

Port Dzwirzyno skomunikowany jest z droga wojewddzka nr 109 (Koto-
brzeg-Ptoty) i dalej z krajowa S6. Potaczenia kolejowego nie ma. Odlegtos¢ od
lotniska cywilnego Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw im. NSZZ Solidarnos$é
wynosi 100 km.

Port Kotobrzeg ma potgczenie z drogg krajowa nr 11 i wojewddzka nr 163, a
po oddaniu do uzytku drogi S6 otworza sie kolejne mozliwosci dla rozwoju
portu. Kotobrzeg ma réwniez potaczenie kolejowe (linia nr 404: Kotobrzeg-
Szczecinek i nr 402: Kotobrzeg-Goleniéw). Odlegtos¢ od cywilnego Portu Lotni-
czego Szczecin-Goleniow im. NSZZ Solidarno$¢ wynosi 100 km, a od Portu Lot-
niczego im. Lecha Watesy - 250 km. Lotnisko wojskowe w Dartéwku lezy w
odlegtosci 90 km, a w Siemirowicach - 170 km.

Port Dartowo potaczony jest z droga krajowa nr 37 i dalej z 6 przez droge
wojewo6dzka nr 203. Istnieje rowniez linia kolejowa (nr 418: Dartowo-Stawno),
ktéra taczy sie z linig nr 202 (Szczecin-Gdansk). Odlegtos¢ od lotniska cywilne-
go w Goleniowie*? wynosi 166 km, od lotniska w Rebiechowie43 - 180 km. Od
lotniska wojskowego w Dartéwku port dzieli 5 km, a od Siemirowic - 121 km.

42 Port Lotniczy im. NSZZ Solidarnos¢, Szczecin-Goleniéw.
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Port Ustka skomunikowany jest z droga krajowa nr 21 i dalej z drogg krajo-
wa S6. Laczy sie z linig kolejowa nr 405 (Ustka-Szczecinek-Pita Gtéwna) i nr
202 (Szczecin-Gdansk). Odlegto$¢ od Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw wy-
nosi 214 km, od Portu Lotniczego im. Lecha Watesy - 141 km. Do lotnisk woj-
skowych w Dartéwku jest 40 km, w Siemirowicach — 80 km.

Port Leba ma potaczenie kolejowe z linig nr 429 (Leba-Lebork ) i dalej z 202
(Szczecin-Gdansk). Odlegto$¢ od lotniska cywilnego w Gdansku-Rebiechowie
wynosi 99 km. Od lotniska wojskowego w Dartéwku dzieli go 120 km, od Sie-
mirowic - 48 km.

Budowa drogi S6 jeszcze bardziej utatwi transport z poszczego6lnych portow.
Oceniajac z dzisiejszej perspektywy, najbardziej zyska port w Kotobrzegu, po-
niewaz S6 przebiegac bedzie blizej niz w przypadku pozostatych portéw. Umoz-
liwi to szybkie i bezkolizyjne przetransportowanie towaréw czy sprzetu z portu
i do portu.

Tylko porty w Kotobrzegu i Ustce majg nabrzeza przeznaczone wylacznie
dla Marynarki Wojennej. Pozostate porty moga doraZznie wyznaczy¢ miejsca dla
jednostek militarnych do czasowego bazowania i postoju.

Przedstawione dane portéw w systemie komunikacyjnym pozwalajg okre-
$li¢ mozliwosci transportowe portow z wykorzystaniem linii kolejowych i linii
lotniczych, co ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa panstwa.

Porty w DZwirzynie i Rowach nie majg znaczenia dla bezpieczenstwa mor-
skiego panstwa, moga by¢ jedynie wykorzystywane do czasowego bazowania w
sytuacjach zagrozenia panstwa i sytuacjach wynikajacych z potrzeb ratowni-
czych. Na terenie portéow Dzwirzyno, Ustka i Leba brakuje sktadow krytych,
nalezy je uwzgledni¢ przy planowanych rozbudowach, takze w kontekscie wy-
korzystania przez jednostki czasowo bazujgce w tych portach.

WNIOSKI

W proponowanych planach przebudowy portéw (np. powiekszenie obrotni-
cy, poszerzenie najwezszego gardia przeptywowego, pogtebienie toru wodnego
w porcie i toru podej$ciowego do portu) wskazano nie tylko mozliwo$¢ stwo-
rzenia niezbednych warunkéw do stacjonowania i dziatania sit morskich, ale i
wykorzystania portéw oraz przystani morskich srodkowego wybrzeza do wy-
konywania w ich obrebie czynno$ci ratunkowych (np. podejmowanie rozbit-
kow 1 przekazywanie ich do transportu sanitarnego). Te propozycje,
reasumujgce wyniki badan z wynikami bezposrednich obserwacji autora,
wskazujg, ze czasami niewielki naktad pracy i nieduze koszty moga doprowa-
dzi¢ do modyfikacji portéw, a w konsekwencji ich szerszego wykorzystywania
w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa morskiego paristwa.

43 Port Lotniczy im. Lecha Watesy, Gdansk-Rebiechowo.
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Ponadto dla kazdego portu oddzielnie zasugerowano wyposazenie portow w
systemy antydronowe, ktory zabezpieczyty by stacjonujgce tam jednostki przed
atakami bezzatogowych statkéw powietrznych. Wiasciwe wykorzystanie dro-
néw, ktére mogty by znajdowac sie na wyposazeniu organéw bezpieczenistwa
portéw, stuzyly by m.in. do obserwacji (zabezpieczenia) pobytu jednostek z
tadunkami niebezpiecznymi, jednostek NATO (stacjonujacych w portach Koto-
brzeg i Ustka), do neutralizacji dronéw obcych przybywajacych w granice por-
tow bez zgody zarzadéw portow i administracji morskiej. Nalezatoby
jednoczes$nie zmierza¢ do opracowania procedur okreslajacych poziomy dzia-
tania bezzatogowych obiektoéw latajgcych w celu:

- wykrywania obcych dronéw,

- lokalizacji miejsca ich wylotu,

- neutralizacji dronéw obcych,

- przelotéw operacyjnych.

Przebudowy i rozbudowy portéw srodkowego wybrzeza sg procesami per-
manentnymi, ktéry stwarzajg mozliwo$¢ zaistnienia nowym warunkom i po-
zwalajg na dalsze modernizacje.

Konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa morskiego panstwa i znaczenie
obszaru Morza Battyckiego jako potencjalnego akwenu dziataf operacyjnych
znacznie wzrosto ze strategicznego punktu widzenia, jak przyznat wadm. And-
reas Krause#*. Zdanie to podziela rowniez autor, ktory podczas swoich dziatan
zawodowych i naukowych ma mozliwo$¢ zapoznania sie z realizacjg zatozen
bezpieczenstwa morskiego panstwa w praktyce, a ponadto skonfrontowat je z
dostrzezonymi potrzebami. I tak prestizowa inwestycja w porcie Dartowo -
zbudowanie hotelu Marina Royale - z jednej strony przyniosta okreslone ko-
rzy$ci miastu, zwtaszcza ze zaplanowano réwniez powstanie duzej mariny jach-
towej, z drugiej za$ ogranicza mozliwo$¢ dostosowania portu do bazowania sit
morskich, poniewaz wykluczyta zdolnos¢ poszerzenia wejscia. Jezeli na te in-
westycje popatrzy sie przez pryzmat wstepnej oceny ryzyka powodzi na tym
terenie czy Raportu Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC) z
2001 r. rodzi sie wiele pytan i probleméw. Miedzy innymi czy juz dzi$
uwzglednia¢ potrzebe stawiania wrét sztormowych w przypadku podniesienia

44 W ostatnich latach obszar Morza Battyckiego stat sie szalenie cenny ze strategicznego punktu
widzenia. Péocny Atlantyk i flanka s3 w obszarze naszego zainteresowania jako mozliwy akwen
operacyjny. Musimy pamieta¢, Ze Morze Battyckie jest swoista linig zycia taczaca sojusznikéw z Polski,
krajow battyckich, a takze bliskich partneréw w Finlandii i Szwecji z reszta Europy”. Andreas Krause,
szef niemieckiej marynarki wojennej, powotat sztab sit morskich w znajdujacym sie na pétnocnym-
wschodzie Niemiec mieScie Rostock, gdzie budowana jest siedziba BMCC. Niemieccy oficerowie sta-
nowig rdzen matej komorki planistycznej, ktora zaoferuje swoje ustugi zmilitaryzowanej strukturze
dowodzenia NATO od momentu, kiedy osiggnie petng zdolno$¢ operacyjng (planowo w 2025 roku),
https://www.gospodarkamorska.pl/MW Sluzby-Morskie/baltyk-mozliwym-teatrem-dzialan-
zdrojnych.html [dostep: 11.02.2019 r.].
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sie poziomu morza w wynika topnienia ladolodéw i emisji gazéw cieplarnia-
nych?

Wzrost znaczenia bezpieczenstwa morskiego panstwa bezposrednio wigze
sie z rozbudowa i modernizacjg portow na Srodkowym wybrzezu. Porty mor-
skie na tym terenie mozna petiej wykorzysta¢ do stacjonowania i dziatania sit
morskich wykonujacych zadania ratownicze, ochronne i obronne.

Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz wskazano:

1. Najwazniejsze kierunki przebudowy i modernizacji portéow
Srodkowego wybrzeza, uwzgledniajace zwiekszenie potencjatu sit Ma-
rynarki Wojennej, w tym planowanych zakupéw jednostek dla potrzeb
sit morskich, oraz mozliwosci bazowania sit (specjalnych) w przypadku
wzrostu zagrozen.

2. Konkretne dziatania, takie jak: pogtebienie toréw podej$ciowych
i kanatéw portowych, zuwzglednieniem wielko$ci zanurzenia nowo
budowanych jednostek, modernizacja i rozbudowanie urzadzen hydro-
technicznych, zastosowanie barier przeciwpowodziowych, zapobiegaja-
cych falom wezbraniowym od morza.
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POSSIBILITIES OF USING THE MIDDLE COAST PORTS IN
TERMS OF THE NEEDS OF NAVAL FORCES

ABSTRACT

The ports on the central coast are not of primary importance for the mari-
time economy and of no strategic importance for the Armed Forces. Neverthe-
less, under certain conditions, they may be used in the future by the Armed
Forces (Navy, Special Forces), the Police, the Border Guard (Coast Guard) and
rescue units in the implementation of special tasks during state defense states
of the time of crisis and time. war. Determining the possibility of using these
ports for the purposes of shelter, rescue during permanent or temporary hom-
ing.
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