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STRESZCZENIE Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lodzkiego realizujac zatozenia rozwoju przewidziane w doku-
mentach strategicznych, przygotowal i wdrozyl projekt ,Budowa systemu Lodzkiej Kolei Aglome-
racyjnej”. Charakteryzuje si¢ on sie kompleksowym i nowatorskim podejsciem do ustugi kolejowe;j,
obejmujgc zardwno zagadnienia organizacyjne, jak i techniczne, marketingowe oraz zwigzane z ko-
munikacja spoteczng. Od uruchomienia pierwszych pociagéw LKA minely ponad 4 lata, podczas
ktérych potwierdzita sie zasadno$¢ podjetych dziatan: uruchomiono przejazdy w nowych relacjach,
wzrosla liczba pasazerow, wysoko oceniany jest komfort podrézowania, poprawita si¢ dostepnosé
stolicy regionu. W artykule przedstawiono uwarunkowania powstania projektu i jego histori¢ oraz
przeanalizowano aspekty techniczne i organizacyjne dzialalnosci spétki. Analizie poddano wyniki
oceny pasazerow korzystajacych z ustugi przewozowej w okresie 2014-2018. Celem artykulu jest
analiza zmian w zakresie dostepnosci wewnetrznej wojewodztwa todzkiego.

StOWA KLUCZOWE transport, aglomeracja, kolej, rozwéj regionalny

WPROWADZENIE

Polityka spdjnosci Unii Europejskiej (UE) obejmuje dzialania ukierunkowane na poprawe spoj-
nosci gospodarczej, spofecznej i terytorialnej, uznajac je za kluczowe dla wzrostu gospodarczego
i konkurencyjnosci. Zeby osiggna¢ te cele, UE przeznacza znaczne $rodki finansowe na pomoc
w realizacji projektéw majacych na celu zmniejszenie dysproporcji rozwojowych i poprawienie
sytuacji mieszkancow stabiej rozwinietych regionéw. W okresie 2007-2013 na realizacje polityki
spojnosci w krajach cztonkowskich UE wydatkowano 347 mld EUR. Znaczna czg$¢ tych $rodkéw
trafifa do Polski (67 mld EUR) w ramach funduszu spdjnosci i funduszy strukturalnych, z czego
wojewddztwo todzkie wykorzystato 1,6 mld EUR (Pawlak, 2016).
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Kreowanie rozwoju spoleczno-gospodarczego jako zadanie i wyzwanie dla wladz wymaga
dostrzezenia i zaktywizowania pewnych specyficznych zasobéw endogenicznych wystepujacych
na danym obszarze. Zasoby te, odpowiednio wykorzystane i stymulowane m.in. przez $rodki ze-
wnetrzne, w tym fundusze unijne, prowadzg do rozwoju spoleczenstwa i gospodarki (Churski,
2012). Wérdd czynnikéw konkurencyjnosci regionu wymieniana jest m.in. jako$¢ i poziom wypo-
sazenia w infrastrukture oraz dostepno$¢ komunikacyjna utatwiajagca wykorzystywanie zasobéw
(Szewczuk, Kogut-Jaworska i Zioto, 2011).

Korzystajac z dostgpnosci srodkow, Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Lodzkiego realizo-
wal zalozenia rozwoju przewidziane w dokumentach strategicznych na okres unijnego planowania
2007-2013 w ramach osi priorytetowej VII Transport przyjazny $rodowisku, dzialania 7.3 Trans-
port miejski w obszarach metropolitalnych i przygotowal projekt ,,Budowa systemu Lodzkiej Ko-
lei Aglomeracyjnej” (POIiS 7.3-19 na lidcie projektéw indywidualnych). Jego warto$¢ wyniosta
457 770 847,00 PLN, z czego warto$¢ dofinansowania — 296 440 534,40 PLN (Grabowska, 2014).
Obejmowal on oprécz innych zadan réwniez utworzenie spotki Lodzka Kolej Aglomeracyjna
(LKA), realizujacej przewozy pomiedzy najwiekszymi osrodkami regionu. Swoim zasiegiem geo-
graficznym objal powiaty: tédzki-wschodni, zgierski, pabianicki, brzezinski i Miasto £L6dz. Ze
wzgledu na przebieg planowanych do obstugi linii w strefie oddziatywania projektu znalazly sie
takze powiaty teczycki, kutnowski, towicki, taski, zduniskowolski i sieradzki.

Ponadto dla uzyskania efektéw poprawy dostepnosci stolicy regionu zrealizowano komple-
mentarne projekty inwestycyjne, jak:

- modernizacja linii kolejowej nr 15 na odcinku Zgierz — Lowicz Przedmiescie (sfinansowana ze
$rodkéw RPO przy udziale wojewddztwa tdédzkiego),

- modernizacja linii nr 16 na odcinku £6dz Widzew - Zgierz ($rodki RPO przy udziale woj.
todzkiego),

- modernizacja linii nr 1 na odcinku Koluszki - Skierniewice i nr 17 Koluszki — L.6dz Fabryczna
wraz z przebudowy st. L6dz Widzew, przystanku L6dz Niciarniana oraz budows nowej stacji
podziemnej £6dZ Fabryczna ($rodki POIIS),

- rewitalizacja linii nr 540 £6dZ Karolew - £.6dZ Chojny - L6dz Widzew (kolej obwodowa).

HISTORIA PROJEKTU

Infrastruktura kolejowa w wojewddztwie 16dzkim po 1989 roku ulegata systematycznej degradacji,

a w pierwszych latach XXI wieku ograniczenia techniczne w znaczny sposéb wplynely na obni-

zenie jako$ci pasazerskiego transportu kolejowego w regionie. Realizacj¢ zamierzen rozwojowych

w regionie, odpowiadajacych wyzwaniom nowej sytuacji politycznej i gospodarczej, utrudnialy

niewystarczajace powiazania komunikacyjne Lodzi z miastami wojew6dztwa zwigzane z:

- niedostateczng liczbg uruchamianych pociggéw regionalnych,

- brakiem wykorzystania kolei obwodowej na terenie Lodzi,

- niskim stopniem intermodalnosci z innymi §rodkami transportu,

- niespojnoscig tédzkiego wezta kolejowego (m.in. brak linii §rednicowej przez centrum miasta)
ograniczajgcg mozliwo$¢ wykorzystania kolei w obstudze miasta Lodzi,

- malym zainteresowaniem pasazeréw systemem polaczen o niskiej atrakcyjnosci i jakosci.
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Koncepcja utworzenia systemu transportu aglomeracyjnego w wojewodztwie 16dzkim powsta-
ta w 2008 roku w trakcie prac nad projektem restrukturyzacji wezta 16dzkiego. Analizy prowadzo-
ne w latach 2007-2008 (SITK, 2008a, 2008b) udowodnity, ze utworzenie takiego systemu jest nie
tylko mozliwe z punktu widzenia technicznego i organizacyjnego, ale takze konieczne ze wzgledow
urbanistycznych. GlIéwnym animatorem projektu byt Lodzki Oddziat Stowarzyszenia Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji, ktéry zaprezentowal projekt utworzenia L.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej
w trakcie seminarium ,,Problemy transportu publicznego w aglomeracji 16dzkiej” (marzec 2008
roku) zorganizowanego przez Zarzad Drdg i Transportu w Lodzi. Dyskusja czolowych eksper-
tow transportu publicznego i poparcie przedstawionej koncepcji przyczynity sie do podjecia przez
Urzad Marszatkowski decyzji o zgloszeniu projektu do sfinansowania ze $rodkéw pomocowych
Projektu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w ramach dziatania 7.3 Transport miejski
w obszarach metropolitalnych. Gléwne zalozenia projektu dotyczyly skorelowania przedsiewzieé
inwestycyjnych zaplanowanych do realizacji w obszarze wojewodztwa: modernizacji linii kolejo-
wych, przebudowy i budowy stacji oraz przystankéw, zakupu taboru z planami rozwoju transportu
miejskiego oraz zagospodarowania przestrzennego dla uzyskania efektéw synergii i uatrakcyjnie-
nia transportu publicznego. Wérdd zatozonych celéw znalazlo si¢ m.in.:

- stymulowanie ulepszenia warunkéw rozwoju gospodarczego dzieki poprawie mobilnosci
mieszkancow,

- poprawa spojnosci przestrzennej aglomeracji i kreowanie gléwnych kierunkéw jej rozwoju
przestrzennego,

- zapewnienie spdjnosci systemu transportowego dzieki weztom intermodalnym pozwalajacym
na integracje réznych srodkéw transportu,

- zmniejszenie emisji CO,, zanieczyszczenia powietrza oraz wypadkowosci w ruchu drogowym

(Giedrys, Raczynska-Butawa, 2015; Raczynski, Giedrys i Wesotowski, 2012).

Przyznanie $rodkéw na realizacje projektu umozliwilo latach 2009-2010 wykonanie niezbed-
nych studiéw wykonalnosci oraz utworzenie 10 maja 2010 roku spoiki z ograniczona odpowie-
dzialnoécig Lddzka Kolej Aglomeracyjna, a nastepnie uruchomienie pierwszych potaczen Ldodz-
kiej Kolei Aglomeracyjnej (15 czerwca 2014 roku).

tODZKA KOLEJ AGLOMERACYJNA

Na podstawie zapiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku
nakladajacych na urzedy marszatkowskie obowigzek finansowania przewozéw regionalnych oraz
na mocy Uchwaly Sejmiku Wojewddztwa Lodzkiego w 2010 roku zostata utworzona spoétka z ogra-
niczona odpowiedzialnoscig Lodzka Kolej Aglomeracyjna, odpowiedzialna za realizacje inwestycji
polegajacej na utworzeniu systemu kolei aglomeracyjnej i jego etapowaniu zaleznym od rozwoju
infrastruktury kolejowej w regionie t6dzkim (Uchwata, 2010).
Do zadan wyznaczonych do realizacji w ramach I etapu nalezal:
- zakup 20 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych o konstrukeji typowej dla ruchu
aglomeracyjnego wraz obowigzkiem utrzymania taboru przez producenta przez 15 lat,
- budowa zaplecza dla potrzeb utrzymania taboru na stacji £6dz Widzew, obejmujaca obiekty
budowlane, tory postojowe i system zasilania trakcyjnego; narzedzia, systemy diagnostyczne
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iinformatyczne oraz inne ruchome wyposazenie wchodzace w zakres kontraktu na utrzymanie

taboru,

- budowa nowych i przebudowa istniejacych przystankéw kolejowych jako weztéw multimo-
dalnych (w ramach odrebnego projektu finansowanego ze $rodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego, PKP PLK SA oraz miast £L6dz i Zgierz).

W wyniku realizacji zadan przewidzianych w I etapie mozliwe bylo uruchomienie pociagéw
z Lodzi do Sieradza, Kutna, Lowicza, Koluszek i Skierniewic.

Zadania II etapu, przewidziane na lata 2016-2023, s nastepujace:

- zakup trzywagonowych zespoléw trakcyjnych (14 szt.) o parametrach analogicznych jak dla
taboru zakupionego w etapie I,

- zakup trzeciego wagonu do 10 zespoldéw dostarczonych w ramach I etapu,

- budowa i przebudowa przystankéw na terenie aglomeracji 16dzkiej ($rodki RPO woyj. 6dzkie).
W wyniku realizacji zadan etapu II uruchomione zostang polaczenia z Lodzi do Radomska,

Opoczna oraz do Czestochowy przez Zdunska Wole Karsznice. Dodatkowo zostanie uruchomiona

relacja Kutno - Lowicz - Skierniewice. Planowana jest takze relacja £6dz - Poddebice.

W kolejnym, III etapie, planuje si¢ zwiekszenie czestotliwo$ci kursowania pociagdw i zakup
kolejnej partii taboru. Analizowana jest mozliwos$¢ poszerzenia sieci polaczen w wyniku inwestycji
w infrastrukture kolejows, m.in. budowy odcinka linii kolejowej Chorzew Siemkowice — Wielun,
nowej linii Zgierz — Kutno, rewitalizacji linii nr 24 Piotrkéw Tryb. — Belchatéw oraz budowy linii
Belchatow — Wielun (Raczynski, Pomykala i Buzalek, 2018a, 2018b).

KOMPLEKSOWOSC PROJEKTU

Projekt Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej jest jednym z narzedzi w ksztaltowaniu nowego systemu
przewozow pasazerskich w wojewddztwie 16dzkim. Jest on realizowany na podstawie zatozen
strategicznych przyjetych przez urzad marszatkowski. Gtéwnym zalozeniem dla wdrozenia tej
strategii bylo przyjecie kompleksowego podejscia do wszystkich aspektow organizacji przewozdw,
poczawszy od zakupu taboru, organizacji zaplecza technicznego, zarzagdzania przewozami po usta-
lenie efektywnej polityki taryfowej. Zatozono takze, ze system kolejowy w wojewoddztwie zostanie
zintegrowany z transportem w miastach, w szczegdélnosci w Lodzi. Jednocze$nie w planowaniu
przedsiewzie¢ inwestycyjnych taborowych przyjeto nowatorska w Polsce metodyke zakupu pojaz-
dow z uwzglednieniem kosztéw cyklu zycia pojazdu. Lodzka Kolej Aglomeracyjna jest pierwszym
przewoznikiem pasazerskim w Polsce, ktéry rozpoczal dzialalnos¢ przewozows, dysponujac cal-
kowicie nowym taborem o wysokiej jakosci i doskonatych parametrach, przyjaznym $rodowisku
oraz tatwo dostepnym dla 0séb z ograniczong mobilnoscia (Skalski, 2012).

W procesie tworzenia oferty L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej zwrécono uwage na koniecznosé
zwiekszenia dostepnosci oferowanej przez nig ustugi przewozu dzieki powigzaniu z transportem
miejskim i gminnym obstugiwanych przez nig miejscowosci. W okresie poprzedzajacym urucho-
mienie przewozow zawarto umowy partnerskie o wspdlpracy dotyczacej organizowania i funk-
cjonowania publicznego transportu zbiorowego na trasach LKA. Porozumienia te zobowigzaly
partneréw gminnych do podjecia wspdtpracy w celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej woj.
tédzkiego w zakresie m.in. organizacji dowozu podréznych do miejsc przesiadkowych przy dwor-
cach i przystankach kolejowych, wspolpracy na rzecz integracji biletowej oraz rozkladéw jazdy
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z LKA, tworzenia weztdéw integrujacych rézne srodki transportu przy dworcach i przystankach
kolejowych. Realizacja planu przedsiewzie¢ zwiazanych z modernizacjg istniejacych przystankow
i budowa nowych, z ktorych kazdy zostal wyposazony w ulatwienia dla oséb z ograniczong mo-
bilno$cig oraz miejsca postoju roweréw, wplyneta w znaczacy sposob na zwigkszenie dostepnosci
ustugi kolejowej.

OCENA DOSTEPNOSCI UStUGI PRZEZ PASAZEROW

W ramach realizowanych w okresie 2014-2018 badan satysfakgji klienta' (tab. 1) oceniane przez

podréznych byty m.in.:

- dostepno$¢ informacji na temat podrdzy (rozklad jazdy, ceny biletéw i struktura taryfowa,
przewozy rowerowe, opoznienia, prace torowe),

- dostepnos¢ biletow (liczba kanaldéw sprzedazy i tatwo$¢ zakupu biletéw w poszczegdlnych ka-
nalach),

- stacje i przystanki kolejowe (gesto$¢ sieci przystankow, integracja rozktadow jazdy komunika-
¢ji publicznej z rozktadem jazdy pociagéw).

Wryniki badan przedstawiono na rysunkach 1-4 (liczba 1 oznacza badanie przeprowadzone
wiosng, 2 — jesienia).

Podrézni w kolejnych latach przewaznie bardzo przychylnie oceniali ustuge oferowana przez
Lodzka Kolej Aglomeracyjng ($rednia ocen w kolejnych latach waha sie w przedziale 7,5-8,7
w 10-stopniowej skali). Ocena w poszczego6lnych latach prawie si¢ nie zmienia w badanych obsza-
rach. Wzrost zadowolenia w ostatnim okresie zaobserwowano w kategorii dostepnosci informacji
na temat podrézy (+0,01), przy czym podrézni najbardziej docenili dostepno$¢ informacji na te-
mat prac torowych mogacych spowodowaé opdznienia (+0,72). Najwiekszy spadek zadowolenia
(chociaz i tak nieznaczny - 0,19) widoczny jest w obszarze dostepnosci biletow i ogélnej informacji
dotyczacej podrozy.
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Rysunek 1. Poziom dostepnosci informacji w opinii pasazeréw podrézujacych pociagami EKA

Zrédlo: opracowanie wlasne.

1  Badania prowadzone wérdd pasazerdw przez Lodzka Kolej Aglomeracyjng zgodnie z Rozporzadzeniem (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 roku dotyczacym praw i obowigz-
kow pasazeréw w ruchu kolejowym oraz wynikajacych z niego uregulowan Ministerstwa odpowiedzialnego za
transport w zakresie obligatoryjnych badan satysfakgji klientow.
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Rysunek 2. Poziom dostepnosci informacji z podzialem na tre$¢ w opinii pasazeréw podrézujacych pociggami LKA

Zrédlo: opracowanie whasne.
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Rysunek3. Dostepnos¢ biletéw w opinii pasazeréw podrézujacych pociggami EKA

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 4. Dostepnosé stacji i przystankéw w opinii pasazeréw podrézujacych pociggami LKA

Zrédlo: opracowanie wlasne.

IMIANY DOSTEPNOSCI CZASOWEJ NA 0BSZARZE WOJEWODZTWA tODZKIEGO

Rozwdj badan nad dostepnoscia czasowa w okresie powojennym zwigzany byl z powstaniem i roz-
wojem koncepcji lokalizacyjnych (Christaller, 1933; Losch, 1961). W ostatnich latach zauwazalny
jest — réwniez w Polsce — wzrost zainteresowania zagadnieniami dostepnosci w kontekscie rozwoju
regionalnego i réwnowazenia transportu.

Jednym z najprostszych sposobow identyfikacji dostepnosci przestrzennej jest ocena dostepno-
$ci czasowej (zob. Komornicki i in., 2018). Jej uniwersalnos¢ i poréwnywalno$¢ powalajace na ana-
lizy w réznych systemach transportowych sprawiaja, ze jest stosunkowo czesto stosowana w bada-
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niach, w ktérych miernikiem jest czas dojazdu. Przyjmujac za Sleszyniskim (2014) dostepno$¢ jako

mozliwo$¢ zajscia relacji pomigdzy co najmniej dwoma punktami (miejscami), nalezy uznad, ze

atrybut czasowy okresla, Ze do zaistnienia tych relacji potrzebny jest okreslony czas. Poréwnujac
zmiany w dostepnosci, mozna uwzglednia¢ zmiany czasu potrzebnego do przebycia pewnej prze-
strzeni albo tez zmiany w czestotliwosci zachodzenia relacji. W transporcie zbiorowym odnosi sie
to do czestotliwosci kursowania srodkéw transportu pomiedzy wyznaczonymi punktami.

Dla potrzeb badania, ktérego wyniki zostaly opisane w niniejszym artykule i przedstawione na
rysunkach 5a i 5b, przyjeto ponizsze zalozenia:

- w analizach wykorzystano dane uwzglednione w rozkladach jazdy PKP PLK SA na dzien po-
wszedni w maju 2014 roku (rj 2013/2014) oraz na czwartek — 11 pazdziernika 2018 roku (rj
2017/2018),

- okresleniem ,,1.0dZ” objete sg stacje Lodz Kaliska oraz £.6dz Widzew,

-z analizy wylaczone zostaly miasta powiatowe bez dostepu do sieci kolejowej (Brzeziny, Rawa
Mazowiecka, Pajeczno) oraz miasta pozbawione bezposrednich polaczen z Lodzig (Betchatéw,
Wielun, Wieruszéw), wlaczono zas Koluszki jako wazny regionalny wezet multimodalny,

- dostepno$¢ czasowy (dlugo$¢ podrdzy) okreslono, opierajac sie na najkrotszym czasie przejaz-
du pomiedzy Lodzig a gléwnymi osrodkami w woj. 16dzkim (miasta powiatowe i wezty prze-
siadkowe),

- obszary dostepnosci okreslono dla czasu dojazdu do Lodzi do 30 minut (kolor zielony) i do 60
minut (kolor z6lty),

- do analizy wlaczono podréze pociagami regionalnymi lub aglomeracyjnymi,

- okre$lenie czestotliwoéci kursowania pociggéw w dobie nastgpilo na podstawie danych
uwzglednionych w rozkladach jazdy PKP PLK SA na dzien powszedni w maju 2014 roku
(rj 2013/2014) oraz na czwartek 11 pazdziernika 2018 roku (rj 2017/2018).

Stosujac przedstawiong metode analizy, okreslono liczbe polaczen pomiedzy Lodzig a gléwny-

mi miastami wojewddztwa oraz najkrotszy czas przejazdu pomiedzy nimi. Z danych tych, zawar-

tych w tabeli 1, wynika, ze:

- generalnie nastgpil wzrost liczby potaczen pomiedzy Lodzig a gléwnymi miastami wojewddz-
twa (wyjatek stanowi Zduniska Wola i Sieradz, co jest zwigzane z aktualnymi czasowymi ogra-
niczeniami ruchu zwigzanymi z modernizacja linii kolejowej nr 14),

- najwieksza ilo§ciowa zmiana dotyczy polaczenia L6dz - Zgierz (wzrost z 18 na 46, tj. 0 156%),

- uruchomiono polaczenia regionalne z Lodzi do Tomaszowa Maz. (6 par) i Opoczna (4 pary),

- nieznacznie zwigkszyta sie liczba polgczen pomiedzy Lodzig a Radomskiem (z 8 na 9), Lodziag
a Kutnem (z 9 na 10) oraz Lodzig a Leczyca (z9 na 11),

- w2018 roku Lédzka Kolej Aglomeracyjna byta dominujacym w wojewddztwie regionalnym
przewoznikiem kolejowym, realizujacym blisko 65% polaczen, przy czym pomiedzy Lodzig
a Pabianicami (74%), Laskiem (71%), Zgierzem (96%), Leczyca (82%), Kutnem (80%). Ponad-
to pomiedzy Lodzig a Strykowem, Lodzig i Glownem oraz Lodzig i Lowiczem Gt. kolejowy
pasazerski transport regionalny w 100% obstugiwany byl przez LKA,

- najkrotsze czasy przejazdu generalnie ulegly skroceniu (z wyjatkiem relacji £6dz — Radomsko),

- najwieksza poprawa czasu przejazdu nastgpita pomiedzy Lodzig a Koluszkami (najkrétszy czas
poprawil sie o ponad 48%).
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Tabela 1. Zmiany w polaczeniach pasazerskiego transportu kolejowego na obszarze woj. 16dzkiego

Liczba polaczen Sredni czas przejazdu Najkrotszy czas

Relacja V2014 X 2018 [hh:mm] przejazdu [hh:mm]

w tym LKA V2014 X 2018 V2014 X 2018

16d7 - Pabianice 16 27 20 00:18 00:16 00:17 00:16
16dZ - Lask 16 24 17 00:40 00:38 00:39 00:37
1.6d7 - Zdunska Wola* 16 11 4 00:55 00:52 00:52 00:50
L6d7 - Sieradz* 16 11 4 01:12 01:08 01:11 01:06
L6d7 - Zgierz 18 46 44 00:17 00:12 00:14 00:11
L6dz7 - Strykow 9 16 16 00:41 00:28 00:33 00:26
L6d7 - Glowno 9 16 16 00:50 00:38 00:43 00:35
L6dz - Lowicz Gtowny 9 15 15 01:25 01:05 01:15 01:01
L6dz - Leczyca 9 11 9 01:01 00:53 00:58 00:50
16dZ - Kutno 9 10 8 01:33 01:23 01:23 01:20
16dz - Koluszki 21 38 16 00:42 00:19 00:33 00:17
L6dz - Skierniewice 15 19 7 01:14 01:00 01:07 00:38
L6d7 - Piotrkéw Tryb. 9 9 - 01:11 00:59 00:56 00:54
16d7 - Radomsko 8 9 - 01:50 01:41 01:23 01:27
L6dz - Tomaszéw Maz. - 6 - - 00:50 - 00:40
16dz - Opoczno - 4 - - 01:23 - 01:13

* zmniejszenie liczby pociagéw w wyniku ograniczen ruchu zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej nr 14.
»— brak przewozéw.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy PKP PLK SA 2013/2014 i 2017/2018.

) 2014 . b) 2018 1.

Rysunek 5. Dostepnosé Lodzi pasazerskim transportem kolejowym z oérodkéw miejskich wojewodztwa

Zr6do: opracowanie T. Buzatek.

PODSUMOWANIE

Koncepcja budowy systemu kolei aglomeracyjnej w regionie 16dzkim w kompleksowy i nowator-
ski sposob obejmowata zaréwno zagadnienia organizacyjne, jak i techniczne, przez co wnosifa
nowg jako$¢ do przewozéw pasazerskich. Od samego poczatku byla elementem strategii rozwoju
wojewddztwa todzkiego, w ktérej transport kolejowy miat do odegrania znaczaca role. Przed 2008
rokiem w wojewddztwie podejmowane byly tylko dorazne dzialania w celu podtrzymania male-
jacego z roku na rok wolumenu przewozdw pasazerskich, konczace sie niepowodzeniem. Nowa



tédzka Kolej Aglomeracyjna jako czynnik poprawy dostepnosci w regionie

strategia oparta na kompleksowej diagnozie rynku przewozowego, przede wszystkim w aspekcie
spoleczno-gospodarczym, polaczyla dziatania w zakresie organizacji rynku, zapewnienia $rodkéw
technicznych (tj. nowej generacji taboru kolejowego i nowoczesnego zaplecza technicznego) z in-
westycjami w infrastrukture, co przyniosto w ciggu 4 lat rezultaty w postaci wzrostu przewozdow.
Ponadto wznowienie komunikacji na linii Zgierz - Lowicz oraz zwigkszenie liczby polaczen dla
wiekszosci relacji uatrakcyjnito oferte kolejowa w regionie i poprawilo dostepnos¢ jego stolicy
z gléwnych miast wojewodztwa.

Do 2018 roku udalo si¢ zrealizowa¢ jedynie cz¢$¢ zamierzen z powodu opdznien w infrastruk-
turalnych pracach modernizacyjnych. Planowane ich ukoniczenie nastapi w 2023 roku. Objecie
calego wojewddztwa strefa dojazdéw ponizej 60 min wymaga inwestycji w budowe nowych linii
kolejowych, zwlaszcza w potudniowej czesci wojewddztwa. Zostaly juz opracowane projekty dla
potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa oraz dla czesci potudniowo-wschodniej umozliwia-
jace tak znaczaca poprawe czasow przejazdu. Do czasu ich realizacji podejmowane sg inicjatywy
majace na celu uzupelnienie pofaczen kolejowych komunikacjg autobusows.
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tODZKA KOLEJ AGLOMERACYJNA AS A FACTOR OF IMPROVING ACCESSIBILITY IN THE REGION

SUMMARY

KEYWORDS

The Office of the Marshal of the Lodzkie Voivodship, implementing the development assumptions provid-
ed in the strategic documents, prepared the project “Construction of the 1.6dz Agglomeration Railway Sys-
tem”. It was characterized by a complex and innovative approach to the railway service, covering both or-
ganizational and technical issues, marketing and in the subject of social communication. Since the launch
of the first LKA service, more than 4 years have passed confirming the legitimacy of the measures taken:
new routes have been opened, the number of passengers has increased, travel comfort is highly valued, the
accessibility of the region’s capital has improved. The article presents the conditions for the creation of the
project, its history and analysed technical and organizational aspects of the Company’s operations. The
results of the assessment of passengers using the transport service in the period 2014-2018 are subject of
analysis. The aim of the article is an analyse changes in the internal accessibility of the Lodz region.

transport, agglomeration, railway, regional development
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