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Rola kolei w rozwoju obszaru funkcjonalnego aglomeracji
warszawskiej i todzkiej (1). Diagnoza obecnego stanu

Jednym z najbardziej rozlegtych i zaludnionych pasm osadni-
czych w Polsce jest pasmo obejmujace aglomeracje tédzka
i warszawska. W ostatnich kilkudziesieciu latach charakteryzuje
sie ono wysokg dynamikg rozwoju, a jednym z jej skutkow jest
szybki wzrost zapotrzebowania na transport, zwlaszcza pasazer-
ski, pomiedzy obu aglomeracjami. Zwigzane to jest z intensyfika-
¢jg powigzan gospodarczych pomiedzy obu aglomeracjami oraz
z tworzeniem sie miedzyaglomeracyjnego rynku pracy. Rozwéj
tego obszaru, ktory w sposéb bezposSredni przektada sie na roz-
woj cafego kraju, wymaga podjecia rozwigzan, ktére w istotny
sposob wzmocnig powigzania transportowe nie tylko w ramach
regionu. Zwraca na to uwage program innowacji i rozwoju wi-
cepremiera Morawieckiego, w ktorym obszar ten zostat potrak-
towany jako element innowacji w transporcie kolejowym. Ta
kluczowa innowacja jest budowa linii duzej predkosci, ktora nie
tylko umozliwi sprawne potgczenie migdzy Warszawa i todzia,
ale zapewni takze dostep do nich z innych regionéw Polski, czy-
nigc ich beneficjantami jego rozwoju gospodarczego.

Zachodzgce w tym obszarze zjawiska w zakresie rozwoju zapo-
trzebowania na transport oraz podejmowane dziatania w kierun-
ku zaspokajania potrzeb transportowych sg interesujgcym stu-
dium przypadku.

Obie aglomeracje oraz obszar pomiedzy nimi w analizach go-
spodarczych i przestrzennych w Polsce okreslone zostaty jako
Warszawsko-todzki Obszar Funkcjonalny (WLOF), bedacy cze-
Scig Makroregionu Centralnego obejmujacego wojewodztwa ma-
zowieckie i todzkie.

Obszar oddziatywania Warszawy i Lodzi - historyczne
ksztattowanie sie powiazan

Dla potrzeb analiz transportowych niezbedne jest okreSlenie za-
siegu geograficznego systemu transportowego. Zasieg ten nie
jest z punktu widzenia potrzeb transportowych Scisle zdefiniowa-
ny m.in. z powodéw historycznych, gdyz powigzania gospodarcze
i spoteczne pomiedzy Warszawg i Lodzig sg stosunkowo wspot-
czesne i podlegajg nadal rozwojowi gtdwnie pod wptywem me-
chanizméw rynkowych.

Powstawanie pasm osadniczych jest procesem, w ktérym do-
chodzi do dodatniego sprzezenia zwrotnego pomiedzy rozwojem
infrastruktury transportowej i rozwojem sieci osadniczej. Sprze-
zenie to ma charakter zwrotny, dodatni, gdyz rozwéj osadnictwa
jest przyspieszany i intensyfikowany przez planowy rozwdj infra-
struktury transportowej, ale jednocze$nie infrastruktura trans-
portowa jest z czasem rozbudowywana pod presja zmiany i wzro-
stu intensywnosci sieci osadniczej. Zalezno$é ta, z perspektywy
wieloletniej, bedzie widoczna niezaleznie od tego, czy rozwoj miat
charakter planowy, czy spontaniczny i niezaleznie od form trans-
portu, ktére sg katalizatorami zmian. Sprzezenie o takim samym
charakterze wystepowaé bedzie w przypadku rozwoju obszarow
funkcjonalnych, w ktérych powstawanie sieci powigzafn pomie-
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dzy oSrodkami tworzy¢ sie bedzie przy mozliwej, nawet wyraznej,
nieciggtosci struktur osadniczych. Cho¢ w skali makro intensyw-
no$¢ zabudowy w obszarze bedzie pozostawaé wyzsza niz w ob-
szarach przyleglych, to bedzie ona podlegac wiekszej polaryzacji
niz w strukturach przestrzennych typowych dla aglomeracji. Tym
wiekszg role odgrywac bedzie jednak infrastruktura transporto-
wa, tworzgca osnowe dla struktury funkcjonalnej obszaru.

Dotychczasowy rozw6j Warszawsko-todzkiego Obszaru Funk-
cjonalnego (WLOF) miat charakter spontaniczny, ukierunkowany
na zaspokajanie potrzeb wiasnych tych aglomeracji, wynikajacy
takze z rozwoju ich potgczen, jako elementu systemu krajowego
i miedzynarodowego.

Sie¢ punktéw osadniczych na analizowanym obszarze uksztat-
towana zostata historycznie i wieloetapowo. Zasadnicza sieé
miast i osad na omawianym obszarze ma rodowdd Sredniowiecz-
ny, podobnie jak cze$é szlakdw komunikacyjnych. W okresie tym
nie sposodb jednak wskaza¢ jakgkolwiek intensyfikacje zalez-
noSci w pasie todz-Warszawa. Dopiero w pdiniejszym okresie
nastgpito wyksztatcanie sie bardziej ztozonych zaleznosci zacho-
dzacych miedzy oSrodkami, a takze gteboka rekonstrukcja juz
istniejgcych struktur. O ile wiec poszczegdine punkty osadnicze
majg rodowdd Sredniowieczny, o tyle zaleznoSci przestrzenne
pomiedzy elementami sieci osadniczej w wiekszosci sa mtodsze
i ksztattowaty sie poczgwszy od wieku XIX.

Na poziomie sieci osadniczej kluczowe sa zmiany, jakie przy-
niosta rewolucja przemystowa w XIX wieku. Jej nastepstwem byt
zywiotowy rozwdj todzi, ktéra w ciggu niecatych 100 lat z miasta
liczacego kilkuset mieszkancow w 1820 r., stata sie potmiliono-
wym osrodkiem w poczatkach XX wieku, zdecydowanie detroni-
zujgc tradycyjne na tym obszarze oSrodki miejskie takie jak Piotr-
kow Trybunalski, Sieradz, Leczyca czy Lowicz. Rozwoj todzi, jako
miasta przemystowego zwigzanego przede wszystkim z przemy-
stem wibkienniczym, a pdzniej jako oSrodka metropolitarnego
dla powstatego regionu funkcjonalnego, oznaczat powstanie sil-
nego oSrodka miejskiego w odlegtosci ok. 120 km od Warszawy.
Wraz z rozwojem technologicznym, w tym technologii transportu,
tak duzy o$rodek stworzyt przestrzefn do rozwoju struktur funk-
cjonalnych opartych o istnienie powigzanych ze sobg funkcjonal-
nie aglomeracji tédzkiej i warszawskiej [1].

O ile wskutek dziewigtnastowiecznego rozwoju t6dZ prze-
ksztafcita sie z niewielkiej, pot-rolniczej osady do rangi ogromne-
go oSrodka przemystowego, o tyle Warszawa od kofica XVI wieku
petnita funkcje stoteczna, co zapewniato jej rozwoj i pozycje na
mapie kraju. Cho¢ przetom wieku XVIII i XIX przyni6st utrate funk-
cji stotecznej, to jednak po poczatkowym spowolnieniu miasto
takze przeszto dynamiczny rozwdj, jako osrodek wielofunkeyjny -
kulturalny, naukowy, przemystowy i militarny. Skutkiem byto dzie-
sieciokrotne zwiekszenie liczby ludnosci na przestrzeni XIX wieku
tak, ze u progu XX wieku Warszawa byta trzecim oSrodkiem Ce-
sarstwa Rosyjskiego. Do roku 1939 nastapito dalsze podwojenie
liczby ludnosci, a takze dynamiczny rozwoj strefy podmiejskie;.
Warto podkreslié, ze w latach dwudziestolecia miedzywojenne-



go Warszawa i £6dZ byly dwoma najwiekszymi miastami kraju,
a w roku 1939 zamieszkiwato je, z uwzglednieniem stref pod-
miejskich, ponad 2 min mieszkancow [2].

Wyrazem rozwoju przestrzennego obszaru funkcjonalnego,
jak juz wspomniano, sg zaréwno struktury zwigzane z zabudo-
wa, jak i sie€ transportowa i to zarbwno na poziomie infrastruk-
tury, jak i sieci potaczeh. Delimitacja obszaru proponowanego
opiera sie na syntezie tych dwdch elementéw. Zasadniczy zrab
uktadu WEOF ma charakter bipolarny, asymetryczny. Opiera sie
na aglomeracji warszawskiej, jako wschodnim biegunie i aglo-
meracji tddzkiej, jako biegunie zachodnim. Uktad ten jest niesy-
metryczny z racji nierdwnego potencjatu ludno$ciowego (aglo-
meracja warszawska jest ponad dwukrotnie bardziej ludna niz
t6dzka), ekonomicznego (liczba przedsiebiorstw, wartos¢ PKB
wyraznie wyzsze w aglomeracji warszawskiej niz todzkiej), czy
funkcjonalnego (funkcja stoteczna Warszawy). W ujeciu bardziej
szczegbtowym mozna jednak dostrzec, ze struktura ta ma bar-
dziej ztozony charakter i w kierunku zachodnim rozszerza sie
i jednoczesnie rozgeszcza tworzac swoisty klin zogniskowany na
aglomeracji warszawskiej.

Pétnocng krawedz obszaru, ktory proponuje sie objgé anali-
zami wyznacza pas relatywnie stabo zagospodarowanego terenu
z duzym odsetkiem terendw rolnych i leSnych. Ciagnie sie on na
potudnie od Wisty, od Puszczy Kampinoskiej po kompleks La-
sow Gostynifnsko-Wtoctawskich. KrawedZ potudniowg WELOF wy-
znaczy¢ nalezy na Dolinie Pilicy, za$ od potudniowego wschodu
obszarem granicznym, oddzielajgcym od struktury wyksztatconej
w osi Warszawa-Radom, bedzie obszar rolniczy rozciggajacy sie
pomiedzy Rawg Mazowieckg a Gréjcem. Zachodnie krafice ob-

szaru wyznaczac beda o$ historycznego szlaku handlowego Ku-
jawy-Slask i struktury aglomeracji i regionu tédzkiego zwigzane
z poszczegblnymi osiami transportowymi.

Struktura WLOF nie jest strukturg jednorodng ani ciggta. Jej
osnowe tworzg poszczegblne linie komunikacyjne budowane po-
miedzy Warszawg a regionem t6dzkim poczawszy od wieku XIX
do dzi§. Wzdtuz nich dochodzito nastepnie do intensyfikacji osad-
nictwa i aktywnos$ci gospodarcze;.

Najstarszg osig, ktéra miata zasadnicze znaczenie dla krysta-
lizacji struktur osadniczych byta linia Kolei Warszawsko-Wiedeh-
skiej budowana etapami w potowie lat 40. XIX wieku. Przebiegata
ona z Warszawy przez Skierniewice do Piotrkowa Trybunalskiego
i dalej do dawnej granicy zaboru austriackiego. Posiadata tez od-
noge ze Skierniewic do towicza. W latach 60. XIX wieku zostata
rozbudowana o potaczenie Koluszki-todz i towicz-Kutno-Byd-
goszcz (wowczas w zaborze pruskim). Wzdtuz tej wiasnie linii po-
wstaty intensywnie zabudowane pasma osadnicze aglomeracji
warszawskiej (pasmo grodziskie) i tddzkiej (pasmo koluszkowskie).

Drugg linig kolejowa, stanowigcg oS krystalizacji struktury
przestrzennej, byta linia kolejowa poprowadzona z Warszawy
przez Btonie, Sochaczew, Lowicz, Gtowno, Strykéw, £odz, a na-
stepnie Pabianice, przedmiescia tasku, Zdunska Wole i Sieradz
do granicy z zaborem pruskim pod Kaliszem. Wzdtuz niej tak-
ze nastepowat rozwdj struktur osadniczych, w tym miast-ogro-
doéw powstajgcych na tzw. ,surowym korzeniu” (Lask-Kolumna,
Gtowno-Zabrzeznia), cho¢ nie byt on az tak intensywny, jak
w przypadku linii ,wiedenskiej” [3].

Dalszymi osiami rozwojowymi staty sie wytyczane gtéwne drogi
tranzytowe. Ich zreby powstaty w okresie miedzywojennym, ale
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Rys. 1. Zasieg obszaru WLOF przyjetego do dalszych analiz
Zrddto: oprac. wiasne.
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szczegblng role zdobyty w latach 70. XX wieku. Drogi te wyzna-  Tah. 1. Delimitacja granic WLOF w oparciu o struktury transportowe
czajg takze potnocny i potudniowy zasieg obszaru przeznaczone-
go do analiz w ramach WLOF. KrawedZ pdtnocng stanowi droga
krajowa nr 2 Warszawa-Sochaczew-towicz-Kutno (i dalej do
Poznania) wraz z odnoga towicz-Gtowno-£odz-Sieradz (nr 14).
Odnogg tej osi jest tez historyczny szlak towicz- Bielawy-Pia- —
tek-Leczyca (wspotczesnie droga wojewédzka nr 703). Drogi te Eaghod.ma;/&slgqoy Kroéniewice, Daszyna, Leczyca, Ozorkow, Parzeczew,
w duzej mierze pokrywaja sie z przebiegiem powstalych weze- | SRR H . Zqierz, Aleksandrow Lodzki, Lutomiersk, Pabianice, Do-
$niej linii kolejowych. Krawedz potudniowa struktury tworzy nato- 'or'gg Z;’V:ﬁ’gvgrSLtu brof, Lask, Zduriska Wola, Sieradz, m. Sieradz, Tuszyn,
miast silny szlak drogowy nieposiadajgcy swojego kolejowego od- | . rekraczaiace i Grabica, Wola Krzysztoporska, Belchatow

powiednika, czyli droga krajowa nr 8 przebiegajgca z Warszawy 1ap - I — _ -
przez Mszczonow, Rawe Mazowiecka, Tomaszow Mazowiecki do Potudniowa - Wola Krzysztoporska, Piotrkéw Trybunalski, Wolbdrz, To-

: ; ; ikraiowei | 08 drogi krajowej 8/S8 | maszow Mazowiecki, Lubochnia, Czerniewice, Rawa Mazo-
Elo;g(%giv;rﬁ:znoav:/?géiio—rlc';?jé z odnoga w postaci drogi krajowej wiecka, Biala Rawska, Mszczondw, Zabia Wola, Nadarzyn

Granica Gminy graniczne
Pétnocna - Blonie, Teresin, Sochaczew, m. Sochaczew, Rybno, Nowa
0 drogi krajowej 92 | Sucha, Nieboréw, Lowicz, m. Lowicz, Zduny, Zychlin, Opo-
i linii kolejowejnr3 | row, Kutno, Kro$niewice

Najnowszym szkieletowym elementem sieci transportowej od- | Wschodnia - Nadarzyn, Lesznowola, Piaseczno, Konstancin-Jezioma,
danym do Uzytku w2012 jest autostrada A2 na odcinku Warsza- zwarta aglomeracja Ot.WOCk., WiaZOWnaly Ha”néW, Zielonka, W(?Iom.in, RadZy-
wa-Strykéw wraz z przedtuzeniem w postaci drogi S8 na odcinku | Warszawy min, Nieporgt, Legionowo, Jablonna, tomianki, Izabelin,
t6d7-Sieradz. Stare Babice, Ozaréw Mazowiecki

W dalszej perspektywie, kolejng osig obszaru moze staé sie  Zrddto: oprac. wiasne.
linia kolei duzych predkosci ,Y” taczaca Warszawe z todzig, Wro-
ctawiem i Kaliszem. Jej przebieg proponowany jest od stacji War-  Piotrkow Trybunalski. Za kraniec wschodni uznaje sie natomiast
szawa Zachodnia wzdtuz autostrady A2 w kierunku zachodnim,  granice Scistej aglomeracji Warszawy. Szczegbtowg liste gmin
a nastepnie w okolicach Brzezin do witgczenia w istniejgcg sie¢  wigczonych do analiz WLOF zawiera tabela 1.
obok stacji £odz Widzew. Po przejsciu przez centrum todzi (dwo-
rzec £6dZ Fabryczna) trasa prowadzié bedzie na zachdod z przy-  System powiazan drogowych
stankiem na pétnoc od Sieradza, a nastepnie opusci obszar WLOF.  Sie¢ drogowa zardwno wojewddztwa mazowieckiego
Przy tak okreSlonym zakresie p6tnocny kraniec obszaru wyzna- (98,5 km/100 km?), jak i tddzkiego (105,3 km/100 km?) jest bar-
czaja gminy, na terenie ktorych przebiega droga krajowa nr 92  dziej gesta niz Srednia dla Polski (89,8 km/100 km?). Z punktu
lub linia kolejowa nr 3 (Warszawa-Frankfurt nad Odra). Kraniec  widzenia funkcjonowania WLOF kluczowe znaczenie maja jed-
potudniowy wyznaczajg gminy, przez ktore przebiega droga kra-  nak przede wszystkim drogi najwyzszej rangi - oferujgce wyzszg
jowa nr 8/S8. Kraniec zachodni wyznaczy¢ nalezy wzdtuz linii
kolejowej nr 16 lub drogi krajowej nr 91 z wytaczeniem wykra-
czajacych poza te 0 zwartych struktur przestrzennych. Za takie I s :
uznaje sie pasmo osadnicze t6dz-Pabianice-task-Zdunska
Wola-Sieradz i uktad miast komplementarnych Betchatow-

granica WLOF
M= koleje gldwne
] drogi ghdwne
S drogi uzupetniajace

*anwe®®  dragiwbudowie

R "-f.

Rys. 2. Gtowne szlaki komunikacyjne WEOF tworzace ,0snowe” dla struktury przestrzennej obszaru
Zr6dto: oprac. wiasne.
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Rys. 3. Wazniejsze ciggi drogowe na terenie WLOF
Zrbdto: oprac. wiasne.

predkoS¢ przejazdu i taczace podstawowe jednostki osadnicze,
oferujgce mozliwosé podrdzy w osi £6dz-Warszawa.

Droga krajowa nr 92 biegnaca od wezta Warszawa Zachdd
przez Ozaréw Mazowiecki, Btonie, Sochaczew, towicz i Kutno to
droga jednojezdniowa z utwardzonym poboczem. Wyjatek stano-
wi odcinek od wezta Warszawa Zachdd do wschodniej granicy
Ozarowa Mazowieckiego, na ktorym droga jest dwujezdniowa.
Droga na znacznych odcinkach przebiega przez tereny zabudo-
wane. W ciggu drogi powstaty obwodnice Sochaczewa, Kutna
i Kro$niewic, ktére co do zasady wyprowadzajg droge poza ob-
szar zabudowany. Droga oferuje mozliwoS¢ jazdy z maksymalng
predkoscig 90 km/h, przy czym na znacznych odcinkach pred-
koS¢ ta jest ze wzgleddw bezpieczenstwa (tereny zabudowane)
obnizona do 50 km/h. Droga umozliwia przejazd z predkoScia
$rednig nieprzekraczajacg 70 km/h, przy czym dla odcinkoéw po-
tozonych blizej Warszawy sg to wartoSci nizsze.

Droga nr 14 biegnaca z towicza przez £6dz do Sieradza to
odgatezienie od drogi nr 92 prowadzace w kierunku todzi i dalej
Wroctawia. Droga, za wyjatkiem odcinka biegnacego przez aglo-
meracje t6dzka, posiada podobne parametry, co droga nr 92
- jedna jezdnie z utwardzonym poboczem. Na znacznych odcin-
kach przebiega przez tereny zabudowane. Na terenie todzi prze-
biega w wiekszosci drogami dwujezdniowymi o 3 pasach ruchu,
jednak ruch wzdtuz niej miesza sie z ruchem lokalnym oraz ru-
chem z drogi krajowej nr 1, co oznacza wyczerpanie przepusto-
wosci drogi w godzinach szczytu komunikacyjnego. Substytutem
odcinka przebiegajacego przez £odz jest droga nr 71 biegnaca
przez Zgierz, Aleksandréw i Konstantynéw todzki. Oferuje ona
przebieg czeSciowo poza terenem zabudowanym, ale jest to dro-
ga jednojezdniowa bez pobocza. Obecnie trwa budowa odcinka
autostrady A1 (wschodnia obwodnica todzi), ktéry docelowo
doprowadzi do przejecia znacznej czeSci ruchu z obecnej drogi
nr 14 i nalezy zaktadaé, ze zyska ona zauwazalne rezerwy prze-
pustowosci. Aktualnie w eksploatacji sg odcinki drég ekspreso-
wych S8 Rzgdw-Wroctaw i S14 £6dZ Ruda-Réza (S8).

g 2 Nowym ciggiem, otwartym w roku

P L'“ﬁ%”“ sl 2012 jest autostrada A2 Warszawa-
" - o Strykéw. Oferuje ona przejazd z pred-
koScig dopuszczalng 140 km/h

E: Z punktowymi zwolnieniami. Jest to
autostrada dwujezdniowa o 2 pa-
T " sach ruchu w kazdg strone z pasem
awaryjnym. Ruch na autostradzie od-
bywa sie ptynnie, natomiast w okre-
sach szczytowego natezenia ruchu
zdolno$¢ przepustowa wyczerpuje
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| sie w obrebie wezta Strykow, uniemozliwiajac ptynny zjazd z auto-

strady A2 na drogi krajowe nr 14 i 71. Docelowo, po zakoAczeniu
budowy autostrady A1, autostrada ta wspottworzyé bedzie ciag
odpowiadajgcy ciggowi dotychczasowych drog nr 92-14 spinaja-
cy miejscowosci od Warszawy przez towicz, £6dZ po Sieradz.

Jako potudniowag krawedZ WLOF wskazano droge krajowa
nr 8 prowadzaca od Warszawy przez Mszczondw, Tomaszéw Ma-
zowiecki do Piotrkowa Trybunalskiego, gdzie taczy sie z autostra-
da A1 w kierunku Slaska. Jest to droga dwujezdniowa o dwdch
pasach ruchu w kazdg strone z utwardzonym poboczem. Na ok.
2/3 dtugosci (od wezta Mszczonow Potudnie do wezta z A1 pod
Piotrkowem Trybunalskim) posiada klase drogi ekspresowej,
cho¢ odcinkami predkosé dopuszczalna pozostaje obnizona ze
120 do 110 100 km/h.

Uzupetnieniem drogi S8 w kontekscie WLOF jest odcinek dro-
gi krajowej nr 74 Piotrkow Trybunalski-Betchatow. Jest to droga
0 nizszym standardzie - jednojezdniowa z utwardzonym pobo-
czem, przebiegajgca czeSciowo przez tereny zabudowane.

Odgatezieniem tgczacym droge krajowg nr 8/S8 z todzig
jest droga krajowa nr 72 przebiegajaca od Rawy Mazowieckiegj
przez Jezéw, Brzeziny do todzi. Jest to droga jednojezdniowa,
bez utwardzonego pobocza. W jej ciggu znajduje sie obwodnica
Rawy Mazowieckiej, pozostate miejscowosci potozone wzdiuz tej
drogi sg obwodnic pozbawione, co oznacza, ze droga czeScio-
WO przebiega przez tereny zabudowane. W konsekwencji dro-
ga umozliwia osiagniecie Sredniej predkosci przejazdu ponizej
70 km/h. W 2010 roku droga przyjmowata znaczacy ruch rzedu
10-13 tys. pojazdéw na dobe. Nalezy zaktadaé, ze obecnie ruch
ten zostat czeSciowo przejety przez autostrade A2.

Znaczacym ciagiem drogowym, rownoleglym do linii dawne;j
Kolei Warszawsko-Wiederiskiej jest droga wojewddzka nr 719
wraz z fragmentem drogi krajowej nr 70. Przebiegaja one bez-
posSrednio przez grodziskie pasmo osadnicze fgczac Warszawe
z Pruszkowem, Grodziskiem, Zyrardowem i Skierniewicami. Jest
to droga dwujezdniowa na kilkukilometrowym odcinku od granic
Warszawy do Pruszkowa, a nastepnie jednojezdniowa. Na od-
cinku od Warszawy do Zyrardowa przebiega niemal wytacznie
przez tereny zabudowane, co obniza predko$¢ ruchu do mniej
niz 50 km/h. Na odcinku od Zyrardowa do Skierniewic biegnie
w wiekszoSci poza terenem zabudowanym, umozliwiajgc osig-
gniecie predkosci handlowej zblizonej do 70 km/h.

Czytelnym ciaggiem, ale o niklym znaczeniu jest droga woje-
wodzka nr 703 stanowiaca przedtuzenie ciggu drogi nr 92 od
towicza w kierunku teczycy. Jest to droga jednojezdniowa bez
utwardzonego pobocza, czeSciowo biegnaca przez tereny zabu-
dowane. W roku 2010 przyjmowata ona natezenie nieznacznie
przekraczajace 2 tys. pojazdow na dobe, co nalezy interpreto-
wac jako niskg aktywno$¢ wzdtuz tego ciagu.

Charakterystycznym uzupetnieniem sieci drogowej sg 2 ciggi
poprzeczne, zlokalizowane w Srodkowej czeSci analizowanego
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obszaru poza terenem aglomeracji todzi i Warszawy - drogi kra-
jowe nr 70 i 50. Zadaniem drogi krajowej nr 50, biegnacej od
Wyszogrodu przez Sochaczew, Zyrardow, Mszczonéw w kierun-
ku Gory Kalwarii jest przejecie ciezkiego tranzytu samochoddw
ciezarowych. Zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami administracyj-
nymi tg drogg powinien kierowa¢ sie tranzytowy ruch ciezarowy
w kierunku wschdd-zachdd. Ponadto droga taczy drugorzedne
osrodki, przez ktore przebiega, potozone na poszczegblnych pa-
smach struktury. W roku 2010 droga przyjmowata ruch rzedu
11-15 tys. pojazdow. Droga nr 70 taczaca Lowicz, Skierniewice
i Mszczondw petni podobng role przyjmujac ruch rzedu 7 tys.
pojazdow dziennie.

System powiazan kolejowych
Sie¢ kolejowa w analizowanym obszarze ma znacznie starsze
pochodzenie, zasadniczo z XIX wieku. O ile parametry nowej sie-
ci drogowej odpowiadajg najwyzszym standardom w Unii Euro-
pejskiej to sie¢ kolejowa ma parametry charakterystyczne dla
sieci regionalnej. Zadna z linii kolejowych wykorzystywana do
przewozow miedzyregionalnych nie ma parametréw technicz-
nych umozliwiajgcych ruch z predkoscig wyzsza niz 160 km/h.
Podstawowg osig transportowa WELOF jest dawna linia Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej wraz z odnogg Kolei Fabryczno-Lodz-
kiej. Linia ta, pierwsza w Krolestwie Polskim, budowana w latach
1845-1848, prowadzi z Warszawy przez Skierniewice, Piotrkdw
Trybunalski, Czestochowe do peryferii Sosnowca (gdzie faczyta sie
z siecig kolejowa zaboru austriackiego). Linia ta stanowita oS urba-
nizacji pasma grodziskiego - najbardziej rozlegtego pasma osad-
niczego aglomeracji warszawskiej obejmujgcego m.in. Piastow,
Pruszkow, Brwindw, Milanowek, Grodzisk Mazowiecki i Zyrardow.
Jest wiec wyjgtkowo silnie osadzona w strukturze osadniczej tak
aglomeracji warszawskiej, jak i WLOF. Elementem historycznie
miodszym o ok. 20 lat jest liczaca niecate 30 km linia Kolei Fa-
bryczno-tédzkiej taczaca Koluszki na linii warszawsko-wiedenskiej
ztodzia. Linia powstata z dominujgcym przeznaczeniem przewozu
towardw do i z tddzkich fabryk, jednakze wraz z rozwojem struktur
przestrzennych WLOF nabrata wiodacej roli w ruchu pasazerskim,
dzi§ niemal wytgcznym. Waznymi kamieniami milowymi w rozwoju
funkcji pasazerskiej byta postepujgca od okresu miedzywojennego
urbanizacja pasma koluszkowskiego, a takze rosngca, zwtaszcza
po Il wojnie Swiatowej, rola podrdzy pomiedzy todzig a Warszawa.
WspdtczeSnie dawna odnoga do todzi jest elementem pierwszo-
planowym i potgczenie w relacji Warszawa-Koluszki-£6dzZ dominu-
je nad relacjg Warszawa-Koluszki-Piotrkéw Trybunalski (i dalej).
Dawna linia warszawsko-wiedenska oznaczona jest obecnie
numerem 1. Jej formalnym poczatkiem jest dworzec Warszawa
luszki-£06dz Fabryczna nosi numer 17. Linia numer 1 jest na ca-
tym odcinku przebiegajacym przez WLOF linig dwutorowa, przy
czym na odcinku z Warszawy do Grodziska jej przebieg dubluje
komplementarna linia 447. Na odcinku tym wystepuje segre-
gacja ruchu na pociggi pospieszne, przyspieszone i towarowe,
korzystajgce z linii 1, oraz pociagi regionalne korzystajace z linii
447. Linia nr 1 na tym odcinku nie jest wyposazona w perony
z wyjatkiem stacji Warszawa Centralna i Warszawa Zachodnia.
Pozostate stacje pasazerskie i przystanki osobowe na tym od-
cinku znajduja sie przy linii 447. Linia nr 1 prowadzi dodatkowo
ruch pociagdw dalekobieznych do Krakowa i Katowic wjezdzaja-
cych w Grodzisku na Centralng Magistrale Kolejowa (linia nr 4).
Wszystkie wymienione odcinki s w petni zelektryfikowane.
Warto zaznaczyC, ze ze wzgledu na znaczenie linii warszawsko-
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-wiedenskiej byta to pierwsza elektryfikowana linia w Polsce
- w 1936 roku oddano do uzytku sieé¢ trakcyjng na odcinku
Pruszkow-Warszawa Gtowna-Otwock (na linii nr 7). Cata trasa
LodzZ-Warszawa byta zelektryfikowana juz w 1954 roku.

Linie nr 1 i 17 tworzace najkrétsze obecnie potgczenie ko-
lejowe pomiedzy Warszawg i Lodzig (133 km km) sg w trakcie
koAczenia modernizacji trwajgcej od 2006 r. Do chwili obecnej
prace zostaty zakofczone w catoSci na odcinku £ddZ Widzew-
Warszawa Zachodnia. Na ukorficzeniu sg prace na stacji £odz
Fabryczna i miedzy todzig Fabryczng, a todzig Widzewem. In-
westycja obejmuje tu przebudowe profilu trasy wraz z jej cze-
Sciowym zagtebieniem w tunelu i budowg nowego, podziemnego
dworca tédZ Fabryczna. Ruch na tym odcinku jest catkowicie
zawieszony. Uruchomienie potgczen na tym odcinku jest zapla-
nowane w grudniu 2016 .

Docelowo trasa oferowaé ma dla pociagdw pasazerskich pred-
ko$¢ szlakowg do 150 km/h na odcinku od todzi do Skierniewic
(z lokalnymi ograniczeniami do 100-130 km/h) i 160 km/h od
Skierniewic do Warszawy Zachodniej. Wyposazona bedzie w sys-
tem sterowania ruchem ETCS poziomu 2. Cato$¢ prac zakoiczy¢
ma sie w 2016 roku (bez systemu ERTMS) umozliwiajac przejazd
z todzi Fabrycznej do Warszawy w czasie ok. 70-75 minut dla
pociggdw niezatrzymujacych sie na stacjach posrednich (jedna
para na dobe) i okoto 90 minut dla pociggdw zatrzymujgcych sie
w Koluszkach, Skierniewicach i Zyrardowie.

Odcinek linii nr 1 od Koluszek do Piotrkowa Trybunalskiego,
ktory z perspektywy WLOF, wbrew historycznej roli, nalezy trakto-
wac jako boczng gata? linii, zostat w 2015 r. poddany rewitaliza-
cji i przywrécono na nim bazowa predkosé szlakowg 120 km/h.

Druga historyczng osig transportowg WLOF byta linia Kolei
Warszawsko-Kaliskiej, budowana w latach 1901-1904 z War-
szawy przez Sochaczew, towicz, Zgierz, £6dz, Sieradz, Kalisz
do granicy zaboru pruskiego w Nowych Skalmierzycach. Co
okazato sie dosé istotne dla funkcjonowania linii, prowadzona
byta ona w oddaleniu od zabudowy mijanych miejscowosci, przy
czym jako mozliwg przyczyne wskazuje sie tu zaréwno wzgledy
militarne, jak i che¢ obnizenia kosztdw pozyskania gruntow. Na-
lezy zaktadaé, ze peryferyjny przebieg byt jednym z powodow,
dla ktérych, choé linia odegrata pewng role dla rozwoju prze-
strzennego aglomeracji t6dzkiej i warszawskiej, to byta to rola
zdecydowanie mniejsza niz w przypadku linii warszawsko-wie-
denskiej. Linia posiadata na terenie todzi osobny dworzec (dzis
£6dz Kaliska) niemajacy bezpoSredniego potaczenia z dworcem
na linii fabryczno-tddzkiej (£6dZ Fabryczna). Likwidacja tej barie-
ry rozwojowej mozliwa bedzie dopiero po wybudowaniu tunelu
$rednicowego pod centrum todzi.

Obecna rola linii wigze sie przede wszystkim z przejeciem
przez nig obstugi tzw. Kolei Warszawsko-Bydgoskiej, czyli wybu-
dowanej w latach 60. XIX wieku linii faczgcej towicz (posiadajgcy
starszg odnoge od linii warszawsko-wiedenskiej) z Bydgoszcza
przez Kutno i Torun, a takze linii faczacej Kutno z Poznaniem.
Gtownym szlakiem, oznaczonym wspétczesnie jako linia nr 3,
jest wiec trasa Warszawa-Sochaczew-towicz-Kutno-Poznan.
Jako odnoga od niej traktowana jest linia Kutno-Bydgoszcz
(nr 18), za$ najnizsza range posiada odcinek pierwotnej linii
warszawsko-kaliskiej: towicz-tddz (linia nr 15). Linia nr 3 jest
linia dwutorowa, catkowicie zelektryfikowana. Jest ona moderni-
zowana od poczatku lat 90. ubiegtego wieku az do chwili obec-
nej i dostosowana do predkosci 160 km/h, cho¢ wystepujg na
niej znaczne odcinki o ograniczonej predkosci szlakowej. Prze-
pustowo$é na odcinku pomiedzy Warszawg a Sochaczewem jest
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Rys. 4. Wazniejsze ciggi kolejowe na terenie WLOF
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bliska wyczerpania ze wzgledu na intensywny, mieszajacy sie
ruch pociagow regionalnych i dalekobieznych. Uniemozliwia to
zwiekszenie ilosci podciggdw regionalnych i aglomeracyjnych.

Odcinek towicz-£6dz Kaliska to zelektryfikowana linia jedno-
torowa o drugorzednym znaczeniu. W pierwszej dekadzie XXI wie-
ku doprowadzona do stanu Smierci technicznej (predkosé szlako-
wa 20 km/h) zostata wyremontowana w roku 2011. Przywrdcono
na niej predko$é szlakowa wynoszacg 90-100 km/h. Stuzy ona
przede wszystkim przewozom poziomu regionalnego, zas w ob-
studze relacji Lt6dz-Warszawa petni jedynie role uzupetniajgca.

Najbardziej na zachéd wysunietym fragmentem dawnej Kolei
Warszawsko-Kaliskiej obstugujacej WLOF jest linia nr 14 na od-
cinku £6dZ Kaliska-Sieradz.

Linia nr 14 t6dz-Sieradz to linia dwutorowa, zelektryfikowa-
na. Linia jest silnie zdekapitalizowana, a predkos¢ szlakowa na
odcinku pomiedzy todzig a przedmiesciami Zdunskiej Woli jest
obnizona ze 100 km/h do 60-70 km/h.

Tak zarysowane szlaki kolejowe stanowiag giowng osnowe,
wzdtuz ktérej koncentruje sie ruch w obrebie WLOF. Nalezy jed-
nak krétko wspomnie¢ o pozostatych elementach sieci kolejowe;]
tego obszaru, uzupetniajgcych uktad podstawowy. Na terenie
aglomeracji todzkiej istotne znaczenie ma tzw. Kolej Obwodowa
(linie nr 540 i 25), czyli linia tagczgca LodZ Widzew i £6dZ Kaliskg
przez £6dz Chojny. Umozliwia ona przejazd pomiedzy dwoma hi-
storycznymi szlakami kolejowymi prowadzacymi do Lodzi. Wyko-
rzystywana jest w ruchu pasazerskim i towarowym, a wraz z roz-
wojem kolei aglomeracyjnej zaczyna tez by¢ wykorzystywana dla
ruchu aglomeracyjnego. Linia nr 25 na odcinku od £odzi Chojny
do Gatkdwka stanowi uzupetnienie zdolnosci przepustowe;j linii
nr 17. Wykorzystywana jest, co do zasady, przez pociagi towa-
rowe. Jest tez elementem ciggu stycznego do WLOF tgczacego
potudniowa Wielkopolske z potudniowym Mazowszem, pétnocna
Matopolskg oraz Centralnym Okregiem Przemystowym.

Linia nr 16 Kutno-Zgierz-£6dZ Widzew to linia, ktéra z per-
spektywy WLOF stanowi lokalne uzupetienie oferty, obstugujac
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i towarowym. Jest to linia zelektry-
“. fikowana, jednotorowa o przekro-
czonej zdolno$ci przepustowe;.
Uzupetniajaca role w strukturze
WLOF petni linia nr 11 towicz-
Skierniewice. Jest to dawna odno-
ga Kolei Warszawsko-Wiedenskiej,
ktora utracita swoje pierwotne

4 znaczenie wraz z budowg bezpo$redniej linii towicz-Warszawa.

W przewozach pasazerskich odgrywa wiec wytgcznie role lokalna,
dystrybuujac podrdznych z linii gtéwnych. Petni za to wazna role
w transporcie towarowym. Linia ta jest elementem miedzynarodo-
wego ciggu tranzytowego wschdd-zachdd i pozwala na przekiero-
wanie pociagdw tranzytowych z linii nr 3 na linie nr 12 stanowigca
potudniowe obejScie aglomeracji warszawskiej. Odgrywa wiec
ona kluczowa role w eliminacji tranzytu z silnie obcigzonego ru-
chem wezta warszawskiego warunkujac mozliwoS¢ prowadzenia
intensywnych przewozow pasazerskich w obrebie WLOF.

Infrastruktura stacyjna na terenie WLOF obejmuje ponad
100 stacji i przystankéw osobowych. Najbardziej obcigzonym
dworcem jest dworzec Warszawa Centralna na warszawskiej li-
nii Srednicowej. Obstuguje on potaczenia dalekobiezne, w tym
miedzynarodowe oraz, w ograniczonym zakresie, potgczenia
regionalne (wigkszoS¢ potaczen regionalnych obstuguje komple-
mentarny przystanek Warszawa SrédmieScie). Jest to dworzec
podziemny z halg peronowg catkowicie krytg. Uzupetnieniem
Warszawy Centralnej sg dworce Warszawa Wschodnia i Zachod-
nia stanowigce krance linii Srednicowej. Sg to stacje o nizszym
standardzie - z otwartymi peronami zadaszonymi indywidualny-
mi zadaszeniami oraz niewielkimi budynkami dworcowymi. Przy
dworcu Warszawa Zachodnia znajduje sie takze duzy dworzec
komunikacji autobusowe;j.

Na terenie todzi, ze wzgledu na brak linii Srednicowej funk-
cjonujg réwnolegle dwa gtéwne dworce kolejowe - tdd7 Fa-
bryczna i £6dz Kaliska. £6dZ Fabryczna to dworzec zlokalizowa-
ny w centralnej czesci miasta, czotowy, z wylotem w kierunku
wschodnim. Dworzec t6dz Kaliska to dworzec przelotowy, ale
stabo zintegrowany ze strukturg miasta. Dworzec £6dZ Fabrycz-
na przebudowywany jest na dworzec podziemny, z w petni krytg
halg peronowa, czeSciowo doSwietlong $wiattem dziennym. Do-
celowo, po budowie tunelu pod centrum todzi ma sie sta¢ dwor-
cem przelotowym. Uzupetnieniem jest dworzec tddz Widzew
potozony najbardziej peryferyjnie, ale umozliwiajgcy wyjazd w 4
roznych kierunkach. Inne wazne stacje weztowe WLOF to Kutno,
Skierniewice, towicz, Koluszki i Zgierz. Ponadto pociagi daleko-
biezne obstuguja takze stacje Piotrkow Trybunalski, Sochaczew,
Zyrardow, Sieradz, Zdunska Wola i Pabianice, a takze przysta-
nek osobowy £0dZ Zabieniec oraz stacje t6dz Chojny. Ponadto
stacje teczyca i Tomaszéw Mazowiecki obstuguja potaczenia
dalekobiezne, ale w relacjach poprzecznych do struktur WLOF.

Miejsce WLOF w Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)
Transeuropejska sieé¢ transportowa jest przedmiotem Traktatu
Ustanawiajacego Wspolnote Europejska. Rozwdj sieci transpor-
towej powinien stuzyé rozwojowi regiondw i wyréwnywania dys-
proporcji gospodarczych pomiedzy nimi, mozliwoSci korzystania
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przez obywateli Unii ze wspdlnego jej obszaru bez granic we-
wnetrznych, a takze rozwoju wzajemnych powigzan pomiedzy
pahstwami cztonkowskimi.

11 grudnia 2013 r. zostaty opublikowane w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej 2 nowe rozporzadzenia nowelizujgce
w sposob zasadniczy regulacje prawne dotyczace Transeuropej-
skiej Sieci Transportowej (TEN-T).

Przez WLOF przechodza nastepujgce linie kolejowe sieci TEN-T:
a) bazowej pasazerskiej:

- Gdynia-Warszawa-Katowice (linig CMK)-potudniowa gra-

nica Panstwa (Zebrzydowice),

- Warszawa-Biatystok-granica panstwa,

- Warszawa-Terespol,

- £6dZ-0poczno Pid. (linia CMK),

= nowa linia duzej predkosci Warszawa-+6dz-Poznarn/Wro-

ctaw z jej przedtuzeniami do Berlina i Pragj;
b) kompleksowej pasazerskiej:
- Warszawa-Lublin-granica panstwa,
- Warszawa-Kielce-Krakow;
c) bazowej towarowe;:

- Kunowice (granica panstwa)-Poznan-Warszawa- Terespol,

- towicz-Skierniewice-tukow (obwodnica Warszawy),

- Zdunska Wola-£6dZ-Koluszki-Warszawa,

- Warszawa-Tczew (Gdynia),
- Warszawa-Biatystok-granica panstwa,
- Gdynia-Zdunhska Wola-Katowice-granica panstwa
(Zebrzydowice);
d) kompleksowej towarowej:
t6dz-0poczno-Skarzysko-Przeworsk (Przemysl)
W ogblnej ocenie w sieci TEN-T znalazty sie najwazniejsze

linie kolejowe na analizowanym obszarze oraz linie zapewnia-
jace dogodne potaczenia z innymi oSrodkami krajowymi. W za-
kresie potaczen miedzynarodowych nowa sie¢ TEN-T obejmuje
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Rys. 5. SieC TEN-T na obszarze WLOF
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potgczenia z Niemcami, krajami battyckimi, Republikg Czeska
i Stowacja. Ponadto budowa do 2030 r. linii duzej predkosci War-
szawa-£0dZ-Poznan/Wroctaw z jej przedtuzeniami do Berlina
i Pragi umozliwi wigczenie makroregionu do europejskiej sieci
kolei duzych predkosci. Bedzie to miato kluczowe znaczenie dla
rozwoju makroregionu, zwtaszcza w obliczu przesuwania akcen-
tow z transportu drogowego na kolejowy.

Z punktu widzenia rozwoju kolejowych przewozéw towarowych
WLOF znalazt sie na skrzyzowaniu gtéwnych korytarzy transpor-
towych w Europie. Ich potaczenia tacznikami z siecig krajowg
tworzg dogodny dostep dla pociggdw towarowych do gtéwnych
oSrodkéw makroregionu. Szczegdlnie cenne jest potaczenie kole-
jowe todzi i Warszawy (poprzez Skarzysko) z potudniowo-wschod-
nig Polska (linia nr 25) wymagajace jednak duzych inwestycji
modernizacyjnych.

Stwarza to dobre podstawy dla odbudowy potencjatu przemy-
stowego WLOF, ktdry od 1990 r. w wyniku postepujacej dezindu-
strializacji zostat utracony w 58%.

Przez WLOF przechodzg nastepujgce drogi nalezace do sieci
TEN-T:

a) bazowej:
- Stubice (granica panstwa)-Poznaf-t6dZ-Warszawa-Ma-
taszewicze (granica panstwa),
- Gdynia-t6dz-Katowice-Cieszyn (granica panstwa),
- Wroctaw-t6dz,
- Warszawa-Lublin-Rzeszow,
- Warszawa-Gdansk,
- Warszawa-Ostroteka-granica z Litwa;
b) kompleksowe;j:
- Warszawa-Kielce-Krakow,
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sied kolejowa bazowa

sied kolejowa kompleksowa
Inne linie kolejowe

sief drogowa bazowa

odcinki w budowie lub planach
lotniska - sied bazowa

terminale kolejowo - drogowe



Tab. 2. Ocena mozliwosci realizacji sieci TEN-Tw WLOF

- Piotrkéw Tryb.-Radom-Lublin,

. o Obecny stan/ Termin ~ Piotrkow Tryb.-Kielce,
Elementy sieci TEN-T Rodzj sieci lanowane ivestyG dkorczenia - Nowy Dwér-Torun.
Sie¢ kolejowa T.a'kie’s’ieé drogowa TEN—Tjes:& bargzo gegtg W WLOF. nge ona
Gynia-WarszawaKatonice o | W trakcie modemizadj. mozliwoS¢ dogodnych potaczen z wigkszoscig miast wojewodz-
(Ina CMIK) ~poludniowa granica | "> Zasadricze prace do 2015 . 2023 | kich w Polsce. W zakresie potaczen migdzynarodowych beda to
panstwa (Zebrzydowice) p Kontynuacja w latach 2015-2023 autostrady i drogi szybkiego ruchu, ale nalezy wzigé pod uwage,
Warszawa-Biaystok-granica B:szgzwearska W trakcle modemizac - ze wraz z rozwojem sieci kolejowej TEN-T rola kosztownego i cza-
paristwa Pt Kontynuacia w latach 2015-2023 sochtonnego transportu drogowego w przewozach migdzynaro-
| lowarowa dowych bedzie malata.
Kunowice-Poznari-Warszawa- B:szgzwearska Zasadricze prace ukonczone. | oo Do portow lotniczych w sieci bazowej TEN-T w rozporzadzeniu
Terespol iptowarowa Kontynuacja w latach 2015-2023 1315/203 zostaty wtgczone:
W rakcie cze&cion  port lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie,
rewzﬁa“c;:qclfesmowej < port lotniczy im. Wiadystawa Reymonta w Lodzi.
£6d2-Opoczno Pid. inia CMK) B:SZ:zWe?ska Do2020r. zaplanowanajest | 2023 Nowoscia w_nowym rozporzadzeniu jest zdefiniowanie we-
p elekiryfikacia odcinka Tomaszow ztow sieci TEN-T. Wezty te majg by¢ miejscem integracji roznych
Maz -Opoczno Srodkow transportu. Lista weztdw zostata zataczona do rozporza-
Nowa linia duzej predkosci War- | o Ukoficzenie w 2015 dzenia 1315/2013. Na liScie tej znajduja sie 2 gtéwne oSrodki
szawa-t0dz-PornanWrooaw paf:zwe?ska stu%?;ﬁ?gf WA 2030 | makroregionu: Warszawa i £6dz. Jako gtowne terminale drogo-
przeduzeniami do Berina i Pragi W e o wo-kolejowe zostaty wyznaczone w zataczniku Il pkt. 2 do rozpo-
Warszawa-Lublin—granica Kompleksowa y Jaci prac studiahycn. rzadzenia terminale:
panstwa pasazerska 2M001d7e_r%z§3qawlatach 2023 “ terminal w Warszawie,
Kompleksowa | W trakcie prac studialnych # terminale w Lodzi i Strykowie.
Warszawa—Kielce-Krakow pasazerska  czedciowa realzacia ' 2023 Prlc_)jekty infrastrutkturalne ﬁbjete sif&:ia TErl]\l-T powinn%.zostac
Lowicz-SkiemiewiceL k¢ B o o zrealizowane w nastepujacych perspektywach czasowych:
((?t\)’\vllvgzdnicelaeWaiswzlgwy)u on to?:vzaoplt\)l\?va Oczekiwanie na modernizacje 2023 do 2030r. dla sieci bazowej, .
N 5 W rackie czesciowej % do 2050 r. dla sieci komplekspwej._ S .
WUI“fL? . tazowa modemizacj. 2003 Odlegta perspektywa dla zakonczenia realizacji projektow z sie-
Olg-L00z-ROUSZK-INarszawa  TOWaroWa ' oytvyacia w latach 2015-2023 ci kompleksowej nie oznacza, ze projekty te nie moga byé weze-
Gdynia-Zdurska Wola—Katowice— Bazowa | W trakcie rewitalizacii 03 $niej zrealizowane. Mozliwo$¢ taka istnigje dla projektow np. w za-
granica paristwa (Zebrzydowice) |towarowa  |Kontynuacja w latach 2015-2023 kresie modernizacji czy nawet tylko rewitalizacji linii kolejowych
- . Oczekiwanie na modemizacie 0 matym zakresie prac. Przypadkiem takim moze by¢ linia kole-
Lodz-Opoczno-Skarzysko-Prze- | Bazowa Do 2020r. zaplanowanajest | o055 | jowa nr 25 z kodzi przez Skarzysko do Przeworska (Przemysla).
worski (Przemys) towarowa eMlzl;t_rygkz:)cCJ?n%dcmkaTomaszow Ocena mozliwosci realizacji poszczegdlnych elementéw sieci
- L TEN-T jest zawarta w tabeli 2.
Sie¢ drogowa
Stubice (granica paristwa)- Autostrada A2 ukoriczona na i i i i iapi i i
Poznan-Ldz-Warszawa- Bazowa odcinku Stubice - Warszawa. 2023 EO:tY ||(()tnFICZ§ : I(:(h %(;‘quzamavs Slecia d rogowa i kolejowa
Malaszewicze (granica panstwa) Kontynuacja w latach 2015-2023 otnisko rryderyka Chopina w Warszawie
AutostradaAf czesciowo To najwiekszy port lotniczy w Polsce. Znajduje sie w warszaw-
Gdyria-Lodi-Klowioe-Clesayn o koficzoa. 0 skiej dzielnicy Whochy. Lotnisko potozone jest w odleg’foér_:i okoto
(granica paristwa Kontynuacja w latach 2015-2023 8 km na potudniowy zachdd od centrum Warszawy. Dojazd na
(obecnie jako droga A1/S1) lotnisko zapewniony jest potgczeniami kolejowymi oraz autobu-
Wroctaw-Lodz Bazowa Ukonczona 2015 sami miejskimi.
i Raacod Droga S9 w trakcie budowy. Port lotniczy zajmuje powierzchnie ponad 500 ha. Obecnie
Warszawa-Lubin-Reeszow — Bazowa | yeorhn i atach 2015203 9% | funkcjonuja 2 terminale: Terminal A zapewniajacy obstuge lotow
i Droga S7 w trakcie budowy. rejsowych i czarterowych oraz Terminal General Aviation stuzacy
Verszae-Gayria Bazowa Kontynuacja w latach 2015-2023 2z odprawie pasazeréw korzystajacych z prywatnych lub korpora-
Warszawa-Ostroleka~granica Bazowa Droga S8 w trakcie budowy. 2023 cyjnych samolotow lotnictwa ogblnego. W ramach rozbudowy do
zLiwg Kontynuacja w latach 2015-2023 istniejacego pirsu potnocnego dobudowano pirs centralny oraz
: . Droga S7 w trakcie budowy. dokonczono prace przy pirsie potudniowym. Dzieki temu pasa-
Warszawa-Kielce—Krakow Kompleksowa \ 2023 yp p y € p
. . P Kontynuacia w atach 2015-2023 zerowie oczekujacy na wejscie do samolotu maja do dyspozycji
Piotrkw Tryb.~Radom-Lublin  |Kompleksowa | Oczekiwanie na budowe 2030 jednolita, przestronna hale, ktorej dtugosé wynosi 725 m. kaczna
Piotrkéw Tryb.—Kielce Kompleksowa | Oczekiwanie na budowe 2030 liczba bramek wynosi 45, a rekawow 27.
Nowy Dwor-Torui Kompleksowa  Brak decyzii Mozliwe dojazdy pasazeréw do portu lotniczego sa
Porty lotnicze nastepujgce:
Warszawa, im. Fryderyka Chopina |Bazowa | Budowa na ukoriczeniu 2015 1) pociagami Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej
Brak ter- w Warszawie. Czas przejazdu z centrum miasta - do 20 mi-
e Budowa ukoriczona. Brak inii | minu bu- nut. CzestotliwoS¢ kursowania w godzinach szczytu - co okoto
L0z, im- Wedysiawe Reymonta . Bezow kolejowe] do lotniska Eolwy fini 15 minut. W porze nocnej pociagi nie kursuja. Pociagi kursujg
olejowe]

przez linig Srednicowa, przez dworzec dalekobiezny Warszawa
Centralna lub przez regionalny Warszawa Srodmiescie;
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2) autobusami miejskimi: 4 linie dzienne i 1 linia nocna;
3) autobusami dalekobieznymi - funkcjonuje dla nich terminal
autobusowy.

Port Lotniczy Lodz im. Wiadystawa Reymonta

Port znajduje sie w samym centrum Polski niedaleko skrzyzowa-
nia autostrad A1 i A2. Zlokalizowany okoto 6 km od centrum Lo-
dzi. W promieniu 50 km od lotniska w miastach powyzej 10 tys.
mieszkancow mieszka ok. 1,4 min ludzi.

W czerwcu 2012 roku do uzytku oddano nowy terminal pa-
sazerski o powierzchni 26,5 tys. m2. W terminalu znajduje sie
14 stanowisk check in, jego roczna przepustowos¢ to 1,5 do
2 min podréznych. Posiada taras widokowy, VIP room, pomiesz-
czenia komercyjne i biurowe. W nowym budynku znajdujg sie tez
pomieszczenia dla stuzb pracujacych na todzkim lotnisku m.in.
Strazy Granicznej, Urzedu Celnego, Stuzby Ochrony Lotniska.
Swoje miejsca majg tez w nim handling, policja i dyzurny portu.

Dojazd do portu lotniczego mozliwy jest autobusami miejskimi
- 2 linie dzienne.

Planowana jest budowa linii kolejowej do terminalu pasazer-
skiego po wczesniejszym wybudowaniu linii Srednicowej w todzi,
w tunelu pod centrum miasta.

Port lotniczy Warszawa Modlin

Port zlokalizowany jest w Modlinie, obecnie dzielnicy Nowego
Dworu Mazowieckiego. Potozony jest 40 km na poétnoc od cen-
trum Warszawy. Dedykowany jest ruchowi czarterowemu i nisko-
kosztowemu.

Dojazd do lotniska mozliwy jest zaréwno samochodem, auto-
busem, jak i koleja - z przesiadkg na autobus wahadtowy kursu-
jacy miedzy stacjg a lotniskiem.

Czas przejazdu z centrum Warszawy do lotniska Warszawa/
Modlin samochodem wynosi ok. 35-40 min. Parking posiada ok.
800 miejsc parkingowych zlokalizowanych bezpoSrednio przed
terminalem (docelowo 1400). Linie Warszawa-Modlin obstuguja
pociggi uruchamiane przez spétke samorzadu wojewodztwa ma-
zowieckiego - Koleje Mazowieckie.

Lotnisko Warszawa/Modlin obstugiwane jest liniami autobu-
sowymi z Warszawy, Radomia i Lodzi.

Rynek przewoznikow transportu publicznego

Powigzania zewnetrzne WLOF zapewnia przede wszystkim wezet
warszawski. Obstuguje on potaczenia do wszystkich wojewddztw
Polski, a takze wiekszo$é polskich dalekobieznych potaczen
migdzynarodowych. W ruchu miedzynarodowym dostgpne sa
pociagi do Pragi, Wiednia, Zyliny, Budapesztu, Mifiska, Moskwy,
Kijowa, Berlina i Mockavy. Potgczenia krajowe z Warszawy, co do
zasady, powinny byé obstugiwane réwno odstepowo, z czestotli-
woscig godzinng w kierunkach Gdarsk, Poznan, Krakéw i Ka-
towice. Obecnie przewozy te wykonywane sa jednak z pewnymi
nieregularno$ciami m.in. ze wzgledu na wciaz trwajgce prace
modernizacyjne.

Wezettddzki ma zapewniong ubogg siatke potgczen zewnetrz-
nych. Wiekszo$¢ potaczen w wezle stanowia pociagi wewnetrzne
WLOF. Wyjatek stanowig pociggi operujgce na trasach:

Q Poznafr (Szczecin)-todz-Krakow,
O Gdynia-Bydgoszcz-t6dz-Katowice,
0 Wroctaw-£6dz-Warszawa-Biatystok/Lublin.

Dla realizacji tych potgczen PKP Intercity zakupito w 2015 .
nowe pociggi zespotowe. W ciggu doby w kazdej z tych relacji jest
uruchamianych tylko po kilka pociggow.
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Potgczenia pomiedzy todzig i Warszawg przez Koluszki prowa-
dzi obecnie 3 przewoznikdw: PKP Intercity, Przewozy Regionalne
i Lodzka Kolej Aglomeracyjna (pociagi weekendowe i okazjonalne).

Przewozy regionalne naterenie WLOF prowadzi 6 przewoznikow.

Spotka Koleje Mazowieckie powotana zostata do realizacji
przewozOw na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Obstuguje
ona potaczenia regionalne na wszystkich ogdlnodostepnych li-
niach kolejowych wychodzacych z Warszawy. W wiekszoSci sg
to potgczenia zatrzymujgce sie na wszystkich stacjach na danej
trasie. WiekszoS¢ realizowana jest w relacji do stacji Warsza-
wa Zachodnia lub Warszawa Wschodnia przez linig Srednicowa
i Warszawe Srodmiescie. MniejszoS¢ stanowig potgczenia w re-
lacjach tgczonych, przelotowych przez Warszawe. Relacja do Na-
sielska/Dziatdowa/Ciechanowa obstugiwana jest natomiast
z Warszawy Zachodniej przez linie obwodowa i stacje Warszawa
Gdanska. Koleje Mazowieckie obstugujg tez potaczenie aglome-
racyjne faczgce stacje przy Lotnisku im. Chopina w Warszawie
z Modlinem (skad pasazerowie dowozeni sg autobusami do lot-
niska w Modlinie).

Dla ruchu na poziomie regionalnym w obrebie WLOF znacze-
nie majg potgczenia na trasach Warszawa-Sochaczew-towicz
i Warszawa-Zyrardow-Skierniewice. Ponadto spétka ta urucha-
mia takze 1 pare potgczen przyspieszonych Warszawa-towicz-
Kutno-Ptock, potgczenia stykowe Kutno-Ptock-Sierpc, a takze
potgczenia wychodzace z aglomeracji warszawskiej poza WLOF.
Przewoznik eksploatuje gtownie zmodernizowane zespoty trak-
cyjne EN57. Ponadto w uzyciu sg zespoty trakcyjne nowej gene-
racji zakupione w ostatnich latach FLIRT 2, ELF, IMPULS, a takze
pietrowe sktady wagonowe wyposazone w wagony sterownicze.
Potaczenia na trasie Kutno-Ptock realizowane sg nisko pojem-
nymi jednostkami spalinowymi.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna to przewoznik, ktory rozpoczat
funkcjonowanie w 2014 roku na linii £6dZ-Sieradz. 0d 2015
roku obstuguje takze potgczenia £6dZ-Koluszki, £6dZ-towicz
i L6dz-Kutno oraz potaczenia wewnetrzne £0dz Widzew-Zgierz
oraz potgczenia na trasie Zgierz-£6dz Zabieniec-t6dz Kaliska-
£6dz Widzew. Obstugiwane sa tez 2 pary potgczen Lodz-Skier-
niewice i 2 pary weekendowych potgczen do Warszawy. Doce-
lowo obstugiwaé ma potaczenia aglomeracyjne i regionalne na
terenie wojewodztwa todzkiego.

Wiekszos¢ pociagow LKA to potgczenia zatrzymujgce sie na
wszystkich przystankach. Przewoznik eksploatuje wytgcznie
elektryczne zespoly trakcyjne FLIRT 3.

Pozostate potaczenia na terenie wojewddztwa t6dzkiego w tym
niektére potaczenia stykowe obstuguje spdtka Przewozy Regio-
nalne. Potgczenia wewnetrzne realizowane sg na trasach t6dz-
Tomaszow Mazowiecki-Opoczno, Kutno-towicz-Skierniewice,
t6dz-Koluszki-Skierniewice i Koluszki-Piotrkow Trybunalski-
Radomsko. Ponadto uruchamiane sa potaczenie wykraczajace
poza WLOF i obszar wojewodztwa todzkiego: £odZ-Ostrow Wiel-
kopolski-Poznan, £6dz-0strow Wielkopolski-Wroctaw, £6dZ-Ra-
domsko-Czestochowa i Torun-Kutno (dodatkowo jedna para wy-
dtuzona do todzi). Spétka eksploatuje pojazdy serii EN57 w tym
zmodernizowane, jeden pojazd ED59 i dwa pojazdy SA135 obstu-
gujgce kursy po niezelektryfikowanej linii do Opoczna.

SKM Warszawa to przewoznik utworzony do obstugi potgczen
wewnatrzmiejskich i bliskich aglomeracyjnych na terenie aglo-
meracji warszawskiej. Jest to przewoznik, ktérego wyréznia petna
integracja taryfowa z komunikacja lokalng w Warszawie. Eksplo-
atuje potaczenia na czterech liniach: S1 Pruszkow-Otwock, S2
Warszawa Lotnisko Chopina-Sulejowek Mitosna, S3 Warszawa
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Rys. 6. System poftgczen kolejowych WEOF
Zrbdto: oprac. whasne na podst. rozktadow jazdy przewoznikow.

Lotnisko Chopina-Wieliszew i S9 Warszawa Zachodnia-Legio-
nowo Piaski. Eksploatuje elektryczne zespoty trakcyjne 14WE,
19WE, 27WE i 35WE. Kursy realizowane sa co ok. 30 minut na
liniach S1 i S2, za$ na wspdlnym odcinku linii S3 i S9 2 razy
w ciggu godziny.

Warszawska Kolej Dojazdowa to przewoznik operujgcy wytacz-
nie na terenie aglomeracji warszawskiej na jednej, rozgatezionej
linii z Warszawy Srédmiescia do Milanéwka i Grodziska Mazo-
wieckiego. Posiada odrebna linig kolejowa dwutorowa na od-
cinku od Warszawy Srédmiescia WKD do Podkowy LeSnej i jed-
notorowg na odcinkach Podkowa LeSna-Milanéwek Grudow
i Podkowa Lesna-Grodzisk Mazowiecki Radorfiska. Linia zelek-
tryfikowana jest, odmiennym od reszty polskiej sieci kolejowej,
napieciem 600 V, ale w najblizszych latach przewiduje sie zmia-
ne napiecia trakcyjnego. Eksploatowany jest tabor serii EN94
(wycofywany), EN95 (jedna sztuka), EN97 i 39WE (wprowadzany
do eksploatacji). Potaczenia realizowane sa na kazdej z odnég
z czestotliwoscig godzing (pdtgodzinng w godzinach szczytu).

Obstuge potaczenia stykowego z WLOF w relacji do Kutna
z Konina i Poznania obstuguje przewoznik wybrany przez samo-
rzad wojewddztwa wielkopolskiego - Koleje Wielkopolskie.

Potaczenia autobusowe

Autobusowe powigzania zewnetrzne WLOF obejmujg zaréwno
potgczenia krajowe, jak i miedzynarodowe. Potaczenia mie-
dzynarodowe realizowane sg z Warszawy i todzi, w wiekszosci
przypadkéw poprzez system autobusow zbiorczych i potgczenia
przesiadkowe. W zaleznoSci od tras autobusy miedzynarodowe
moga tez zatrzymywac sie w Sieradzu i Piotrkowie Trybunalskim.
Potgczenia zewnetrzne, krajowe obejmuja zasiegiem wszyst-

granica WLOF
system regionalny i lokalny

system dalekobiedny

Grubodd linll wyrata licebyg
par pociagdw w dobie w deief robocry:

1 10 2 0

kie wojewddztwa. Siatka potgczen przedsiebiorstw PKS w du-
zej mierze jest komplementarna do sieci kolejowej - obejmuje
pofaczenia w relacjach, w ktérych kolej nie oferuje regularnych
i bezposrednich przewozoéw. Natomiast siatka potaczen jednego
z wiekszych przewoznikdw krajowych, Polskiego Busa, obejmuje
przede wszystkim potgczenia z wykorzystaniem sieci drog eks-
presowych i autostrad i stanowié ma wyrazng konkurencje wo-
bec transportu kolejowego. Potaczenia tego przewoznika maja
charakter ekspresowy i tgcza gtdwnie duze miasta. Na terenie
WLOF zatrzymujg sie wytacznie w Warszawie, todzi i Sieradzu
(tylko linia Warszawa-Kalisz).

System potgczen autobusowych wewnetrznych na terenie WLOF
pozostaje silnie rozdrobniony. Na rynku funkcjonuje kilkudziesie-
ciu przewoznikéw, bardzo czesto obstugujacych pojedyncze rela-
cje. Sa to zaréwno przewoznicy ogdlnopolscy, przedsiebiorstwa
PKS (wfasno$é prywatna, pracownicza lub samorzadowa), prze-
woznicy minibusowi, lokalne przedsigbiorstwa komunikacji miej-
skigj, jak i inni przewoznicy trudni do sklasyfikowania.

Zasadnicza dla WLOF relacja t6dz-Warszawa do niedawna
obstugiwana byta gtéwnie przez potaczenia kolejowe. Sytuacja
ulegta zmianie po oddaniu do uzytku autostrady A2 todz-War-
szawa wraz z pojawieniem sie przewoznika Polski Bus. Obecnie
obstuguje on kilkanascie potaczen dziennie niezatrzymujacych
sie w miejscowosciach posrednich. W Warszawie autobusy do-
jezdzajg do przystanku przy stacji metra ,Wilanowska”, w Lodzi
- do dworca autobusowego t6dz Kaliska. Drugim przewozni-
kiem oferujgcym bezposSrednie przewozy todz-Warszawa jest
Modlin Bus, specjalizujacy sie w obstudze dojazdéw na lotni-
ska Chopina i Modlin, ale umozliwiajacy tez dojazd do centrum
Warszawy. Ponadto na trasie £6dZz-Warszawa wykonywane sg 3
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kursy przedsiebiorstw PKS. Dane dotyczgce realizowanych pota-
czen zawiera tabela 3.

Przewozy autobusowe z innych miejscowosSci potozonych
w regionie t6dzkim do Warszawy realizowane sg wytacznie przez
przewoznikéw PKS. Pofaczen tych jest relatywnie niewiele i sg
to najczeSciej potgczenia tranzytowe. Najbardziej liczne sa pota-
czenia z Piotrkowa Trybunalskiego, choé i tak istnieja potgczenia
przejezdzajgce przez Piotrkow, ale niezatrzymujgce sie w nim.
Dane dotyczace realizowanych potgczen zawiera tabela 4.

Przewozy autobusowe odgrywajg ogromna role w potaczeniach
regionalnych. Na wielu trasach autobusy lub minibusy stanowig
dominujaca forme transportu, zwtaszcza tam, gdzie oferta prze-
woznikéw kolejowych pozostaje uboga lub cechuje jg niski kom-
fort (np. koniecznos¢ przesiadek). Istotne znaczenie dla rozwoju
tej formy transportu ma tez potozenie miejscowosci wzgledem
sieci drogowej. Dla przyktadu istnieje jedno potgczenie autobuso-
we w relaciji £odZ-Skierniewice (przewoznicy kolejowi oferujg facz-
nie ponad 20 potgczen bezpoSrednich dziennie), ale juz na trasie
L6dz-Piotrkéw Trybunalski, gdzie istnigje niewielka liczba bezpo-
Srednich potgczen kolejowych dziennie, a trasa drogowa jest o ok.
1/3 krotsza niz kolejowa, funkcjonuje ponad 40 potaczen drogo-
wych wykonywanych gtéwnie przez autobusy. Potgczenie £odz-
Kutno, tradycyjnie obstugiwane przez kolej, wskutek powaznego
pogorszenia oferty potaczen kolejowych (czasowe ograniczenie
liczby kursow, niska predkos¢ przejazdu) jest obecnie obstugiwa-
ne przez ponad 40 kurséw realizowanych transportem drogowym.
Relatywnie niewiele jest potaczen drogowych przekraczajacych
granice wojewddztwa. Najsilniej obstugiwane sg potgczenia po-
miedzy wiekszymi miastami WLOF a todzig albo Warszawa.

Uzupetnieniem komunikacji miedzymiastowej jest komuni-
kacja miejska i podmiejska. Wtasne linie komunikacji miejskiej
posiada 21 miast. Najbardziej rozwiniete sieci komunikacji miej-
skiej znajdujg sie w Warszawie i todzi. Miasta te posiadaja tak-
ze wewnetrzng komunikacje szynowg - tramwaje, a w przypad-
ku Warszawy takze metro. Wiekszo$¢ miast posiada takze sieé

.
-

1

. -~
L

Tab. 3. Pofaczenia autobusowe na trasie LodZ-Warszawa

Liczba par
Przewoznik| potaczen dziennie
w dni robocze

Uwagi

bez zatrzymania w migjscowosciach posrednich;
potaczenia tranzytowe w kierunku Poznania
| Wroctawia

Polski Bus 13

Modlin Bus 7

1 potaczenie bez zatrzymania;

PKS 9 1 potaczenie z zatrzymaniem na przystankach
Strykow, Glowno Lowicz, Sochaczew, Blonie;

wszystkie potgczenia tranzytowe

Zrédto: oprac. wlasne na podst. rozktadow jazdy przewoznikow.

Tab. 4. Potaczenia autobusowe pomiedzy mniejszymi miastami regionu
todzkiego a Warszawa

T e e Uneg
Belchatow-Warszawa 3
Piotrkow 6 w tym: z Betchatowa 2 pofgczenia
Trybunalski-Warszawa zaczynaja rase w Piotrkowie Tryb.
Tomaszow 10 w tym: 4 zaczynajace trasg w Toma-
Mazowiecki-Warszawa szowie Mazowieckim
mggwi ecka-Warszawa 10 wylacznie potgczenia franzytowe
Lowicz-Warszawa 1 potaczenie tranzytowe
Kutno-Warszawa 1 potaczenie tranzytowe
Sieradz-Warszawa 1 potaczenie franzytowe

Zrédto: oprac. wiasne na podst. rozktadow jazdy przewoznikow.

Legenda:

s h.r--

granica WLOF
B gystem regionalny i lokalny

E——  gystem dalekobielny

Grubodd linll wyrata llceby
par polacren w doble w deled roboozy:

1 ] x4 0

Rys. 7. Szkieletowy system przewozdw autobusowych w obrebie wiekszych miast WEOF

Zrodho: oprac. wiasne na podst. rozktadow jazdy przewoznikow.
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Tah. 5. Podstawowe informacje o systemach komunikacji miejskiej na te-

renie WtOF
. Liczba linii komuni- N - i
Miasto lcl?agjiggiem?m Gminy objete potaczeniami Uwagi
2 metra m. st. Warszawa, Konstan- | organizatorem jest
25 tramwajowych | cin-Jeziorna, Lesznowola, | ZTM; przewoznicy

229 autobusowych | Piaseczno, Raszyn, Ozaréw | realizujg ustugi na
Maz., Izabelin, Jozeféw, Mar- | zlecenie organizatora,
ki, Stare Babice, Sulejowek, | cze$¢ wybierana jestw
Wiazowna, Raszyn, Zapki, |drodze przetargéw;
Nadarzyn, Michalowice, przewoznicy operujacy

Warszawa Pruszkow, Piastow, tomianki, |w systemie to:
(ZTv) Jabtonna, Legionowo, Wie- | Tramwaje War-
liszew, Nieporet, Radzymin, | szawskie, Metro
Halindw, Otwock, Gora Warszawskie, MZA,
Kalwaria PKS Grodzisk Maz.,
Mobilis Group, ITS
Michalczewski, KML
(cze$ciowa integracja),
SKM Warszawa
Wotomin 2 Wotomin
Zabki 1 Zabki pGrrzo%vg)szknmzm PKS
tomianki 5 tomianki, m. st. Warszawa, | cze$ciowa integracja z
(KME) Czosnow ZTM Warszawa
Pruszkow 5 Pruszkéw, Michatowice
Grodzisk 13 Grodzisk Mazowiecki przewoznikiem PKS
Mazowiecki Grodzisk Maz.
Zyrardow 8 Zyrardow ?Srrzoedmz’?sinmzm PKS
Skiemiewice 9 Wib S}(ﬁ;nklgwce, gm. Skiemie-
sovmen |10 Stz g S
; 4 m. Lowicz, gm. Lowicz
Lowicz Lysz(liov?icég e
Zychlin 1 Zychlin
Kutno 17 m. Kutno gm. Kutno, Krzyza- | dodatkowo 6 liii
now, Oporow, Strzelce szkolnych
Glowno 1 Glowno
Zgerz 7 m. Zgierz, Zgierz, Strykow, |2 linie wspdine z MPK -
(MUK) Aleksandrow Lodzki, m. £odz  |£ddz; bez linii tramwa-

jowych (MPK - £4d?)
5 linii tramwajow
podmigjskich

21 tramwajowych
78 autobusowych

m. £6dz, m. Zgierz, Zgierz,
Ozorkéw, Pabianice, Kon-
stantynow Lodzki, Lutomiersk,

£6dz (MPK) Aleksandrow Lodzki, Strykow,
Brzeziny, Nowosolna, An-
drespol, Rzgdw, Pabianice,
Ksawerdw
16 m. Pabianice, gm. Pabianice, |bez linii tramwajowe]
- Ksawerow, Rzgéw, Dobrort*, | (MPK -L6dz)
Pabianice task* * wspolnie z ZKM Lask,
bez integracii taryfowej
Lask 7 task, Buczek, Zelow, Dobrof¥, | * linia Lask — Pabianice
Pabianice*
10 m. Zduriska Wola, gm. Zdun- | * linia Zduriska Wola
Zdunska ska Wola, Szadek, Zapolice, |- Sieradz wspélnie z
Wola Sedziejowice, m. Sieradz*, gm. MPK Sieradz
Sieradz*
12 m. Sieradz, gm. Sieradz, m.
Sieradz Zduiska Wola*, gm. Zduriska
Wola*
Belchatow 9 m. Belchatow, gm. Belchatow
Piotrkow 10 m. Piotrkéw Tryb., Grabica,
Tryb. Wola Krzysztoporska
. 24 m. Tomaszow Maz., gm.
&oargaszow Tomaszow Maz., Wolborz,

Lubochnia, Inowtodz,
Zrodho: oprac. wiasne na podst. rozktadow jazdy przewoznikow.

pofaczen podmiejskich zintegrowanych taryfowo i organizacyjnie
z siecig miejska.

Wiekszo$¢ miast posiada wtasne spétki lub zaktady budzeto-
we zajmujace sie Swiadczeniem przewozow. W przypadku War-
szawy na zlecenie organizatora, bedacego instytucjg miejskg
(ZTM), przewozy $wiadczone sg przez kilku przewoznikow, w tym
wytonionych w przetargu. Podstawowe informacje o sieci komu-
nikacji miejskiej na terenie WLOF zawiera tabela 5.

Integracja organizacyjna i taryfowa systemow przewozow
pasazerskich w ramach pasm.

Obecnie zarzgdzanie systemem transportowym w obrebie WLOF
pozostaje rozdrobnione. Dotyczy to zaréwno zarzgdzania siecig
transportu publicznego, w tym rozwigzaniami multimodalnymi,
jak i stykiem transportu publicznego i prywatnego.

System transportu publicznego pozostaje zdezintegrowa-
ny zaréwno pod wzgledem taryfowym, jak i organizacyjnym, za
wyjatkiem szczatkowych rozwigzah w aglomeracji warszawskie;
i 1odzkiej. Obecnie nie ma nawet mozliwosci swobodnego zaku-
pu biletu tgczonego na przejazd dowolng kombinacja potaczen
oferowanych przez przewoznikéw kolejowych. Niekompatybilne
ze sobg pozostajg potgczenia przewoznikdow dalekobieznych,
a tylko czesciowo honorowane sg wzajemnie bilety przewoini-
kow regionalnych.

Na terenie aglomeracji warszawskiej, poza potgczeniami,
ktérych bezposrednim organizatorem jest ZTM Warszawa, wy-
stepuje czeSciowa integracja systemu ZTM z systemem Kolei
Mazowieckich i WKD. Bilety ZTM z wyjatkiem jednorazowych
(jednoprzejazdowych i czasowych) honorowane sg w potacze-
niach Kolei Mazowieckich w zakresie zblizonym do zasiegu sieci
potgczen lokalnych ZTM oraz w pociggach WKD w granicach ad-
ministracyjnych Warszawy. Niemniej jednak na obszarze dziata-
nia ZTM funkcjonuja takze przewoznicy prywatni, niehonorujgcy
biletéw ZTM, czesto oferujacy komunikacje kotowg na trasie
dublujgcej komunikacje szynowg, czego organizator, ze wzgle-
déw Srodowiskowych, stara sie unikac. W obrebie aglomeracji
warszawskiej istniejg takze miejscowosci z wiasng komunikacja
miejska, niezalezng od ZTM (por. r. 3.2.). Oferta biletowa ZTM
dzieli sie na 2 strefy: miejska i aglomeracyjng. Niezalezng inicja-
tywa jest tez bilet oferowany przez przewoznika Przewozy Regio-
nalne, ktéry poza przejazdem na okreslonej trasie do Warszawy
umozliwia takze podrozowanie po Warszawie przez godzine od
przyjazdu do stacji docelowe;.

Na terenie aglomeracji tddzkiej funkcjonuje jednolita tary-
fa biletowa na liniach, ktérych operatorem jest MPK - £6dZ
(z wyjatkiem linii autobusowych kursujgcych pomiedzy todzig
a Zgierzem, gdzie wazno$é biletow ograniczono do granic admi-
nistracyjnych miast) z czeSciowym podziatem na strefe miejska
i aglomeracyjng. Na poziomie biletéw miesiecznych wprowadzo-
ne zostaty rozwigzania obejmujgce komunikacje miejska i kolej
w todzi, Zgierzu, Pabianicach, tasku, Zdurskiej Woli i Sieradzu.
Jednakze na poziomie biletow jednorazowych nie ma petnej inte-
gracji w obrebie jednego miasta pomiedzy kolejg a komunikacjg
miejska. W wielu mniejszych miastach taryfa pozostaje mato ela-
styczna i np. nie umozliwia przesiadek, za$ oferta potaczen jest
uboga i wymaga dostosowywania planu dnia do rozktadu jazdy.

Dziatania na rzecz integracji rozktadow jazdy i tworzenia szyb-
kich tancuchéw podrézy podejmowane sg w sposob jednostko-
wy, z inicjatywy poszczegblnych przewoznikéw lub organizato-
row. W przypadku Warszawy dochodzi do koordynacji rozktadéw
SKM Warszawa i Kolei Mazowieckich prowadzacej do w miare
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réwnoodstepowego ruchu pojazdow na poszczegdlnych trasach.
Dziatanie to jest po czeSci wymuszone ograniczeniami prze-
pustowosci linii, po czesci jednak jest Swiadomym dziataniem
przewoznikéw. Poza tym przypadkiem dostrzec mozna punkto-
we proby dostosowania rozktadow jazdy komunikacji lokalne;j
do pofaczen kolejowych. Proby te jednak nie zawsze sg udane,
czesto majg tez charakter dorazny, a nie systemowy.

Pomimo podejmowania pewnych préb integracji wciaz nie ma
zadnej formy systemowego podejScia do integracji systemow
taryfowych. Poszczegdlne, lokalne systemy komunikacyjne sg
organizowane niezaleznie i w niektorych przypadkach na final-
nym etapie zachodzg proby ich integracji. Docelowym rozwigza-
niem powinno by¢ stworzenie, wzorem rozwigzan zachodnioeu-
ropejskich, zwigzku taryfowego koordynujgcego funkcjonowanie
wszystkich form komunikacji dostepnej na danym obszarze za-
réwno w kwestii organizacyjnej, jak i taryfowej. Instytucja zwigz-
ku taryfowego powinna opracowywacé i wdrazaé plany mobilnosci
dla danego obszaru, czyli zapewniaé mieszkaficom uniwersalny
dostep do zaspokojenia ich potrzeb transportowych. Waznym
zadaniem bytoby wprowadzenie rozktadéw réwnoodstepowych,
ktére wytworzytyby powtarzalne schematy potaczen. W niekto-
rych sytuacjach wskazana bytaby takze eliminacja potaczen du-
blujacych sie, badz wytworzenie hierarchii potgczen opierajgcych
sie na szkieletowym systemie szynowym i uzupetniajgcym syste-
mie autobusowym, w miejsce skomplikowanej sieci nieskoordy-
nowanych ze sobg potaczen minibusowych. Dla realizacji tego
zadania wskazane byloby uzyskanie wsparcia ustawowego dla
powotywania zwigzkdw taryfowych i zapewniania im sity spraw-
czej. Wzorcow legislacyjnych dla instytucji zwigzkéw taryfowych
szukac¢ nalezy w krajach takich jak Niemcy, Szwajcaria, Austria.

W zakresie integracji transportu zbiorowego z transportem in-
dywidualnym poszczeg6lni przewoznicy lub organizatorzy trans-

kuj i JedZ). Parkingi P+R na terenie aglomeracji warszawskiej cie-
szg sie duzym powodzeniem i bywaja przepetnione. W przypadku
parkingéw Kolei Mazowieckich i ZTM opfaty za parkingi zintegro-
wane sg taryfowo z optatami za przejazd (az do braku optat za
parkowanie dla posiadaczy wybranych rodzajow biletow). Parkin-
gi zarzadzane przez PKP PLK sg ogdlnodostepne i ich wykorzy-
stanie niezgodnie z przeznaczeniem nie jest sankcjonowane.

Koordynacja weztow multimodalnych obejmujacych transport
indywidualny powinna takze staé sie docelowo zadaniem zwigz-
ku taryfowego. Wykorzystanie form transportu indywidualnego,
pieszego, rowerowego i silnikowego, powinno stac sie sktadowym
elementem planu mobilnosci. W zaleznosci od struktury urbani-
stycznej albo naturalnej obszaru, w zalezno$ci od pokonywanych
odlegtosci na poszczegblnych etapach podrézy, formy transportu
indywidualnego moga by¢ formami optymalnymi z punktu widze-
nia systemu transportowego. Odpowiednie zarzadzanie weztami
z transportem indywidualnym jest tez istotnym elementem zarza-
dzania kongestia na sieci drogowej.
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Zr6dto: oprac. wiasne.
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