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Struktura wiekowa samochodow
osobowych a ryzyko wypadku
drogowego w kontekscie potrzeby
recyklingu starych samochodow

Straty nasze w zwiqzku z pojawieniem sie samochodow sq niewspdfmieme (...).
Jezeli nie zatrzymamy tego przelewu krwi, z kazdych naszych dwoch obywateli jeden zginie,
albo bedzie cigzko ranny w wypadku na naszych drogach.

Wstep

Wypadki komunikacyjne to jedno z najwickszych
zagrozeh cywilizacyjnych. Wsrdd nich najlicznicjsze
i skutkujace najwicksza liczba poszkodowanych sa
wypadki drogowe. Generowane koszty medyczne
i spoteczne sa ogromne. Duza liczba wypadkdw
drogowych spowodowana jest przez mtodych, nie-
doswiadczonych kierowcow. Przyczynia si¢ to
w znacznym stopniu do bardzo niskiego stanu bez-
pieczefistwa na polskich drogach. Stale rosngca
skala tego zjawiska nasuwa pytania o powody takie-
go stanu rzeczy oraz o sposoby przeciwdzialania.
Oprdcz infrastruktury drog, aktualnych warunkow
klimatycznych i pogodowych, pory dnia i nocy, jak
rowniez kondycji psychofizycznej kierujacych po-
jazdami, na polskich drogach najcz¢sciej dochodzi
do zdarzeh drogowych z powodu: brawury, niedo-
stosowania predkoSci do panujacych na drodze wa-
runkow, wymuszania pierwszehstwa przejazdu, nie-
prawidlowego wyprzedzania, alkoholu oraz braku
wyobrazni. Nie zawsze jednak przywiazujemy wy-
starczajaca wage do stanu technicznego pojazdow,
ktory jest jednym z podstawowych warunkow bez-
piecznej jazdy (wedtug nieopublikowanych szacun-
kow policji najbardziej znaczacym). Czasem okazu-
je si¢, ze wyniki ogledzin pojazdow, ktore braly
udzial w zdarzeniu drogowym, $wiadcza o tym, ze
do tragedii mogt przyczynié si¢ niesprawny samo-
chod'.

1 Szczegdlnie w przypadku miodych kierowcow, ktorzy siadajac za kie-
rownica leciwych samochodéw, bez zadnych zahamowan przekraczaja gra-
nice swoich umiejetno$ci i mozliwosci samochodu.

Prezydent USA L.B. Johnson, 1967 r.

Struktura wiekowa
samochodow osobowych

Juz na koniec 2011 roku w Polsce byto zarejestro-
wanych 18,1 mln samochodéw osobowych, o 50%
wigcej niz w roku 2003, bo przystepujac do Unii Eu-
ropejskiej (UE) w 2004 roku, Polska jako jedyne
panstwo UE zniosta wszelkie ograniczenia w impor-
cie samochodow osobowych i Polacy sprowadzali co
roku blisko 1 milion uzywanych samochodéw osobo-
wych (tab. 1). W tym czasie sprzedaz nowych pojaz-
ddéw nie mogta odbic si¢ od dna — od wstapicenia do
Unii z salondw dilerskich wyjechato zaledwie okofo
2 mln pojazdéw (tab. 2). W poréwnywalnej pod
wzgledem wielkos$ci Hiszpanii tyle aut sprzedaje si¢
w ciagu dwoch lat, i to w czasach kryzysu.

Srednioroczna sprzedaz i rejestracje nowych sa-
mochodow w Polsce w analizowanym okresie wynosi-
ly jedynie 30% w stosunku do Sredniorocznego im-
portu samochoddw uzywanych. Okoto potowy ze
sprowadzonych samochodéw ma ponad 10 lat, czyli
sa mocno wyeksploatowane. Jak wyttumaczy¢ tak du-
ze dysproporcje?

Po pierwsze, Polakéw nie sta¢ na nowe samochody.
Importowane samochody uzywane, sprowadzone do
Polski w latach 20062011 w liczbie prawie 5 mln szt.,
stanowily w 2011 roku ok. 30% parku samochod6éw
osobowych w naszym kraju (co 3 samochod zarejestro-
wany w Polsce pochodzil z importu z lat 2006-2011).
Jak mozna si¢ przekonad, dominujg samochody stare
(tab. 3). Cze$¢ samochoddw, ktore w chwili sprowa-
dzenia nic mialy 10 lat, w chwili obecnej nalezy prze-
suna¢ do grupy wiekowej powyzej 10 lat. Samochody
sprowadzone na poczatku analizowanego okresu
w catoSci zmienily kategorig i dzi§ sg w grupie samo-
chodéw majacych powyzej 10 lat. W 2012 roku naj-
wickszym hitem uzywanych samochodéw z importu
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Tabela 1

Skala importu uzywanych samochoddéw osobowych w Polsce w latach 2006-2011

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006-2011 Srednia za rok
Roczna liczba uzywanych samochoddéw osobowych pochodzacych z importu
816780 | 994564 | 1103970 | 693324 | 718286 | 665314 4992247 | 832 041
% w stosunku do ogo6lu zarejestrowanych samochodéw osobowych
61 | 68 | 6,9 [ 42 [ 42 [ 36 | 27,5 | 4,6

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Samar.

Tabela 2

Sprzedaz i rejestracje nowych samochoddéw osobowych w Polsce w latach 2006-2011

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006-2011 Srednia za rok
Roczna liczba sprzedanych nowych samochodéw osobowych
238683 | 293220 | 320007 | 320010 | 333552 | 274807 [ 1780200 | 296 711
% w stosunku do ogo6lu zarejestrowanych samochodéw osobowych
18 [ 200 | 199 | 14 | 193 [ 152 | 11,16* | 1,86
Rejestracje nowych samochodéw osobowych
206 770 | 277016 | 318 348 | 233 456 | 219 866 | 274223 | 1529679 | 254 946
*Suma rocznych warto$ci z lat 2006-2011 w stosunku do liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych w roku 2011.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Samar.
Tabela 3
Struktura wiekowa i liczba importowanych samochoddéw uzywanych w latach 2006-2012
Wiek Lata
samochodu 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
ogétem 816 789 994 564 1103 970 693 324 718 286 665 314 657 392
do 4 Iat (%) 6,73 10,10 13,60 118 11,1 9,8 8,1
do 4 lat (szt.) 54970 100 451 149 776 81662 79 522 64 476 53305
4 <10 (%) 34,47 39,70 43,40 46,7 459 435 456
4 < 10 (szt.) 281 547 394 842 478 951 323678 329 755 284 798 299 758
> 10 (%) 58,30 49,20 42,10 415 430 46,7 46,3
> 10 (szt.) 480 272 489 325 465 881 287 647 308 583 305 751 304 165
nieustalony (%) b.d 1,0 0,9 — 0,1 — —
nieustalony (szt.) b.d 9 945 10 362 337 426 289 164

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Ministerstwa Finanséw i Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego.

w Polsce byl VW Passat 1,9 Diesel (130 KM).
W 2012 roku Polacy zarejestrowali 6189 takich aut
(dane: SAMAR). Drugie miejsce — 5323 rejestra-
cje — zajeto Audi A4 1,9 Diesel, a trzecic VW
Goll, takze z silnikiem 1,9 Diesel, ale o mocy 90
KM (4677 szt.). Kolejne miejsca w pierwszej dzie-
siatce uzywanych samochodéw osobowych z impor-
tu zajety: Renault Scenic 1,6, VW Golf 1,4 i VW
Golf 1,9 Diesel (105 KM), VW Passat Diesel (140
KM), Ford Focus 1,8 Diesel i 1,6 oraz Opel Zafira
2,0 Diesel?.

2'W 2012 roku w Polsce sprzedano 270 587 nowych samochodow.

22

Otwarcie granic w wyniku funkcjonowania jed-
nolitego rynku Unii Europejskicj wplyneto takze
na nieoficjalne zwickszenie tej liczby. Statystyki
nic obejmujg bowiem takich przypadkéw, jak
wprowadzenie pojazdu na terytorium kraju, np.
do komisu, i jego oczekiwanie na klienta,
a w przypadku nieznalezienia klienta przekazanie
g0 na czeSci zamienne, wprowadzenie pojazdu do
tzw. naprawy, po ktorej pojazd nie opuszcza kra-
ju, ale staje si¢ zestawem czeSci zamiennych i in.
W praktyce oznacza to, ze faktyczna liczba pojaz-
dow wprowadzanych na terytorium kraju znacza-
co przekracza oficjalng liczbe wskazywana przez
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Tabela 4

Struktura wiekowa pojazddéw osobowych w Polsce w latach 2006-2011

Lata
2006 2007 2008 2009 2010 2011

POLSKA 13 384 229 14 588 739 16 079 533 16 494 650 17 239 800 18 125 810
Struktura (w latach) szt. % szt. % szt. % szt. % szt. % szt. %
do 2 652453 49 684430 | 4,7 838834 | 52 832504 | 50| 772974 | 4,5 668 440 [ 3,8
3-5 880165 6,6 | 1009495 | 6,9 | 1101054 | 68 | 1098171 | 6,7 1143109 | 6,3 | 1239298 [ 6,9
6-10 33685481252 | 3255369 | 22,3 | 3202169 |19,9 | 3048493 | 18,5 [2907 921 [ 16,9 | 2182514 [12,0
11-15 34287431256 | 3895575 | 26,7 | 4435291 | 27,6 | 4614201 | 28,0 (4892671 |28,4 | 7884187 |31,5
16-20 1937961 14,5 | 2326393 | 15,9 | 2699360 [ 16,8 | 2911471 | 17,6 13254 615 | 18,9 | 3563559 (19,7
21-30 25724381192 | 2722319 | 18,6 | 2876709 | 17,9 | 2819429 | 17,1 (2872231 | 16,7 | 3 047834 | 16,8
31 i starsze 543921| 4,0 695158 | 4,8 926116 | 58 | 1170381 | 7,1 11444279 | 84 [ 1687172 93

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych RP, wyd. GUS.

statystyki krajowe, co podnosi liczb¢ potencjal-
nych odpadoéw, ktore zasila stacje demontazu’.

Statystycznie samochdd osobowy zarejestrowany
w Polsce ma obecnie 17,5 roku, co czyni nas nie-
chlubnymi unijnymi rekordzistami. Nawet Rumuni
i Bulgarzy jezdza samochodami mtodszymi niz nasze.
Srednia unijna to 8,2 roku i jest on warty nieco ponad
13 tys. zlotych. Prawie 1/3 (29%) samochodéw oso-
bowych jest nape¢dzana silnikiem wysokopreznym.
Zdecydowana wickszo§¢ do napedu wykorzystuje
benzyne (54%), a w 17% paliwem jest gaz propan-
-butan (LPG). W ciagu 2011 roku statystyczny samo-
chod osobowy przejechat prawie 14,5 tys. km. Polacy
decyduja si¢ na sprzedaz swojego samochodu §rednio
po 4,5 roku uzytkowania®. W tabeli 4 zaprezentowa-
no ogdlna strukture wickowa pojazddéw osobowych
w Polsce w latach 2006-2011.

Stan techniczny samochoddéw
osobowych

Usterek technicznych, ktdére mogg by¢ przyczyna
wypadkdw, moze by¢ wicle, poczawszy od czg¢sciowo
zapowietrzonego ukfadu hamulcowego, niesprawne-
go oSwictlenia, nadmiernie zuzytego ogumicnia, na
nieprawidlowej geometrii podwozia skoficzywszy.
Z pewnoScia zly stan techniczny samochoddw jest
czynnikiem majacym bezpoSredni wplyw na duza
liczbe wypadkoéw w Polsce, zwlaszeza ze na naszych
drogach krolujg samochody uzywane. Przeglady

3 Europejskie Centrum Doradztwa i Konsultingu Grupa ECDK sp. z o. 0.,
Rynek pojazddéw i pojazdéw wycofanych z eksploatacji w Polsce, Ekorecykler
2009, nr 3, s. 29.

4 Oczywiscie jako$¢ parku samochodowego w Polsce z roku na rok sta-
le si¢ poprawia. Nie powinni$my si¢ jednak oszukiwaé, tobowiem, Ze mamy
samochdd piecio-, czy szedcioletni wcale nie oznacza, Ze nie powinnismy
jezdzi¢ na przeglady do serwisu samochodowego.

techniczne to dla wielu wlaScicieli samochodéw
weciaz tylko obowigzek, a nie rutyna zwigzana z odpo-
wiedzialnym i bezpiecznym poruszaniem si¢ po dro-
gach. Juz po zakupie uzywanego samochodu wtasci-
ciel powinien wykona¢ dodatkowe badania oraz nie-
zbedna obstuge techniczna pojazdu. Dla zwyklego
polskicgo kicrowcy stanowi to dosy¢ duzy wydatek,
jednak do §wiadomoSci kierowcdw musi dotrzed fakt,
ze sprawny technicznie samochod gwarantuje zwykle
wicksze bezpieczehstwo ich samych, przewozonych
przez nich pasazerdw oraz innych uczestnikdw ruchu.

Im starsze pojazdy, tym czestsze powinny by¢ wizyty

ich wtasciciceli w stacjach diagnostycznych i warszta-

tach samochodowych. Wickszo§¢ samochoddw jez-
dzacych po polskich drogach to samochody wyprodu-
kowane 10-15 lat temu. Sg one wyjatkowo narazone
na pozornie drobne, ale z punktu widzenia bezpie-
czefistwa znaczgce usterki’.

Zdaniem ekspertow stan techniczny pojazdow

w znacznym stopniu przyczynia si¢ w Polsce do wiclu

tragedii. Wedtug nich polscy kierowcy zaniedbuja

stan techniczny swoich pojazdow gtownie z powodow
finansowych. Recepta na to mogtoby by zaostrzenie
kryteridw badan w czasie przegladéw technicznych
pojazdu i czestsze wizyty w serwisach. A przeciez na
to nie potrzeba specjalnie duzo czasu ani energii. Tak
naprawde wystarczy odrobina dobrych checi, zeby

w ciagu kilkunastu minut sprawdzi¢ newralgiczne

punkty w kazdym samochodzic. Ponadto specjalisci

sugeruja, aby:

B uszczelni¢ mozliwos¢ zbyt tatwego przeprowadze-
nia przegladu technicznego pojazdu, zaostrzajac
kryteria badania;

B przeprowadzal obligatoryjne badania techniczne
importowanych pojazdow uzywanych;

3 http: //nowy-sacz.policja.gov.pl/strefa-kierowcy/1063-stan-techniczny-
-pojazdu-i-wpyw-na-bezpieczestwo-kierowcy-oraz-innych-uczestnikow-
ruchu-drogowego.
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Tabela 5

Wypadki drogowe w Polsce w latach 2006-2011 i ich skutki

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006-2011
Liczba wypadkow 46 876 49 536 49 054 44 196 38 832 40 065 268 559
Zabici 5243 5583 5437 4572 3907 4189 28 931
Ranni 59123 63224 62 097 56 046 48 952 49 501 338943

Statystycznie polskie miasto liczy 25,7 tys. mieszkaficow. Mozna wigc powiedzied, ze w wyniku wypadkoéw drogowych $mierc poniosta populacja statystyczne-
go polskiego miasta. Jedynie 10 miast w Polsce liczy ponad 300 tys. mieszkaficow. Dane zaprezentowane w tabeli informuja, ze w ciagu 6 lat w wypadkach dro-
gowych zostata ranna ludno$¢ takich miast, jak: Bydgoszcz, Bialystok, Katowice czy Lublin. Liczba zabitych i rannych w latach 2006-2011 odpowiada prawie

1% mieszkaficow naszego kraju.

Zrodto: opracowanie wiasne z wykorzystaniem danych z Rocznikéw Statystycznych RP, wyd. GUS.

B obligatoryjnic kierowal pojazdy uczestniczace
w kolizji lub wypadku drogowym na badania tech-
niczne oraz ewidencjonowac uczestnictwo pojaz-
dow w tego typu wydarzeniach;

B wprowadzi¢ dodatkowe optaty za uzytkowanie po-
jazdow starych;

B certyfikowa sprzedaz uzywanych czg¢Sei zamien-
nych o zasadniczym znaczeniu dla bezpieczefi-
stwa,

B rozszerzyC zakres szkolenia w szkotach nauki jaz-
dy o zagadnienia zwiazane z wplywem stanu tech-
nicznego na nasze bezpieczenstwo;

B prowadzi¢ telewizyjne kampanie reklamowe po-
przez nakregcenie ciekawych spotow pokazujacych
zagrozenie wynikajace ze stanu technicznego po-
jazdow.

Wypadki drogowe w Polsce
w latach 2006-2011

W 2011 r. na polskich drogach doszto do ponad 40
tys. wypadkéw (Srednio prawie 110 dziennie)®. To
0 3% wiecej niz w 2010 roku (tab. 5). W 2011 r. na
drogach zgingto 4189 osdb (Srednio 11 osob dzien-
nie). To o prawie 7% wigcej niz w roku poprzednim.
Ponadto w wypadkach zostato rannych prawie 50 tys.
0sob (Srednio prawie 136 dziennie). To o 1,3% wie-
cej niz w roku 20107. To zbyt wysoka cena, jaka
wspodlnie ptacimy za postep motoryzacyjny, niewspot-
mierny do zbyt wolno zachodzacych zmian w §wiado-
mosci uczestnikdw ruchu drogowego na temat zagro-
zefi wypadkami, kultury i tolerancji na drodze, a tak-
ze rozwoju infrastruktury drogowei®.

W Polsce do wypadku, w wyniku ktérego sa ranni lub ging ludzie, do-
chodzi §rednio co 10 minut.

Tw wypadkach drogowych zginelo 6 razy wigcej osob, niz w wyniku za-
bojstw (w 2010 r. — 702, a w 2011 r. — 684 osoby).

8 W dwukrotnie wigkszych Niemczech, po drogach ktérych jeZdzi ponad
40 mln samochoddw i gdzie na wielu autostradach nadal nie ma ograniczefi
predkosci rocznie, w wypadkach ginie o tysiac oséb mniej.

Niesprawny uktad hamulcowy, o$wietlenie: Kie-
runkowskazy, Swiatla ,stop”, Zle ustawione S§wiatta
mijania i §wiatta drogowe, wycicki z amortyzatordw
to przewazajace przyczyny wypadkow. W nastepnej
kolejnosci jest z1y stan ogumienia, niesprawne zawie-
szenie: amortyzatory, koncowki drazkéw kierowni-
czych, sworznie wahaczy.

Wedlug oficjalnych statystyk Komendy Gtowne;j
Policji w 2010 roku stan techniczny pojazdow byt
przyczyna 66 wypadkéw drogowych, w ktodrych zgi-
n¢to 13 0sob, a rany odniosto 87. Najwigcej brakdw
stwierdzono w oSwietleniu (50% przypadkow)
i ogumieniu (18,2%). Problem w tym, ze liczby te
nie oddaja skali problemu. W wiclu przypadkach
przyczyna wypadku zostaje zaklasyfikowana jako
niedostosowanie predkoSci do warunkéw panuja-
cych na drodze, bo zwykle nic ma pieni¢dzy na
szczegbtowe badania powypadkowe i pokolizyjne.
Co gorsza, jak podkre§lajg eksperci, w efekcie tak-
ze kierowcy nic zdaja sobic sprawy ze skali tego
problemu.

Rynek uzywanych
czesci zamiennych

Wtasciciele niesprawnych samochoddw czesto nie
wiedza, czym to grozi lub nie wiedza, jaka cz¢s¢ ku-
pi¢ i ostatecznie decyduja si¢ na zakup na gietdzie,
bo sprzedawca im powiedziat, ze zostala wymonto-
wana z ,,prawie nowego samochodu”, ktory zostat
tylko ,lekko stukni¢ty”. Na portalach aukcyjnych
mozemy znalez¢ cala game uzywanych czeSci moto-
ryzacyjnych, ktore kusza niskimi cenami. Jednak czy
na pewno ich zakup niesie za soba same korzySci?
W wicelu przypadkach moze to by¢ zta decyzja, po-
niewaz kupujac czesci uzywane nie mamy pewnosci
czy sa one rzeczywiscie w 100% sprawne. Pamictaj-
my takze, ze kupujac czesei z drugiej reki nie otrzy-
mujemy zazwyczaj gwarancji. W przypadku przed-
wezesnej usterki bedziemy wige mieli problem z od-
zyskaniem pieni¢dzy lub wymiana produktu. O tym,
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ze co jakiS czas nalezy wymieniac takie czeSci eksplo-
atacyjne, jak amortyzatory, paski czy klocki hamul-
cowe, wic wickszoS¢ kicrowcow — zazwyczaj tatwo
mozna zauwazy<, ze te czg¢Sci si¢ zuzywaja. Niektd-
rym kicrowcom btednie wydaje si¢, ze takie czeScei,
jak np. reflektory czy wszelkiego rodzaju elementy
clektroniczne, nie zuzywaja si¢ i nic nie stoi na prze-
szkodzie, aby wymienic je na uzywane odpowiedniki.
Kiedy trzeba je wymienic, naturalne wydaje si¢, ze
nalezy je zastapi¢ fabrycznie nowymi clementami.
Co zrobi¢ w przypadku, jesli w samochodzie trzeba
wymieni sttuczony reflektor, opony czy np. stosun-
kowo drogi czujnik elektryczny?’ Wielu z nas w ta-
kiej sytuacji, chcac zaoszczedzi€, decyduje si¢ na
kupno okazyjnych produktdw z drugiej r¢ki. Najbar-
dziej ryzykowne jest kupowanic uzywanych elemen-
téw zawieszenia i uktadu hamulcowego, maja one
bowiem ogromny wplyw na bezpicczehstwo i nawet
jesli nie wygladaja na zniszczone, ulegajg tzw. zme-
czeniu materiatu i moga w krotkim czasie ulec awa-
rii. Podobnie jest z oponami'.

Jak wida¢, zakup uzywanych czeSci wiaze si¢ z du-
zym ryzykiem. Czesto chege zaoszezedzi€ pieniadze
kupujac uzywane produkty, mozemy zostac narazeni
na dodatkowe koszty, jesli okaze si¢, ze cz¢S¢, ktora
kupili$my, jest wadliwa. Dlatego w wielu przypad-
kach realng oszczgdnoScia bedzie zakup nowych pro-
duktoéw. Nawet jesli jednostkowa cena czg¢scei bedzie
wyzsza, mozemy zaoszczedzi¢ na dodatkowych wizy-
tach w warsztacie. Nie bez znaczenia jest takze fakt,
ze uzywane produkty nie gwarantujag nam bezpic-
czenstwa. Kierowcom, kidrzy cenia swoj czas i ponad
wszystko dbaja o bezpieczenstwo, nalezy polecic ku-
powanic markowych czeSci znanych producentdw,

9 Po przebiegu rzedu 180-200 tys. km reflektor traci ok. 30% swoich pa-
rametréw, takich jak zasieg §wiatla, jasno§¢ wiazki, widoczno$¢ granicy §wia-
ta i cienia. Utrata tych parametréw wiaze si¢ ze zuzyciem zewnetrznej po-
wierzchni szkla reflektora oraz zabrudzeniem odbly$nika wewnatrz obudo-
wy. Szyba zewnetrzna ulega zniszczeniu w wyniku dziatania drobinek pylu,
uderzen kamieni, dziatania §rodkéw wykorzystywanych do zimowego utrzy-
mania drdg, skrobania przez kierowce lodu zimg czy przecierania reflekto-
réw suchg szmatg. Gladka powierzchnia szyby reflektora powoli matowieje
i zaczyna w niekontrolowany sposéb rozprasza¢ §wiatto, zmniejszajac jego
jasnos¢ i zasieg. Efekt niszczenia szyby przedniej reflektora w takim samym
stopniu dotyczy szyb wykonanych ze szkla, jak iz poliwgglandw. Gdy reflek-
tor jest zuzyty, nie pomoga proby poprawy o§wietlenia poprzez zastosowanie
np. zaréwek o wigkszym strumieniu §wietlnym. Inne sposoby ratowania zu-
zytych reflektoréw, jak polerowanie szyb, czy domowe sposoby mycia odbly-
$nikéw, moga wprawdzie przynie$¢ skromne efekty, ale nie jest to reguta.

10 Nalezy pamigtac, Ze opony zuzywaja si¢ takze, nawet jesli nie sa in-
tensywnie uzywane. Ogumienie starzeje si¢ na skutek fizycznych i chemicz-
nych proceséw, takich jak promieniowanie UV, wilgotnog¢, cieplo i zimno.
Dlatego producenci opon zalecaja, aby wszystkie opony starsze niz 10 lat
byly wymieniane na nowe. Tak jest rowniez w przypadku opon, ktérych hi-
storia pochodzenia nie jest znana. Najcze$ciej nabywajac opong uzywana
Jnie dostajemy do niej dowodu zakupu, a co za tym idzie, nie mamy na nia
gwarancji. Nie wiemy tez w jakich warunkach opona byla przechowywana,
ani jak poprzedni wiasciciel ja eksploatowat. Ciezko jest réwniez stwierdzi¢
wizualnie, czy opona nie posiada ukrytych wad. Czasami mozemy si¢ o tym
przekona¢ dopiero po zamontowaniu opony na pojazd. Niestety wéwczas
jest juz za pdZno na ewentualny zwrot. Niektdre wady moga ujawnic si¢
podczas eksploatacji, co w ekstremalnych warunkach moze prowadzi¢ do
uszkodzenia opony, tym samym powodujac zagrozenie dla uzytkownika.

ktorzy dostarczaja swoje produkty na pierwszy mon-
taz do samochodéw roéznych marek.

Decydujac si¢ na kupno czesci do samochodu,
warto zastanowi¢ si¢ nad ewentualnymi konse-
kwencjami zakupu uzywanych podzespotéw. Choé
ostateczna decyzja, jak zwykle, nalezy do wtasci-
ciela pojazdu, nalezy pamigtad, ze uzywane czg¢sci
o niskiej jakoSci zagrazaja nie tylko naszemu bez-
pieczenstwu, lecz takze innych uzytkownikdow
drog!.

Wskazniki bezpieczenstwa ruchu
drogowego — wskaznik ciezkosci
wypadku

Do grupy samochodéw o podwyzszonym ryzyku,
ktore maja ponad 6 lat, nalezy dzi§ ponad 90% samo-
chodéw osobowych zarejestrowanych w Polsce.
A potowa samochodow w calym prezentowanym
okresie ma ponad 10 lat.

W jakim stanie s sprowadzane do Polski uzywane
samochody? Nikt tego nie sprawdza. W minionej de-
kadzie Komisja Europejska uznata, ze Polska famie
unijne przepisy, bo pobiera za wysokie oplaty za ba-
dania techniczne uzywanych samochodéw przed ich
pierwsza rejestracja w kraju. Ale zamiast poprawic
przepisy w 2008 roku, rzad catkowicie zniost kontro-
l¢ stanu technicznego importowanych do Polski uzy-
wanych samochodéw. Juz rok pdzZniej Europejska
Rada Bezpieczenstwa Transportu ostrzegata, ze jed-
nym z najwickszych problemdw bezpieczefistwa dro-
gowego w panstwach Europy Srodkowej jest stary
park samochoddw uzywanych przez kierowcow i na-
plyw uzywanych samochoddw.

Codziennie na drogach Europy ginic pi¢¢ osdb
z powodu niesprawnosci technicznej pojazdow. W ra-
porcie opracowanym na zlecenie KE stwierdzono, ze
istnieje Scista korelacja miedzy skalg ciezkosci wypad-
ku a wiekiem pojazdu. A dowody empiryczne pokazu-
Jja, ze w przypadku samochodow, kicre majg ponad
5 lat, gwaltownie rosnie liczba powaznych wypadkcéw
(z ofiarami Smiertelnymi), kidre sq zwigzane z nie-
sprawnoscig techniczng.

Obecnie Polska ma jeden z najwyzszych wskazni-
kow cigzkosci wypadkow w Europie. Ponad 60%
ogdtu ofiar Smiertelnych umiera na miejscu wypad-
ku. W kazdych 100 wypadkach drogowych ginie
w Polsce okoto 10-11 osob, podczas gdy w tym sa-
mym czasie w wielu krajach Unii Europejskiej wskaz-
nik ten wynosi nieco powyzej 3. Ryzyko cigzkich wy-
padkdw rosnie wraz z wickiem pojazdu.

1 http: //nowy-sacz.policja.gov.pl/strefa-kierowcy/1063-stan-technicz-
ny-pojazdu-i-wpyw-na-bezpieczestwo-kierowcy-oraz-innych-uczestnikow-
ruchu-drogowego.
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Rysunek 1

Sredni wskaznik ciezkosci wypadku (WCW) w UE a wiek pojazdu
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Wskaznik cigzko$ci wypadku jest to procentowy stosunek wypadkow z ofiarami $miertelnymi do liczby wszystkich wypadkow.

Zrodto: Raport Komisji Europejskiej.

Tabela 6
Zestawienie wskaZnikéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2011 roku
Liczba Wskaznik cigzkoSci Wskaznik ryzyka
Wojewddztwo ) Liczba zabitych wypadkow (zabitych Liczba rannych (rannych
wypadkow ; .
na 100 wypadkow) na 100 wypadkow)
szt. % szt. % WCW % szt. % WR %

PL 40 065 ]100,00] 4 189 100,00 10,5 100,0 49 501 100,00 123,6 100,00
dolnoflaskie (D) 2948 736 258 6,16 8,8 83,8 3948 797 133,9 108,33
kujawsko-pomorskie (C) | 1336 3,33 234 5,59 17,5 166,7 1463 2,95 109,5 88,59
lubelskie (L) 1798 | 449] 252 6,01 14,0 1333 2250 4,54 125,1 101,21
lubuskie (F) 823 | 205| 122 2,91 14,8 140,9 1086 2,19 132,0 106,80
16dzkie (E) 4266 | 10,65 322 7,69 75 71,4 5231 10,57 122,6 99,19
matopolskie (K) 4364 | 1089 312 7,45 7.1 67,6 5425 10,96 1243 100,57
mazowieckie (W) 5130 | 12,80 712 17,00 13,9 132,4 6 148 12,42 119,8 96,92
opolskie (O) 836 | 2,09 99 2,36 11,8 109,2 1001 2,02 119,7 96,34
podkarpackie (R) 2104 | 525 224 5,35 10,6 100,9 2620 5,29 124,5 100,73
podlaskie (B) 816 | 2,04| 152 3,63 18,6 177,1 1006 2,03 123,3 99,75
pomorskie (G) 2910 7,26 222 5,30 7,6 72,4 3711 7,50 1275 103,15
§laskie (S) 5031 |12,56 347 8,28 6,9 65,7 6111 12,3 121,5 98,30
$wigtokrzyskie (T) 1516 3,78 179 427 11,8 112,4 1855 3,75 1224 99,03
warminsko-mazurskie (N)| 1 647 411 179 427 10,9 103,8 2098 424 1274 103,07
wielkopolskie (P) 2996 | 748 405 9,67 13,5 128,6 3 663 7,40 1223 98,95
zachodniopomorskie (Z) | 1544 | 3,85 170 4,06 11,0 104,83 1885 3,80 122,1 98,79

Zrédto: opracowanie wlasne z wykorzystaniem danych z Rocznikéw Statystycznych Wojewdodztw, wyd. GUS.

Jednym z zasadniczych celow stawianych przed
Krajowym Systemem Recyklingu Samochodow Wy-
cofanych z Eksploatacji jest, poza aspektami ekono-
micznymi i ekologicznymi, aspekt poprawy bezpie-
czenhstwa poprzez usunigcie z drog pojazddw starych,
powypadkowych, mocno wyeksploatowanych, a przez
to o znacznie obnizonych technicznych parametrach
wytrzymaloSciowych. Realizacja tego celu, w swych
zatozeniach jak najbardziej stuszna, w warunkach na-
szego kraju wciaz napotyka na powazne przeszkody
wynikajace przede wszystkim z braku jasnych przepi-
sow prawnych, jak rowniez z atrakcyjnoSci posiada-
nia starszego, a przez to znacznie tanszego samocho-
du. Trudno mdéwi¢ o koniecznoSci pozbywania si¢

26

sjezdzacych trumien” w sytuacji, gdy wiclu Polakdw
po prostu nie staé na zakup mtodszego samochodu,
nie wspominajac juz o nowym'. Dlatego tez gwat-
towna motoryzacja, jaka ma od kilku lat miejsce
w naszym kraju, odbywa si¢ dostownie po trupach
i kalekach (dowody na taki stan rzeczy przedstawio-
no w tabelach 6-8). OczywiScie naiwnoScia jest twier-

127 analiz Instytutu Samar, badajacego rynek motoryzacyjny, wynika,
Ze §rednia cena sprowadzanego w 2011 roku auta wynosifa 9,5 tys. zI. No-
wego — prawie 79 tys. zI. Na Zachodzie promuje si¢ nowe, ekologiczne
i bezpieczne pojazdy, rzady przychylniej traktuja je podatkowo. U nas jest
doktadnie odwrotnie — za sprowadzonego grata, ktory ma przejechanych
300 tys. km, trzeba zaptaci¢ 300 zt akcyzy, podczas gdy ten sam podatek w przy-
padku nowoczesnego, bezpiecznego auta moze wynie§¢ nawet 20 tys. zI.
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Tabela 7

Wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2011 roku w zaleznoséci od liczby mieszkahcow

.. . L. Wskaznik wypadkéw Wskaznik zabitych Wskaznik rannych
Wojewddztwa Liczba ludnosci na 100 tys. mk na 100 tys. mk na 100 tys. mk
tys. % wsk. % wsk. % wsk. %

PL 38 200,0 100,0 104,9 100,0 11,0 100,0 129,6 100,0
D 2 877,8 7,5 102,4 97,6 9,0 81,8 137,2 105,9
C 2 069,5 54 64,6 61,6 11,3 102,7 70,7 54,5
L 2151,9 56 83,6 79,7 11,7 106,4 104,6 80,7
F 1011,0 2,6 81,4 77,6 12,1 110,0 107,4 82,9
E 25344 6,6 168,3 160,4 12,7 1154 206,4 159,2
K 3310,1 8,7 131,8 125,6 94 85,4 163,9 126,5
w 52429 13,7 100,0 95,3 142 129,1 119,9 92,5
(0] 1 028,6 2,7 81,3 77,5 9,6 87,3 97,3 75,1
R 2103,5 55 100,0 95,3 10,6 96,4 124,6 96,1
B 11883 3,1 68,7 65,5 12,8 116,4 84,7 65,3
G 22403 59 129,9 123,8 9,9 90,0 165,6 1278
S 46359 12,1 108,5 103,4 75 68,2 131,8 101,7
T 1266,0 33 119,7 1141 14,1 128,2 146,5 113,0
N 14272 3,7 1154 110,0 12,5 113,6 147,0 113,4
P 34194 8,9 87,6 83,5 11,8 1073 107,1 82,6
Z 1693,1 44 91,2 86,9 10,0 90,9 11,3 85,9

Zrodto: opracowanie wlasne z wykorzystaniem danych z Rocznikéw Statystycznych Wojewddztw, wyd. GUS.

Tabela 8

Wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2011 roku w zaleznoéci od powierzchni
i zarejestrowanych samochoddéw osobowych

Wskaznik Liczba Wskaznik wypadkow na | Wspdlczynnik motoryzacji
Woj.| Powierzchnia wypadkow zarejestrowanych 100 tys. zarejestrowanych (liczba samochodéw
na 100 km? samochodéw osobowych | samochodéw osobowych | na 1000 mieszkancow)
km? % wsk. % tys. % wsk. % szt. %
PL | 312678 | 100,0 12,8 100,0 18 125,5 100,0 220,7 100,0 474 100,0
D 19 947 6,4 14,8 115,6 1389,2 7,7 208,8 94,6 483 101,9
C 17 972 5,8 74 57,8 968,2 53 134,3 60,8 468 98,7
L 25122 8,0 71 55,5 953,3 52 188,9 85,6 444 93,7
F 13 988 45 59 46,1 498,3 2,7 160,6 72,8 493 104,0
E 18 219 58 234 182,8 1200,9 6,6 358,0 162,2 475 100,2
K 15183 49 28,7 2242 1507,6 8,3 291,8 132,2 454 95,8
w 35558 114 14,2 110,9 27379 15,1 186,3 84,4 520 109,7
O 9412 3,0 8,9 69,5 519,6 2,9 153,8 69,7 507 107,0
R 17 845 5,7 11,8 92,2 888,5 49 236,5 107,1 422 89,0
B 20 187 6,5 4,0 31,2 491,8 2,7 162,6 73,7 414 87,3
G 18 310 59 15,9 124,2 1 066,5 59 272,0 1232 474 100,0
S 12334 3,9 40,8 318,7 21449 11,8 233,1 105,6 463 97,7
T 11710 3,7 12,9 100,8 563,2 3,1 266,4 120,7 446 94,1
N 24 173 7,7 6,8 53 607,8 33 263,1 119,2 426 89,9
P 29 827 95 10,0 78,1 1834,1 10,1 163,6 74,1 535 112,9
V4 22892 73 6,7 52,3 753,9 4,1 397,9 180,3 445 93,9

Zrédto: opracowanie wlasne z wykorzystaniem danych z Rocznikéw Statystycznych Wojewdodztw, wyd. GUS.

dzenie, ze wick pojazdu jest gtowna przyczyna takie-
go stanu rzeczy. Przyczyn jest oczywiscie cala gama.

Wypadku drogowego nie rozpatruje si¢ w kontekScie
wieku samochodu. W raportach z miejsc wypadku
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trudno szukaé informacji na temat wplywu stanu
technicznego pojazdu na zaistniate wydarzenie®.
Zagrozenie statystycznego Polaka w ruchu drogo-
wym jest bardzo wysokie, wynosi bowiem 123 osoby
na 100 tys. mieszkancow i jest dwa-trzy razy wyzsze
niz w innych krajach europejskich. Jak widac, w Pol-
sce w 100 wypadkach drogowych zycie traci ponad 11
0s0b. Straty spoleczne i ekonomiczne spowodowane
wypadkami drogowymi wynosza ponad 30 mld zto-
tych rocznie. I dlatego wypadki drogowe staly si¢ nie
tylko problemem spotecznym, lecz réwniez ckono-
micznym. Smier¢ w wyniku wypadku drogowego
kosztuje Srednio skarb pafistwa 1,5 mln ztotych.
Mimo staran wiclu instytucji i podmiotéw wcho-
dzacych w skiad ,nieformalnej koalicji” na rzecz
przeciwdzialania wypadkom drogowym, w 2011 roku
stan bezpieczefistwa w Polsce nie ulegt poprawie.
Wplyw na to miato wicle ztozonych czynnikdw. Przyj-
mujac jednak znaczne uproszczenie, mozna stwier-
dzi¢, ze bezpieczenistwo ruchu drogowego jest funk-
cja dzialania z jednej strony czlowicka, a z drugiej
okres$lonego stanu technicznego, to znaczy pojazdu
i drogi. Dynamiczny rozwdj motoryzacji w Polsce —
pafistwie liczacym ponad 38 mln mieszkancow,
o tacznej sieci drog publicznych blisko 410 tys. km
i parku samochodowym wynoszacym ponad 24 mln

13 Policjanci ruchu drogowego podczas rutynowych kontroli sprawdza-
ja nie tylko trzezwo$¢ kierowcdw, ale takze stan techniczny pojazdow. Kie-
rowca niesprawnego samochodu moze w najmniej oczekiwanym momencie
straci¢ nad nim panowanie, doprowadzajac do tragicznego w skutkach wy-
padku. Nawet kilkunastoletnie auto moze by¢ w dobrym stanie technicznym
pod warunkiem, ze wiaciciel nie oszczedza na przegladach technicznych,
niezbednych naprawach oraz wiasciwych czesciach.

Summary

zarejestrowanych pojazddéw — niesie za sobg szereg
zagrozefi.

Zakonhczenie

Od lat nie wida¢ kofica rzadowym pracom nad
wprowadzeniem chocby przepiséw pozwalajacych cli-
minowaé z drog pojazdy, ktore z powodu defektow
technicznych nie powinny by¢ dopuszczone do ruchu,
bo np. maja po wypadku tak uszkodzone nadwozie, ze
nawet po naprawic nic beda jezdzi¢ stabilnic albo
w czasie zderzenia to nadwozie si¢ rozpadnie, nic za-
pewniajac zadnej ochrony, ale co gorsza, nie dajac zad-
nych szans na przezycie osobom w nim przebywajacym.

Nad tym rozporzadzeniem pracowalo juz w 2004
roku Ministerstwo Transportu, ale projekt odtozono
na potke. Wrocono do niego, gdy ponad 2 lata temu
Sejm w znowelizowane] ustawie o recyklingu samo-
chodow z 2005 roku upowaznit ministra transportu
do wydania takiego rozporzadzenia. Projekt powstat
w 2010 roku, ale po roku prace nad tymi przepisami
zawieszono, gdyz wedlug Rzadowego Centrum Legi-
slacji w dopiero co znowelizowanej ustawie o recy-
klingu nie ustalono, kto ma decydowac o wycofaniu
samochodow z eksploatacji.

Aktualnie w przygotowywanym przez Ministerstwo
Srodowiska projekcie kolejnej nowelizacji ustawy o recy-
klingu samochoddw na wniosek Ministerstwa Transpor-
tu zapisano, ze to wojewodzki inspektor ochrony Srodo-
wiska bedzie decydowad, czy samochdd spetnia wymaga-
nia techniczne. Przy decyzji negatywnej powinien wska-
zad, w jaki sposdb wiasciciel ma si¢ pozby¢ tego pojazdu.

The age structure of passengers cars and the risk of road accident in the context

of the need 1o recycle the end-of-life vehicles

Traffic accidents are one of the greatest threats to civilization. Among them, the most numerous and resulting in the
largest number of victims to road accidents. Generated medical and social costs are enormous. A large number of road
accidents are caused by young, inexperienced drivers. This contributes significantly to the very low safety on Polish ro-
ads. The ever increasing scale of this phenomenon raises questions about the reasons for this state of affairs and the

ways to tackle them.
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