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Califorina Zephyr przejezdzajacy przez most na rzece Roaring Fork [16]

Rozwdj kolei w Ameryce Pétnocnej nie charakteryzowat sie spekta-
kularnymi zdarzeniami. Niemal od poczatku jej istnienia w gtownej
mierze spetniata funkcje przewozu fadunkow, natomiast w okresie
pozniejszym, ze wzgledu na dobrze rozbudowany system szybszych
pofaczen lotniczych, kolejowe przewozy pasazerskie zyskaty mniej-
sz popularnosc.

Pociagi kursujace na terytorium USA nie charakteryzujg sie szcze-
golnym poziomem komfortu Swiadczonych ustug, natomiast w Ka-
nadzie istnieja pociagi o wyzszym standardzie luksusu. Jednak nie
spotyka sie w ich wystroju przepychu, przesadnej stylizacji lub tez
wyrafinowanej obstugi dotyczacej warunkow podrdzowania i ofert
kulinarnych, a takze symboli sprzyjajacych wyrdznieniu i nobilita-
cji, co czesto jest istotnym wyznacznikiem legendarnych pociggow
kursujacych na innych, wcze$niej opisanych kontynentach. Trzeba
jednak zauwazyé, Ze kilka z nich oferuje ustugi charakteryzujace sie
wysokim poziomem jakoSci, stad mozna je zaliczy¢ do pociggow,
w ktorych podrdz przebiega w warunkach podwyzszonego komfortu.

Uwarunkowania rozwoju komunikacji kolejowej w USA

Rozwdj kolei w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej miat
szczegblne uwarunkowania, z ktérych najwieksza role, gtdwnie
w poczgtkowym okresie, odgrywato silne dgzenie do skolonizowa-
nia Dzikiego Zachodu. Istniat takze drugi, nie mniej wazny czynnik,
ktérym byta konieczno$é przemieszczania na znaczne odlegtosci
ogromnego tonazu produktéw, wojska, militarnego sprzetu oraz
urzadzeh stuzacych budowaniu od podstaw materialnej infra-
struktury na bezdrozach i bezkresnych pustkowiach [25, s. 158].

Motto:
Zycie ludzkie jest wedrowaniem
Krzysztof Przectawski

Dominacja tych uwarunkowah - w powigzaniu z realizacjg
priorytetowych celéw - spowodowata, ze od samego poczatku na
kontynencie pétnocnoamerykafskim zaznaczyta sie istotna prze-
waga towarowego transportu kolejowego nad pasazerskim.

W pdzniejszym okresie te proporcje ulegaty dalszemu pogte-
bieniu, gtownie na skutek dynamicznego rozwoju konkurencyjnej
pasazerskiej komunikacji lotniczej. W odrdznieniu od podobnych
procesOw wystepujgcych na innych kontynentach proces koloni-
zacji w Ameryce Potnocnej zostat przeprowadzony nie przez obce,
lecz przez wiasne panstwo, ktore te inicjatywe kierowato w kie-
runku dziewiczych terenéw zamieszkatych gtéwnie przez tubylcze
plemiona Indian [20].

Budowa kolei w USA, ktéra gtéwnie w zachodniej czesci konty-
nentu byta wyjatkowo trudna, od chwili utozenia pierwszej linii sta-
ta sie, podobnie jak stawny Colt, niezbednym Srodkiem stuzacym
kolonizacji zachodu; stata sie takze jednym z gtéwnych stymula-
toréw przyspieszenia tempa cywilizacyjnego i gospodarczego roz-
woju na tym kontynencie.

Powszechnie wiadomo, ze wielu Europejczykéw w okresie
swojej mtodoSci fascynowato sie fenomenem literatury opisu-
jacej zdarzenia z podboju Dzikiego Zachodu. Przygody i legen-
darne opowiesci o tym kontynencie kreslity nie tylko wizerunek
jego biatych mieszkancdw, ich kulture i obyczaje, lecz takze za-
mieszkujgcych te ziemie Indian. W charakterystyce tej populacji
dominowaty: umitowanie wolnosci, wytrwato$é, pragmatyzm oraz
wrecz obsesyjne dazenie do celu. Zadziwiat takze nowatorski spo-
so6b rozwigzywania zadan dotyczacych zarzadzania niezmiernie
rozlegtym terytorium. Mimo tak wielu korzystnych cech tego spo-
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Rys. 1. llustrowana mapa trasy Pony Express (rys. W. H. Jackson, 1860r.) [4]

teczenstwa budowanie systemu kolejowych potaczef pomiedzy
zdekoncentrowanymi skupiskami surowcow i ludnoSci stanowito
powazne wyzwanie - tym bardziej, ze znaczng czes¢ ziem, o kté-
rych mowa, stanowity bezkresne pustkowia [1].

Droga, ktora kiedys$ podazali osadnicy Dzikiego Zachodu, dzi$
przebiega legendarna trasa Route 66 (rys. 1), natomiast droga
z pierwszej ,gorgczki ztota” prowadzi stynny szlak Santa Fe Trail.

Cywilizacyjny rozw6j kontynentu, w tym takze kolei, rozpoczat
sie i miat wieksza dynamike we wschodniej jego czeSci. Byé
moze wynikato to z liczniejszych kontaktow z Europg, w ktorej
wczesniej zapoczatkowano rewolucje przemystowa. Jej wyznacz-
nikiem byta maszyna parowa, ktorg George Stephenson zainsta-
lowat w pierwszej lokomotywie parowej Mylord, oraz zbudowana
na wyspach brytyjskich w 1830 r. pierwsza trakcja kolei parowej,
tgczaca Liverpool z Manchesterem.

Zalety kolei natychmiast dostrzezono w Ameryce, jednak na
drodze dynamicznego rozwoju tego Srodka transportu stanety
niespodziewane obcigzenia finansowe, zwigzane z wojng mek-
sykansko-amerykariskg oraz secesyjna. Skutki tych wydarzen
miaty znaczacy wplyw na geneze amerykanskiej kolei i zadecy-
dowaty nie tylko o dynamice jej rozwoju, lecz takze o procesie ko-
lonizacji Zachodu. Przesiedlajaca sie w tym kierunku fala osad-
nicza brata pod uwage miejsca eksploatacji surowcow, upraw
rolniczych i handlu. Miedzy tymi oSrodkami nie istniat system
regularnego transportu. Byty to zazwyczaj enklawy zamieszkate
przez tubylcze plemiona Indian, co nie zachecato do inwestowa-
nia w infrastrukture kolejowa [21, s. 182-207].

Radykalng zmiane w postrzeganiu korzySci ptynacych z uru-
chomienia kolejowych szlakéw spowodowaly nieoczekiwane
wydarzenia. Pierwsze inicjatywy kolonizacji zachodu przypadajg
na poczatek XIX w. Powstajgca wowczas fala kolonizacji miata
swoje zrodto w odkryciu zt6z ztota na przedgdrzu Goér Kalifor-
nii (1848 r.). Kolonizatorzy tworzyli bardzo zréznicowana grupe,
w ktorej oprécz Amerykandéw mozna byto spotkaé ludzi niemal
z kazdego zakatka Swiata. W ten sposdb do Ameryki przybyty
nie tylko osoby o odmiennej kulturze i obyczajach, lecz takze
posiadajgce istotng wiedze z zakresu organizacji, techniki i tech-
nologii, budowania infrastruktury, w tym takze kolei.

Rozwoj sieci kolejowej w USA

Mimo uzasadnionych obaw zwigzanych z zagrozeniami wynika-
jacymi z budowania kolejowych linii na Zachdéd, ten proces roz-
poczat sie juz w trzeciej dekadzie XIX wieku. Pierwsza, nieste-
ty nieudana, prébe otwarcia kolejowego szlaku obstugiwanego
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przez maszyne parowa podjeto w 1829 r., lecz juz rok pdznie;j
z sukcesem uruchomiono kilkukilometrowa trase, ktéra byta linia
Tuscumbia-Courtland-Decatur w Alabamie. Pierwszg diuzsza
trasa kolejowa byta linia z Bostonu do Lowell, oddana do eksplo-
atacji w 1835 r. Lowell byto wowczas duzym osrodkiem widkien-
niczym, posiadajgcym pierwszy w USA zwodzony most kolejowy.

Mimo iz we wschodniej czeSci kontynentu komunikacja ko-
lejowa zyskiwata coraz wigksze uznanie, na zachodzie ciggle
dominowaty wozy zaprzezone w konie i muty, stanowiac klasycz-
ny obraz transportu na tym obszarze. Jednak zalety kolei byty
coraz bardziej zauwazalne. Zaczeto docenia¢ w niej nie tylko
mozliwo$é sprawnego i szybkiego przewozenia ludzi, surowcow
i bydta (zamiast pedzenia stad przez setki kilometréw) i informa-
cji (prasy i listow), lecz takze komfortowego spedzania podrozy
i realizacji celow turystycznych i militarnych. To spowodowato, ze
budowa kolejnych linii kolejowych nabierata tempa i stopniowo
wykraczata poza linie Apallachow [2, s. 2].

Druga fala kolonizacji Zachodu rozpoczeta sie po zakonczeniu
wojny secesyjnej, przesuwajac sie z pogranicza w gfab teryto-
rium. Niejednokrotnie zachetg byty sztucznie kreowane informa-
cje o odkryciu ztota i innych cennych mineratéw, natomiast istot-
ng przeszkoda byto niebezpieczenstwo ze strony miejscowych
plemion niechetnych kolonizacji, a tym bardziej budowaniu na
tym obszarze kolei, co wymagato, aby wraz z falg kolonizatorow
przemieszczato sie wojsko. Te formacje gwarantowaty nie tylko
ochrone i bezpieczenstwo, lecz takze budowaty obronne forty,
z ktérych wiele zaczeto spetnia¢ funkcje pierwszych centréw
komunikacji i stanowito poczatki spoteczno-gospodarczej infra-
struktury tego regionu.

Po zakohczeniu wojny secesyjnej kolonizacja Zachodu nabra-
ta tempa, a wraz z nig rozpoczeta sie budowa kolei. Lata 60. to
okres, w ktorym wiadze federalne zaczety doceniaé jej wptyw na
rozw6j osadnictwa, przemystu, handlu, realizacji celow militar-
nych i tacznosci. Wynikiem takiego podejécia byta decyzja o uru-
chomieniu pierwszej transkontynentalnej linii kolejowej, ktorej
budowe rozpoczeto w 1865 r. Skomplikowanego, jak na tamte
czasy, przedsiewziecia podjety sie 2 spotki. Od strony wschod-
niej do pracy przystapita Union Pacyfic, natomiast od zachodniej
- Central Pacyfic.

Linie, odmiennie niz w wiekszoSci krajow Europy, gdzie stop-
niowo je nacjonalizowano i gdzie stawaty sie wtasnoScig pan-
stwa, w Stanach Zjednoczonych utrzymywano jako wtasno$¢
prywatng. Taki status miata réwniez linia transkontynentalna,
ukoficzona w 1869 r., taczaca wschod z zachodem Amery-



ki Potnocnej. Ujawnione w czasie budowy praktyki korupcyjne
doprowadzity do upadku Central Pacyfic, w wyniku czego Union
Pacyfic stat sie monopolistg tego kolejowego szlaku przynosza-
cego znaczace zyski. Sukces biznesowy tej linii wyzwolit lawine
inicjatyw, ktore staly sie poczatkiem organizacji szerokiej sieci
kolejowych potgczen, w ktorej jednak Transkontynentalna Kolej
Ameryki odgrywata kluczowa role. Nie da sie pomina¢ jej zna-
czenia w podboju Dzikiego Zachodu, w wyniku czego nastgpity
nie tylko skuteczna eksploracja i rozwoj tego obszaru, lecz takze
eksterminacja lub zepchniecie na margines egzystencji wielu
indianskich plemion. Rozwigzata jednak problem przemieszcza-
nia sie znacznych grup ludnosci, towaréw, wojska, broni, zywno-
§ci, osadnikow i przyczynita sie do rozwoju handlu, m.in. bardzo
optacalnego eksportu skor bizondw z terendw zachodnich.

Rozwoj szlakéw kolejowych w zachodniej czeSci kontynentu
spowodowat jego szybka kolonizacje. O ile w pierwszej potowie
XIX w. podrdz poza Missisipi byta karkotomnym i niebezpiecznym
przedsiewzieciem, o tyle pod koniec tego stulecia stafa sie cy-
wilizowang, bezpieczng podrézg i fascynujgca przygoda, petna
niezapomnianych turystycznych wrazen. Kolej w tym okresie sta-
wata sie tez bardziej komfortowa, wprowadzajgc do eksploatacji
nowe wagony, w ktorych zadbano o zr6znicowane wyposazenie
poszczegdinych klas, pozwalajgce sprosta¢ oczekiwaniom bar-
dziej wymagajacych pasazeréw. Poprawa jakoSci ustug kolejo-
wych oraz ciekawo$¢ wcigz atrakcyjnego Zachodu spowodowaty,
ze na tym kontynencie, podobnie jak w Europie, zapanowata
moda na podréze turystyczne. W konsekwencji zaczeto zanikac
zjawisko ,pogranicza”, a na catym kontynencie rozpoczeta sie
era kolei, w tym takze bardziej komfortowych podrdzy, Swiadcza-
cych o wyzszym cywilizacyjnym poziomie spoteczenstwa.

Dynamika tego procesu wykazuje, ze w spotecznym i gospo-
darczym rozwoju omawianego regionu kolej odegrata istotng
role i do dzi$ stanowi jeden z gtéwnych filaréw globalnej polity-
ki gospodarczej. Duze przestrzenie i koniecznoS¢ przewozenia
ogromnych mas towaréw spowodowaty, Ze cechuja ja specyficz-
ne rozwigzania techniczne, do ktérych mozna zaliczy¢: wigkszy
tonaz i dtugo$é zestawdw, szerszy rozstaw osi oraz potezniejsza
moc i wage lokomotyw [24, s. 43]. Nalezy takze podkresli¢, ze
wprowadzanie do eksploatacji wygodniejszych wagonow i bu-
dowa nowoczesnych kolejowych linii (w powiazaniu z rosngcymi
standardami obstugi) spowodowaty wzrost komfortu poszuki-
wanego przez coraz liczniejsza, bogatg cze$é amerykanskiego
spoteczenstwa.

W poczatkach amerykanskiego kolejnictwa wyjatkowym suk-
cesem byto wyprodukowanie najwiekszej lokomotywy Swiata
Big Boy, zdolnej do przemieszczania pociggu o masie 3 600 t
po trudnych trasach przemierzajacych Gory Skaliste, podjazdy
Sherman Hill oraz miedzy Cheyenne a Loramie.

Te giganty wymusity na Union Pacyfic modyfikacje niektorych
czeSci torow, polegajaca na zwiekszeniu rozstawu, a takze po-
szerzeniu niektorych odcinkow trasy ze wzgledu na stosowane,
przesuwajgce sie w poziomie, kotty wymagajace wiecej prze-
strzeni bocznej. Big Boys, posiadajacy tender siegajacy 40 m
dtugosci i 4,9 m wysokosci, zaliczane sg do najwiekszych, paro-
wych lokomotyw wszechczasow. Na palenisko tych maszyn, za
pomocg automatycznego podajnika w ciggu godziny podawano
ok. 11t wegla.

Charakterystyczng cechg pétnocnoamerykanskiej kolei jest
znacznie ograniczona trakcja elektryczna. Mozna przypusz-
czaé, iz wynikato to z koniecznoSci poniesienia niewspétmier-
nie wysokich kosztéw budowy i utrzymania tej infrastruktury,

Lokomotywa Big Boy [5]

narazonej na czeste dziatanie tornad, gwattownych burz czy tez
powodzi. Charakterystyczna jest rowniez odlegtoS¢ pomiedzy
poszczegblnymi stacjami, niejednokrotnie siegajaca nawet 100
km. Te uwarunkowania spowodowaty, ze legendarne Big Boys
zostaty w 1961 r. zastapione przez lokomotywy spalinowe lub
z turbing gazowa. Nie zmienito to jednak w znaczacy sposéb
rynkowej pozycji pasazerskiej kolei. Skupiona w rekach takich
gigantow jak Union Pacyfic, Canadian National, Burlington Nor-
thern Santa Fe oraz - w pdzniejszym okresie - Amtrak nadal
w systemie kolejowego transportu kontynentalnego odgrywa
drugoplanowa role. Wynika to rowniez z sytuacji, w ktorej naj-
stynniejsze amerykanskie dalekobiezne pociggi generuja rocz-
nie prawie miliard dolaréw strat, a jednak skutecznie opieraja
sie zakusom czesci politykow, ktdrzy chea je zlikwidowaé. Taka
sytuacja nie oznacza jednak marginalizacji pasazerskiej komu-
nikacji kolejowej. Znaczna czesé turystow i podroznikdw wybie-
ra ten Srodek transportu ze wzgledu na wygode, stale rosnacy
poziom komfortu oraz mozliwo$é ogladania pieknych krajobra-
zéw [21, s. 170-174).

Charakterystyka stosowanego taboru

Podobnie jak na innych kontynentach tabor kolejowy Ameryki
Pétnocnej jest zr6znicowany zaréwno pod wzgledem technicz-
nym, jak i pod wzgledem poziomu komfortu. Taka sytuacja ma
istotny wptyw na charakter rozwoju komunikacji pasazerskiej [3,
s. 20-26]. Wiasciciele poszczegbinych linii, kierujac sie zasada
uniwersalnej efektywnosci, nie znajduja uzasadnionych przesta-
nek, aby cate sktady ich pociagow podporzadkowaé wymogom
wyszukanego przepychu i elitarnego luksusu, stuzacego zaspo-
kojeniu wyrafinowanych doznan, wyr6znieniu i nobilitacji okre-
Slonej grupy pasazerow. W sieci kolejowej tego pafstwa standar-
dy luksusu majg wymiar bardziej praktyczny i ograniczaja sie do
profesjonalnego zabezpieczenia niezbednego poziomu jakoSci
serwowanych ustug, oczekiwanego przez wiekszos$é zrdznico-
wanych grup odbiorcow. W takim systemie podazy pasazer ma
wiekszg mozliwoS¢ wybrania ustugi odpowiadajacej jego mozli-
wosciom finansowym, zainteresowaniom, a takze formie poszu-
kiwanego standardu podrdzy. Upraszcza to mozliwo$é wyboru
bardziej komfortowego wariantu przejazdu, znaczgco drozszego
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lub tez tanszego - standardowego. W USA istniejg takze pocia-
gi dla mniej zamoznych osob, okre$lane mianem northeast re-
gional; sg one niewiele wolniejsze, czeSciej zatrzymuja sie, co
powoduje wydtuzenie podrézy o 1-2 godz., za to sg nieco tan-
sze. Jednak takze w tych pociggach napoje i prasa sg wliczone
w cene biletu.

Klasyczne pociggi w Stanach Zjednoczonych to 2 typy réznig-
ce sie gtdwnie stosowanymi wagonami: standardowe - Viewliner
- s3 jednopoziomowe, wykorzystywane sg na trasach Srednio-
dystansowych, Superliner natomiast to pociggi 0 podwyzszonym
standardzie - pietrowe, wygodniejsze, charakteryzujace sie
zwiekszong przestrzenig na nogi i bardziej luksusowymi prze-
dziatami, sg one stosowane w zestawach pokonujacych znaczne
odlegtosci. Niezaleznie od tego podziatu w wigkszoSci pasazer-
skich pociggdw, gtdwnie dalekobieznych, spotyka sie rdzne typy
przedziatow charakteryzujgcych sie zréznicowanym poziomem
komfortu i ceny. Tak skonfigurowane pociaggi zapewniajg sze-
rokie i uniwersalne zabezpieczenie potrzeb niemal wszystkich
grup odbiorcow.

Do najbardziej charakterystycznych przedziatéw w tych po-
ciggach nalezy zaliczy¢é np. Roomette. Jest to maly przedziat
sypialny dla 2 oséb bez toalety i prysznica, ktdry znajduje sie
w koncowej czeSci wagonu. Standardowym wyposazeniem tego
przedziatu sa: stot, 2 t6zka z lampkami do czytania, poSciel
i reczniki. Kosmetyki do toalety, pod prysznic oraz positki sg wli-
czone w cene biletu.

Wyzszym poziomem komfortu charakteryzuje sie przedziat
Bedroom. Podstawowe wyposazenie tego dwuosobowego prze-
dziatu jest podobne jak w Roomette, jest jednak wiekszy, a po-
nadto w jego wnetrzu znajduja sie toaleta, umywalka, prysznic,
a uzytkownikom przystuguje stata opieka stewarda.

Podobny do Roomette poziom luksusu zaoferowano w prze-
dziatach Bedroom Suite. Jest to kompozycja sktadajgca sie z 2
ze soba potaczonych przedziatéw sypialnych. W kazdym z nich
znajduja sie: oddzielna toaleta, umywalka i prysznic wraz z $rod-
kami czystosci i kosmetykami. Mimo iz w zasadzie przedziat
przeznaczony jest dla 4 osob, to istnieje mozliwos¢ zmiany jego
konfiguracji, umozliwiajacej zwiekszenie ich liczby do 6.

Jednym z bardziej praktycznych rozwigzan jest Family Bedro-
om. Jak sama nazwa wskazuje, jest to przedziat przeznaczony
dla rodziny, w tym przypadku czteroosobowe;j. Jego wyposazenie
zazwyczaj odpowiada standardowi spotykanemu w Roomette,
lecz zdarzaja sie rowniez przedziaty o standardzie odpowiada-
jacym Bedroom, przy czym jego charakterystyczng cecha sg 2
t6zka przeznaczone dla dorostych oraz 2 dla dzieci.

W amerykanskich pociggach spotykamy takze przedziaty Acces-
sible Bedroom. S3 to specjalistyczne przedziaty sypialne, dostoso-
wane do wymagan os6b niepetnosprawnych. Zazwyczaj przezna-
czone dla 2 osdb (niepetnosprawny, opiekun). Jego wyposazenie
jest najczesciej standardowe, zawsze z zainstalowang toaleta, na-
tomiast bez prysznica, ktory znajduje sie na koAcu wagonu.

Toalety stosowane we wszystkich wagonach majg obieg
zamkniety, to samo dotyczy znajdujgcych sie w wagonach sy-
pialnych prysznicow i umywalek. Klimatyzacja jest standardem
obejmujgcym wszystkie wagony. Wypada réwniez wspomnieé
0 zréznicowaniu standardéow kulinarnych. W pociaggach typu
Northeast Regional spotyka sie przedziaty barowe, natomiast
w dalekobieznych - wagony barowe i restauracyjne. Obie ofer-
ty w znacznym stopniu r6znig sie mozliwoScig wyboru i cenami
dan. W barach ceny sg na ogdt przystepne, natomiast w wago-
nach restauracyjnych znacznie wyzsze, lecz takze zréznicowane
w zalezno$ci od poziomu obstugi i palety serwowanych dan.
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Rys. 3. Trasa bociagu Southwest Chief [12]

Pociagi o podwyzszonym standardzie

W kolejowym transporcie USA istniejg linie, po ktérych kursuja
pociggi o uznanym w Swiecie poziomie komfortu. Linie te najcze-
Sciej sg zarzadzane przez Amtrak (rys. 2), zrzeszajacy najwaz-
niejszych przewoznikow pasazerskich i niemal caty dalekobiezny
ruch kolejowy, ktdry na tak rozleglym terytorium obstuguje zale-
dwie ok. 260 dalekobieznych pociagow [22].

Pociagi Amtrak zapewniajg oczekiwany poziom komfortu,
stanowigcy podstawe udanej podrézy. Wszystkie wagony w po-
ciggu sa klimatyzowane, wygodne siedzenia zapewniajg wiecej
miejsca niz w samolocie. Zwiekszona przestrzen pozwala nie
tylko na komfortowe siedzenie, ale takze na swobodne poru-
szanie sie po catym wagonie. Obserwacje otoczenia zapewniaja
specjalnie zaplanowane okna, ktdre pozwalajg podczas catej
podrdzy na podziwianie zréznicowanych krajobrazéw Standw
Zjednoczonych.

Opisujac charakter kolei amerykanskiej, nie mozna pomingé
najwazniejszych pociggdw, a dla oceny poziomu komfortu nalezy
dokonacé charakterystyki wyzszego standardu Swiadczonych ustug.
Do najpopularniejszych pociggdw tego segmentu ustug mozna za-
liczy¢: California Zephyr, Southwest Chief i Sunset Limited.

Southwest Chief

Wizytdwka atrakcyjnego postrzegania kolei jest Southwest Chief
(nazywany przez Amerykandw pociagiem gwiazd, poniewaz podré-
Zujg nim hollywoodzcy aktorzy), ktory przewozi pasazerow przez
cate Stany Zjednoczone: od Chicago do Los Angeles (2 265 mil -
3646 km). Pociag ten stat sie symbolem historii Ameryki, mimo iz
nekany katastrofami, wypadkami i karambolami codziennie prze-
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Wagon widokowy w pociggu Southwest Chief [12]

temy transportowe
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mierza szlak, ktorym kiedy$ podazali na Zachdd osadnicy. Trasa
Southwest Chief to wytyczona w XIX w. przez pionierow budowy
kolei linia taczaca oba krance kontynentu (rys. 3).

Codziennie na omawianej trasie kursuja 4 pociagi, kazdy cig-
gniony co najmniej przez 4 lokomotywy. Jest to konieczne, ponie-
waz w sktadzie, poza normalnymi dwupoziomowymi wagonami
w klasie Coach, wagonami sypialnymi, bagazowym i restauracyj-
nym, znajdujg sie réwniez wagony kurierskie i pocztowe. Ten po-
cigg o duzej masie musi pokonaé wysokie gory, pustynie i kanio-
ny. Wyjazd z Chicago jest tak planowany, aby przed zmierzchem
przejechaé mostem nad Missisipi, a przedpotudnie spedzi¢ na
rowninach Kansas. W Kolorado trasa prowadzi przez przepiekne
krajobrazy Gor Skalistych oraz uznawany za cud natury Kanion
Kolorado, w ktérym pocigg ma swoj postdj przeznaczony na zor-
ganizowane wycieczki po okolicy [23]. Po przebyciu malowniczej
przeteczy Cajon pocigg koAczy bieg na stacji w Los Angeles.

Kryteria dotyczgce komfortu i luksusu podrézowania na ame-
rykanskim kontynencie pozwalajg Southwest Chief zaliczy¢ do
Larystokracji” kolejowej komunikacji pasazerskiej. Pasazerowie
tego pociagu, korzystajacy z przedziatéw sypialnych, majg do
dyspozycji osobistg tazienke wyposazong w prysznic i WC oraz
oddzielne pomieszczenia na bagaz. Zadbano réwniez o osoby
niekorzystajace z wagonéw sypialnych, umozliwiajac im zakup
pamiatkowych kocow. Podroz w wagonach sypialnych tego po-
ciggu cieszy sie duzym powodzeniem, w zwiazku z tym mozli-
wos¢ wczesniejszego zarezerwowania takiego przedziatu jest

y
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Widok z pociggu Southwesf “Ch_ief na trasie [12]
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Wagon restauracyjny [12]

najlepszym sposobem zapewnienia komfortu gtéwnie w dtuzszej
podrdzy. Kazdy poziom komfortu ma swojg cene: cena najtan-
szego sleepingu jest ok. 2,5-krotnie wyzsza od ceny zwyktego
biletu, a w wyciszonych wagonach ponad 5-krotnie.
Najzamozniejszym pasazerom oferuje sie luksusowe pakie-
ty obstugi w wyciszonych wagonach, a takze positki w wagonie
restauracyjnym (wliczone w cene biletu). Znakomitg renome
zyskata kuchnia wagonu restauracyjnego, serwujgca szeroki wy-

bor dan, napojow i deseréw. Ma to istotne znaczenie, poniewaz
zaspokaja potrzeby kulinarne w czasie podrdzy trwajacej ponad
50 godzin. W pociggu znajduje sie takze dobrze zaopatrzony
coktail bar, w ktérym pasazerowie moga zakupi¢ ciepte i zimne
positki, przekaski, napoje alkoholowe oraz bezalkoholowe.

Poziom komfortu podrézowania podnosi bedacy do dyspozycji
gosci, zapewniajgcy wszechstronng mozliwosé podziwiania kra-
jobrazu, wagon widokowy.

W pociggu utozsamianym z historia Ameryki mozna kupié
wiele interesujacych pamigtek zwigzanych z kulturg i tradycjg
odwiedzanych miejsc na trasie. Starannie przygotowano wyczer-
pujgca informacje dotyczgca atrakcji na przemierzanym szlaku,
informujgc miedzy innymi o wyjatkowych miejscach, ktérych
zdjecia mozna wykonac z panoramicznych okien wagonow.

California Zephyr

California Zephyr to jeden z najstynniejszych pociggdw Swiata.
Podr6z tym pociggiem, kursujacym na trasie Seattle-Los Ange-
les, trwa ponad 51 godzin; w tym czasie pocigg przemierza trase
wynoszaca 3 924 km. Pokonywang przestrzen charakteryzuja
wyjatkowe walory turystyczne, na ktore sktadajg sie: piekne je-
ziora, rwace rzeki, Gory Skaliste, Kordyliery i unikatowe kanio-
ny, umozliwiajgce uczestniczenie w niezapomnianej przygodzie
i podziwianie oraz fotografowanie pieknych krajobrazow.

Podr6z tym pociggiem wzdtuz linii zachodniego wybrzeza USA
umozliwia nie tylko poznanie wspaniatych krajobrazéw oce-
anicznych, lecz takze ciekawych formacji petnych lasoéw i dolin
Gor Kaskadowych. Niezapomniane wrazenia pozostawiajg spo-
tykane na trasie zarébwno tetnigce zyciem metropolie, jak i uro-
kliwe miasteczka, m.in. San Francisco, Sacramento i Portland.

Dla podrdéznych dostepne sg wagony sypialne Viewliner
z mozliwoScig zarezerwowania przedziatdbw Roomette dla 1-2
0s6b oraz wiekszej sypialni dla 1-4 os6b z dostepem do toale-
ty, prysznica i miejscem specjalnie przystosowanym do wozkow
inwalidzkich. Osoby, ktére podrdzujg w grupie i cenig sobie pry-
watno$é, moga zarezerwowac 2 przylegajace do siebie sypial-
nie. W wagonie znajduje sie réwniez oddzielne pomieszczenie
Z prysznicem i toaleta.

W skitadzie pociggu znajdujg sie rowniez wagony Superliner,
ktore - poza wyposazeniem spotykanym w Viewliner - posiadajg
specjalnie zaprojektowane, wygodne miejsca znajdujgce sie ha
wyzszym poziomie wagonu, z ktérego pasazer moze podziwiaé

Coktail bar w pociggu Southwest Chief [12]
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Wagon obserwacyjny Sightseet Lounge [16]

zapierajgce dech w piersiach krajobrazy przesuwajacego sie - el il
pleneru. Na nizszym poziomie znajduje sie kawiarnia, w ktérej  California Zephyr na trasie [7]
mozna zamowic ciepte i ziimne przekaski, kanapki, piwo i inne

napoje alkoholowe i bezalkoholowe. Poziom spotykanego w tym pociggu komfortu zalezy od ak-

Takze istotnym walorem, podnoszacym komfort podrézowa-  tualnych potrzeb odbiorcow i jest synchronizowany z dynamika
nia, jest znajdujacy sie w sktadzie wagon widokowy Sightseet ~ zmian popytowych, spowodowanych zjawiskiem sezonowoSci.
Lounge z panoramicznymi oknami i przeszklonym sufitem. Dzie-
ki nim mozna nie tylko podziwia¢ mijany krajobraz, lecz takze
zrobi¢ zdjecia interesujacego pleneru.

Natomiast wagon restauracyjny znajduje sie na wyzszym po-
ziomie innego wagonu, dzieki czemu w czasie konsumpcji posit-
kow pasazer nie tylko moze zaspokoi¢ doznania kulinarne, lecz
takze ma lepszg perspektywe podziwiania mijanego krajobrazu.
Palete wyboru poszerzaja takze dania wegetarianskie.

Zabezpieczeniu szerszego zakresu potrzeb stuzy Snack Car,
w ktérym mozna sie zaopatrzyé w napoje, kanapki, prase oraz
pamigtki zwigzane z historig i aktualnymi wydarzeniami na tra-
sie przejazdu.

Zakres $wiadczonych ustug wskazuje na szczegdlng dbatosé
0 spetnianie oczekiwanh pasazerdw na wysokim poziomie. Wa-
gony sypialne zapewniajg maksymalng prywatnosé w kazdym
typie zakwaterowania. Natomiast dobrg atmosfere towarzyskich
spotkan zapewnia bedacy do dyspozycji podréznych bar kawowy
i drink bar.

Snack bar w pociggu California Zephyr [17]
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Pocigg Sunset Limited na stacji kolejowej [6]

W okresie wzmozonego zapotrzebowania na komfortowe ustu-
gi zmienia sie konfiguracje sktadu, w ktérym zwieksza sie licz-
be przedziatéw sypialnych i charakteryzujacych sie wyzszymi
standardami.

Sunset Limited

Do grona pociggdw, w ktérych podréz przebiega w warunkach
podwyzszonego komfortu, mozna zaliczyé Sunset Limited, kto-
ry jest jednym z dalekobieznych osobowych pociggéw trans-
kontynentalnych, obstugujgcych potaczenie z Nowego Orleanu
do Los Angeles. Jest to jedna z wazniejszych arterii komunika-
cyjnych, zaréwno towarowych, jak i pasazerskich. Realizujac na
swym szlaku starg amerykanska dewize ,Go West”, przemie-
rza szlak wzdtuz potudniowej granicy USA, ktora w pionierskich
czasach przecierali nieustraszeni poszukiwacze ztota i przygdd
oraz koloniSci. Sunset Limited, kursujgcy od 1893 r., tgczac
wschodnie i zachodnie wybrzeze, cieszy sie niestabngca po-

=

Dworzec kolejowy w Los Angeles [9]
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pularno$cia, gtéwnie wsrdéd zamoznej czeSci amerykanskiego
spoteczenstwa. Firma Southern Pacific Railroad, bedaca jego
wiascicielem, robi wszystko, aby nada¢ mu cechy prawdziwego
pociagu luksusowego.

Dostepna w poczatkach jego eksploatacji wytgcznie pierw-
sza klasa szybko stata sie synonimem jakoSci, a pociagg kojarzyt
sie z autentycznym luksusem wzbogacanym mijanymi na trasie
pieknymi krajobrazami, turystycznymi doznaniami, elementami
przygody i nostalgig minionej epoki. Luksus w tym czasie (do ok.
1924 r.) oznaczat podrézowanie w wygodnych sypialnych wago-
nach zbudowanych z drewna i ciggnionych przez parowg loko-
motywe. Zmieniajgce sie czasy przyspieszaty jego modernizacje.
Drewniane wagony zastgpiono stalowymi, a miejsce starych pa-
rowozow zajety potezne lokomotywy spalinowe. Do 1950 r. roz-
poznawczym znakiem pociggu byty zielone wagony z czarnymi
dachami. Nowy model uzyskat nowoczesng optywowa sylwetke,
a znakiem rozpoznawczym stata sie lokomotywa z czerwonym
przodem, zwanym ,krwawym nosem”.

Sunset Limited, w oparciu o powszechnie uznawane normy,
niemal do korica lat 60. XX w. byt zaliczany do najbardziej eli-
tarnych pociggow na kontynencie amerykanskim, jednak pod
koniec tego okresu ulegt deprecjacji z powodu obnizonego po-
ziomu komfortu. Ze wzgledu na kolejne zmiany wiasnoSciowe
stopniowo poprawiano poziom $wiadczonych w tym pociggu
ustug. W 1993 r. linia zyskata nowa stacje koincowa Orlando,
jednak jego tradycyjna trasa nadal biegnie z Nowego Orleanu
w Luizjanie do Los Angeles. Podrdz pociggiem Sunset Limited to
spotkanie z historig Ameryki, niezwykle atrakcyjnymi krajobraza-
mi 5 standéw, legendarnymi miastami, z ktérych warto wymienic¢
Nowy Orlean (cieszacy sie szczegdlnym zainteresowaniem tury-
stéw), Lafayette, Houston, EI Paso, Del Rio, Tucson, legendarne
Yuma, Palm Springs i Pomonie. Nie moze zatem dziwi¢, iz pasa-
zerowie, ktorzy pokonujg ten bardzo atrakcyjny szlak, nie chca
tej podrézy zamieni¢ na przelot samolotem [24, s. 204-211].
Trzeba rowniez zauwazyé, ze z biegiem czasu zostata wdrozo-
na takze w tej czeSci Swiata nowoczesna technika kolejowa.
Jej wyznacznikiem jest znana w Swiatowym kolejnictwie osoba
George’a Westinghouse’a, ktory nie tylko stworzyt, lecz takze wy-
promowat, technologie ,made in America”, ktorej symbolem byt
wynalazek kolejowych hamulcow pneumatycznych.

Poziom komfortu tego pociggu limituje konfiguracja sktadu,
szczegblnie liczba przedziatéw Bedroom i Bedroom Suite, a tak-



ze wagony, w ktorych serwuje sie positki i inne ustugi (np. wagon
restauracyjny oraz barowy, nazwany Duma Teksasu).

Taka konfiguracja pociggu zapewnia pasazerom zardwno
oczekiwany poziom wygody, jak rowniez realizacje niezbedne-
go zakresu podstawowych potrzeb kulinarnych, informacyjnych
i kulturowych. Jest to nie tylko typowa cecha tego pociagu, lecz
dotyczy réwniez najwazniejszych przedstawicieli pasazerskiej
komunikacji kolejowej w USA.

Opis tras oraz pociggdw kursujacych na terytorium tego pan-
stwa potwierdza wczeSniej sformutowany poglad, ze w wielu
z nich zrezygnowano ze zbednego przepychu, natomiast ofero-
wany jest ponadstandardowy poziom komfortu, ktory nie nalezy
do najwyzszych w Swiecie, lecz w znacznym stopniu odpowiada
wymaganiom wiekszo$ci pasazeréw i jest zgodny ze standar-
dami oczekiwanymi przez turystéw na tym kontynencie. Nalezy
jednak podkreslié, ze gama doznah zwigzanych z plenerem na
wielu trasach spetnia najwyzsze Swiatowe oczekiwania.

Podsumowanie

Zakres przedstawionych rozwazan, dokonanych analiz i ocen do-
tyczacych kolejowej komunikacji w USA, szczegdlnie gtownych
jej przedstawicieli, pozwala scharakteryzowa¢ specyfike rozwoju
tego rodzaju transportu oraz zidentyfikowaé poziom komfortu
$wiadczonych ustug pasazerskich. Reguty obowigzujgce w pro-
cesie kolonizacji Zachodu wywarty swoiste pietno na modelu
funkcjonowania kolei amerykanskiej. Potrzeba tworzenia na
bezgranicznych pustkowiach niemal od podstaw niezbednej in-
frastruktury, konieczno$¢ przewozu ogromnych mas surowcow
i organizacji handlu stworzyty warunki, w ktérych priorytetowa
role w dawnych czasach, a takze aktualnie, petni transport to-
warowy, natomiast w globalnej polityce gospodarczej przewozy
pasazerskie spetniajg role drugoplanowa.

Mimo tej sytuacji pasazerskie pociagi w USA sg istotnie osa-
dzone w transportowym systemie panstwa, a kilka z nich po-
siada Swiatowg renome i Swiadczy ustugi o uznanym poziomie
komfortu. Znany powszechnie praktyczny sposéb podejscia
Amerykanéw do rozwigzywania probleméw gospodarczych i spo-
tecznych znalazt takze odzwierciedlenie w ksztattowaniu jakosci
pasazerskiej komunikacji kolejowej. Nie spotyka sie tu pociggdw
0 przesadnym przepychu wnetrz, luksusowych detalach wypo-
sazenia lub wyrafinowanej inkrustacji, kolorystyce i mnigj zna-
czacych gadzetach stuzacych najczeSciej jedynie wyrdznieniu
i nobilitacji bogatych pasazeréw.

W tych pociggach poziom luksusu ma bardziej praktyczny wy-
miar, polegajacy na uwzglednieniu niezbednego, a w wielu przy-
padkach ponadstandardowego, solidnego zabezpieczenia ko-
niecznych potrzeb pasazerow. To powoduje, ze dziatajacy w tym
panstwie najwazniejsi przedstawiciele kolejowego pasazerskie-
go transportu staraja sie nie tylko oferowa¢ w swoich sktadach
réznej jakoSci przedziaty sypialne, lecz takze doskonatg kuchnie
w wagonach restauracyjnych i barach oraz dobrze zaopatrzone
kioski. Zarzadzajacy tymi pociggami dopracowali sie uniwer-
salnej, praktycznej umiejetnosci efektywnego konfigurowania
zestawow zroznicowanych wagonéw i przedziatow Scisle dosto-
sowanych do aktualnych potrzeb na trasie przejazdu. Pozwala
to zapewnié¢ najwyzszy poziom komfortu Swiadczonych ustug dla
wszystkich segmentow podrdznych.

Specjalng wage przyktada sie do jakosci przekazywanej infor-
macji, szczegblnie o unikatowych walorach turystycznych usytu-
owanych wzdtuz trasy oraz ciekawych zdarzeniach, ktore na niej
miaty miejsce. W sposdb perfekcyjny umozliwia sie podziwianie

wyjatkowego piekna spotykanych w tej czeSci Swiata plenerdw.
Temu stuzg nie tylko panoramiczne okna wagondw, lecz takze
specjalnie dotaczane do sktadu wagony widokowe. Taka paleta
serwowanych ustug z pewnoscig zaspakaja oczekiwania dotycza-
ce komfortu, zatem mozna z catg pewnoScig mowicé tu o luksusie.

Bibiografia:

1. Encyklopedia geograficzna Swiata. Ameryka Pétnocna,
PPWK & OPRES, Krakéw 2000.

2. Great Train Journeys of the World, Rail Plus, Melbourne 2011.

3. Hawlena J., Turystyka kolejowa - pociggi luksusowe (1). Po-
czatki elitarnej turystyki kolejowej na poszczegélnych, ,Tech-
nika Transportu Szynowego” 2013, nr 12.

4. http://americanwildwest.pl/kat/172/historia (dostep z dnia
3.04.2015r.).

5. http://danqa.pl/najwieksza-lokomotywa-na-swiecie/
step z dnia 12.06.2015 1.).

6. http://File:SP 8498 with Sunset Lafayete LA Apr 89xRP.jpg
(dostep z dnia 20.10.2015.).

7. http://invertedsky.net/?tag=california-zephyr (dostep z dnia
3.11.20151.).

8. http://invitaminerva45.blogspot.com/2012_10_01_archi-
ve.html (dostep z dnia 12.06.2015 r.).

9. http://mapy.pomocnik.com/foto/Union-Station-dworzec-ko-
lejowy-w-Los-Angeles-USA/ (dostep z dnia 3.04.2015 r.).

10. http://shia-labeouf.biz/9cf50efb6 7ff894b-amtrak-train-in-
terior.ntml (dostep z dnia 18.04.2015 r.).

11. http://visitcentraloregon.com/transportation/train (dostep
z dnia 10.04.2015 r.).

12.http://www.amtrak.com/southwest-chief-train
z dnia 3.04.2015 r.).

13.http://www.clairefromyvr.com/vancouver-to-seattle-by-train
(dostep z dnia 18.04.2015r.).

14. http://www.cruisemaven.com/how-to-take-amtrak-to-cru-
ise-ports/ (dostep z dnia 3.04.2015 r.).

15. http://www.polrail.com/o-kolejach-amtrak (dostep z dnia
3.04.2015r.).

16. http://www.subchat.com/readflat.asp?ld=569663 (dostep
z dnia 18.04.2015r.).

17. http://www.tripadvisor.com/LocationPhotoDirec-
tLink-g28926-d519653-i50517315  (dostep z  dnia
20.10.2015r.).

18.https://www.flickr.com/photos/54690684@
NO7/8644152718 (dostep z dnia 3.04.2015 r.).

19. https://www.flickr.com/photos/locosteve/5393451754
(dostep z dnia 3.04.2015 r.).

20.Lewicki Z., Historia cywilizacji amerykanskiej, t. 3, Wydaw-
nictwo Scholar, Warszawa 2012.

21.Mika M., Ameryka, [w:] Kurek W. (red.), Regiony turystyczne
Swiata, cz. 2, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2012.

22.Papazian A., 100 legendarnych pociggéw, Bauer-Weltbild
Media Sp z 0.0., Warszawa 2008.

23.Prebisz-Wala K., Deskur M., Atlas Swiata. Ameryka Pétnoc-
na, Wydawnictwo Lektorklett, Poznan 2009. )

24.Schabert W., llustrowane kompendium. Koleje Swiata, Wy-
dawnictwo Olesiejuk, Ozaréw Mazowiecki 2010.

25.Schober U., Szlaki marzen. Najpiekniejsze trasy podréznicze
Swiata, Wydawnictwo Olesiejuk, Ozarow Mazowiecki 2012.

(do-

(dostep

Autor:
dr hab. Joanna Hawlena - Uniwersytet Przyrodniczy w Lublinie

11015 #= 31



