Montaz pierwszego z czterech elementow stalowych tworzacych dwa najotuzsze przesta, przewieszone nad skrzyzowaniem ulic Wielickiej i Powstafncow

Wielkopolskich (31.08.2016 1)

Szeroki dostep do Srodkow finansowych i technologii w Polsce po-
zwala obecnie na realizacje coraz ambitniejszych inwestycji komuni-
kacyjnych. Co wazniejsze, nie sq to tylko projekty drogowe, ale coraz
czesciej rowniez kolejowe. W artykule przedstawiono budowe dwdch
facznic kolejowych, zlokalizowanych na terenie Krakowa i Suchej Be-
skidzkiej. Obie te inwestycje maja niebagatelne znaczenie dla funkcjo-
nowania ruchu kolejowego w tej czesci kraju. Dodatkowo, inwestycja
realizowana na terenie Krakowa ma bardzo spektakularny charakter.

Dotychczas podréz pociggiem z Krakowa do Zakopanego wigza-
ta sie z az trzykrotng zmianag kierunku jazdy. Pierwszy raz na stacji
w Krakowie Ptaszowie, pézniej w Suchej Beskidzkiej i w kofcu
w Chabowce lub Rabce-Zdrdj. Sytuacja ta wynika z uwarunkowan
historycznych, w tym miedzy innymi kolejnoSci powstawania linii
kolejowych, tworzacych obecnie trase z Krakowa do Zakopanego.
Jako pierwszy, w 1884 r. oddany zostat bowiem odcinek Sucha
Beskidzka-Chabdwka, bedacy elementem tak zwanej Galicyjskiej
Kolei Transwersalnej, ktéra w czasach Austro-Wegier stanowic
miata alternatywne potgczenie Lwowa z Wiedniem. W tym samym
czasie zbudowano facznik ze Skawiny do Suchej Beskidzkiej. Na-
tomiast ostatni brakujacy odcinek z Chabéwki do Zakopanego
oddano do uzytku w 1899 r.

Obecnie na czynnoS¢ zmiany czota pociggu, w przypadku tra-
dycyjnych sktadéw wagonowych prowadzonych lokomotywa,
w rozktadzie jazdy przewiduje sie minimum 15 min, a dla elek-
trycznych zespotdw trakcyjnych minimum 7 min. Jeszcze kilka
lat temu czasy te byly nieco krétsze i wynosity odpowiednio 10
i 5 min. W przesztosci mozliwe byly jeszcze krotsze postoje w przy-
padku obstugi zespotéw trakcyjnych przez dwéch maszynistow.
Wowczas czas niezbedny do zmiany kierunku wynosit zaledwie
2 min. Tak na poczatku lat 90. funkcjonowat miedzy innymi pocigg
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,Kasprowy” relacji Krakow Gtowny-Zakopane czy ,Giewont” relacji
Zakopane-Krakow-Czestochowa.

Niestety, od lat czas jazdy pociagiem do Zakopanego caty czas
sie wydtuza. Na poczatku 2017 r. tylko najszybsze pociagi Express
InterCity byly w stanie osiggna¢ czas przejazdu nieco ponizej 3 h
i to na trasie Krakow Ptaszow-Zakopane, a wiec juz po pierwszej
zmianie kierunku. W przypadku pozostatych potaczen czas jazdy
wynosit okoto 3 h 20 min, dochodzgc nawet do 3 h i 40 min. Gdy
do tego dodamy konieczno$¢é zmiany kierunku na stacji Krakéw
Plaszow i dojazd do dworca Krakdw Giowny, czas podrdzy moze wy-

Powstajace iacznlca kolejowa w Krakow:e w:doczna od strony skrzy
Zowania ulic Wielickiej i Powstaricéw Wielkopolskich. Na potudniowym
wiadukcie zainstalowano juz pierwsze stalowe konstrukcje pomostow
(22.05.2016r.)



niesé nawet 4 h. A jeszcze w latach 90. XX w. pociag przyspieszony
,Kasprowy” byt w stanie wyjechac z Krakowa Gtéwnego o godzinie
6:15 i dotrze¢ do Zakopanego na godzine 9:00, uwzgledniajgc
w tym 15 min na wjazd do Rabki Zdroj.

Warto jednak podkreslic, ze nie tylko czas podrozy pociggiem
z Krakowa do Zakopanego wydtuzyt sie. Podobna sytuacja, i to po-
mimo prowadzonych inwestycji, ma miejsce na rownolegtej trasie
drogowej. Czas przejazdu samochodem czy autokarem popularng
,Zakopianka” od lat stanowi wielkg loterie, przy czym w ostatnim
czasie prawdopodobienstwo spedzenia na drodze dodatkowych
godzin zdecydowanie wzrosto. Mimo to, liczba pasazerow w po-
ciggach, jak i samych potaczen kolejowych na trasie z Krakowa do
Zakopanego od lat maleje. Bardziej od diuzszego czasu podrdzy
przyczynili sie do tego sami przewoznicy kolejowi. Nieatrakcyjne go-
dziny kursowania, zbyt mata liczba przyspieszonych pociggow za-
trzymujacych sie tylko na wybranych stacjach i przystankach, stary
tabor, czy w koficu wydtuzenie czasu poSwieconego na trzykrotng
zmiane kierunku, niestety nie zachecajg do podrdzy pociagiem,
czego najlepszym przyktadem byta sytuacja przed Sylwestrem i tuz
po Nowym Roku. Podr6z wiasnym pojazdem ,zakopianka” mogta
zaja¢ wowczas nawet dwa razy diuzej niz pociggiem, a mimo to
zdecydowana wiekszo$¢ podréznych wybrata samochaéd.

Projekt

Z ucigzliwo$ci konieczno$ci az trzykrotnej zmiany kierunkow bar-
dzo szybko zdano sobie sprawe. Stad plany budowy tgcznic kole-
jowych w Krakowie, Suchej Beskidzkiej i Chabéwce. Przy obecnych
uwarunkowaniach zwigzanych ze zmiang kierunku jazdy oszczed-
noS¢ czasu wynositaby co najmniej 7-15 min. Do tego nalezy do-
liczyé czas niezbedny na wjazd i wyjazd ze stacji. Tak wiec, dzieki
realizacji kazdej sposrod trzech planowanych tacznic mozna by
uzyskac oszczedno$é czasu wynoszacg okoto 10-20 min. Sumu-
jac ten czas, trase z Krakowa do Zakopanego mozna by pokonaé
nawet o godzine krdce;j.

Sposrdd tych trzech lokalizacii, tacznica w Chabdwcee jest zde-
cydowanie najtrudniejsza do realizacji z uwagi na duzg roznice
poziomu pomiedzy liniami kolejowymi. Budowa dwéch pozostatych
tacznic cechuje sie rdzng skalg trudnosci. Bez watpienia najprost-
sza jest inwestycja w Suchej Beskidzkiej, gdzie zbiegajace sie linie
kolejowe przebiegajg na tym samym poziomie, a jedyng przeszko-
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Niemal gotowakonstrukcja obu wiaduktow widoczna z poziomu ulicy Po-
wstanicow Wielkopolskich (29.10.2016 r.)

da terenowg pomiedzy nimi jest rzeka Stryszawka. W Krakowie na-
tomiast gtownym problemem nie jest roznica terenu, a istniejaca
infrastruktura drogowa, a takze powigzanie nowego uktadu toro-
wego z dotychczasowym. Lacznica w Chabdwce na razie pozostaje
w sferze dalekich plandw. tacznica w Krakowie w chwili tworzenia
tego artykutu (styczef 2017 r.) byta w trakcie realizacji. Budowa
tacznicy w Suchej Beskidzkiej wtasciwie zakonczyta sie w grudniu
2016 . i odtad czeka na przekazanie do eksploatacii.

Realizacja wszystkich trzech tacznic skutkowaé bedzie skroce-
niem czasu podrdzy pociagiem do Zakopanego. Jednak to inwesty-
Cja prowadzona w Krakowie ma najwieksze znaczenie dla ruchu
aglomeracyjnego, regionalnego i krajowego. Utatwi dojazd do cen-
trum Krakowa, zaréwno z osiedli potozonych na obrzezach miasta,
takich jak Swoszowice, Opatkowice czy Sidzina, jak i osrodkow
lezacych juz poza granicami, wsrod ktorych najwazniejszym jest
Skawina. Z tego wzgledu, po uruchomieniu tgcznicy, planowane
jest przedtuzenie drugiej linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktora
obecnie kursuje na trasie Krakéw Gtowny-Miechdw-Sedziszow,
do Skawiny i Podboréw Skawinskich. Powsta¢ ma rowniez miedzy
innymi nowy przystanek kolejowy w Opatkowicach. W zakresie
poprawy ruchu regionalnego chodzi nie tylko o szybki transport
z Krakowa do Zakopanego, ale przede wszystkim skrécenie cza-
su dojazdu do stolicy wojewodztwa Matopolskiego z takich miej-
scowosci jak Kalwaria Zebrzydowska,
Sucha Beskidzka, Wadowice, a nawet
Bielsko-Biata. W przypadku ruchu kra-
jowego chodzi oczywiscie o przyspie-
szenie pociggow zmierzajgcych z catej
Polski w kierunku Zakopanego.

Budowe nowej tacznicy kolejowej
numer 624 pomiedzy przystankami
Krakéw Zabtocie i Krakow Krzemion-
ki zaplanowano na lata 2015-2017.
Prace potrwaé majg okoto 18 miesie-
cy. Lacznice tworzyé bedg dwa tory od-
chodzgce od linii kolejowej numer 91
Krakéw Gtowny-Medyka, tuz za zmo-
dernizowanym przystankiem Krakow
Zabtocie i nastepnie przebiegajace tu-
kiem w kierunku potudniowo-zachod-
nim, by potaczyé sie z dotychczasowy-
mi torami facznicy kolejowej numer
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Systemy transporto

603 Krakow Prokocim PRD-Krakow Bonarka. W tym miejscu po-
wstanie nowy przystanek kolejowy Krakéw Krzemionki. Niemal na
| catej dtugosci tacznicy, oba tory prowadzone beda na wiaduktach
i przebiegajacych ponad dotychczasowymi terenami przemystowy-
mi, zlokalizowanymi na przedtuzeniu ulicy Hetmanskiej, a nastep-
nie réwniez doktadnie nad Srodkiem skrzyzowania ulicy Wielickiej
i Powstancéw Wielkopolskich. Estakady niewatpliwie gorowaé
bedg nad istniejacym uktadem drogowym. W najwyzszym punk-
cie maja mie¢ przeswit 14,5 m, a w najnizszym 7,51 m. Kazda
z nich ma mieé ponad kilometr dtugosci. Dodatkowo, tor nowej
tacznicy w kierunku Krakowa Gtéwnego przebiegaé bedzie ponad
torami linii kolejowej numer 91. O skali przedsiewziecia $wiadcza
ponizsze liczby. W ramach inwestycji powstana;
3 estakady,
¢ 2 wiadukty,
* 2 ktadki peronowe,
i ¢ 2 przejécia pod torami.
Poczatkowy odcinek powstajacej facznicy od strony przystanku Krakow Przebudowane zostanie:
Zabtocie (05.11.2016 1) 8,8 km pojedynczego toru,
6,5 km sieci trakcyjnej.
Do budowy wykorzystanych bedzie:
¢ 3,1 tys. ton stali zbrojeniowej,
¢ 6,7 tys. ton stali konstrukcyjnej,
¢ 25,5 tys. ton betonu.

W ramach inwestycji zmodernizowane i rozbudowane zostang
dwa przystanki kolejowe: Krakow Zabtocie i Krakow Krzemionki.
W pierwszym przypadku peron zostanie przesuniety o0 50 m w stro-
ne Wisty. Pod torami powstanie hala obstugi pasazeréw, z ktérej
bezposrednio bedzie mozna dostaé sie na perony. Obiekt zostanie
czeSciowo przystosowany do docelowego uktadu czterech tordw,
ktére majg by¢ zrealizowane w ramach modernizacji linii E30 na
odcinku Krakow Gtowny-Krakow Ptaszow.

Zaplanowany zakres prac w przypadku przystanku Krakow Krze-
mionki jest jeszcze wiekszy. Przystanek zlokalizowany bedzie na
tacznicy, bezposrednio przy skrzyzowaniu ulicy Powstaricow Wiel-
kopolskich i Wielickiej, w ten sposob zapewniajgc szybkie i wygod-
ne przesiadki na tramwaje i autobusy. W miejscu starego przystan-

: ku kolejowego zaplanowano awaryjny peron, z ktérego korzystaé
Widok na powstajacq facznice w kierunku przystanku Krakow Krzemionki ~ beda mogly pociagi poruszajace sie pomiedzy stacjami Krakow
(05.11.2016 1) Plaszow i Krakéw Zabtocie. Nazwa przystanku Krakdw Krzemionki
prawdopodobnie zostanie zmieniona na Krakdw Podgérze, tym
samym powracajac do historycznego stanu. Bedzie to trzecia loka-
lizacja przystanku kolejowego w tym rejonie. Przy placu Przystanek
nadal znajduije sie bowiem budynek dotychczasowego przystanku,
a tory kolejowe przebiegaty wowczas po potudniowej stronie.

Warto wspomnie¢ o przebudowie uktadu torowego w tym rejo-
nie. Dotychczas od dwutorowej linii kolejowej numer 94 Krakow
Plaszow-0Swiecim odchodzita dwutorowa tgcznica kolejowa numer
603 Krakow Bonarka-Krakéw Prokocim PRD, stuzaca wytgcznie do
obstugi ruchu towarowego z pominigciem stacji Krakow Ptaszow.
Docelowo, dotychczasowe tory tgcznicy numer 603 stuzy¢ majg jako
bezpoSredni wjazd na powstajgca facznice w kierunku stacji Kra-
kow Gtowny. Zatem w ramach osobnej inwestycji planuje sie takze
przebudowe samej stacji Krakow Bonarka, tak aby pociagi jadace
od strony Skawiny przejezdzaty na wprost w kierunku nowej tacz-
nicy. Dotychczasowe tory linii kolejowej numer 94 od strony stacji
Krakéw Bonarka potgczone zostang bezpoSrednio z torami fgcznicy
numer 603 w kierunku stacji Krakéw Prokocim. Dotychczasowy od-
. ; RN cinek linii numer 94 od stacji Krakow Ptaszow do przystanku Kra-
Powstajgca facznica kolejowa na wysokoSci przystanku Krakéw  kéw Krzemionki przemianowany zostanie na tacznice i bedzie taczyt
Krzemionki (17.12.2016 1) sie z torami linii numer 603 tuz za peronem na Krzemionkach.
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Budowa

Prace przygotowawcze do budowy tacznicy kolejowej pomiedzy
przystankami Krakow Zabtocie i Krakéw Krzemionki prowadzo-
ne byly przez wiele lat. Inwestycja finansowana ze Srodkoéw Unii
Europejskiej miata sie rozpocza¢ juz w 2014 r. Jednak kilka mie-
siecy oczekiwano na decyzje realizacji projektu i dopiero w czerw-
cu 2014 r. PKP PLK ogtosity przetarg na realizacje tacznicy, co
nastapito niespetna miesiac po uprawomocnieniu sie decyzji
lokalizacyjnej.

W lutym 2015 r. wcigz nie byt znany wykonawca tgcznicy. Mimo
to, w miejscu planowanej inwestycji rozpoczety sie pierwsze prace
przygotowawcze. W rejonie przystankdw Krakoéw Krzemionki i Kra-
kow Zabtocie, a takze skrzyzowania ulicy Wielickiej, Powstancow
Wielkopolskich i Powstancow Slaskich przeprowadzono wycinke
drzew i krzewdw. Dzieki temu, odstoniete zostaty nasypy linii ko-
lejowych, ktore potgczg nowe tory. Zmiany mozna byto dostrzec
rowniez na terenie przemystowym w kwartale pomiedzy ulicami
Powstancow Wielkopolskich, Wielicka, Tarnowskiego i Hetmanska,
skad powoli wyprowadzaty sie poszczegdine firmy.

Na poczatku sierpnia 2015 r. PKP PLK wybraty ostatecznie wy-
konawce przetargu na budowe tacznicy pomiedzy przystankami
Krakdw Zabtocie i Krakdw Krzemionki. Sposrod pieciu firm, ktore
ztozyly oferty, przetarg wygrato konsorcjum sktadajace sie z firmy
Budimex S.A. (lider) oraz hiszpanskiej spotki Ferrovial Agroman
S.A. (partner), ktore wycenito prace na kwote 257 978 744,89 z
brutto. Inwestor oszacowat koszt budowy tgcznicy na kwote okoto
300 min zt. W tym miejscu warto réwniez przytoczy¢ koszt catkowi-
ty inwestycji, ktéry wynosi 348 min zt. Natomiast dofinansowanie
ze Srodkdw Unii Europejskiej wynies¢ ma 187 min zt.

W dniu 16 wrzesnia 2015 r. oficjalnie rozpoczeta sie budowa
tacznicy kolejowej pomiedzy przystankami Krakéw Zabtocie i Kra-
kow Krzemionki. Kilka dni pdZniej, 23 wrzesnia pociagi pasazerskie
przestaty zatrzymywac sie na przystanku Krakéw Zabtocie. Dzieki
temu od razu mogly rozpoczaé sie prace rozbidrkowe w tym rejo-
nie. W pierwszej kolejnosci dla ruchu kolejowego zamkniety zostat
tor wschodni, po ktorym dotychczas poruszaty sie pociggi ze stacji
Krakow Ptaszow do stacji Krakow Gtowny. W kolejnych tygodniach
front rob6t wkroczyt na obszar pomiedzy ulicg Dekerta i Powstan-
cow Wielkopolskich. Po wyburzeniach obiektéw przemystowych na
tym terenie, rozpoczeta sie realizacja fundamentéw pod podpory,
a pozniej samych zelbetowych podpdr przeznaczonych do podtrzy-
mywania wiaduktow kolejowych. Z poczatkiem lutego rozpoczat sie
demontaz jednego toru linii numer 94 na odcinku od przystanku
Krakéw Krzemionki do stacji w Ptaszowie. Ruch pociggdw caty czas
byt prowadzony wahadtowo po drugim czynnym torze.

Pierwsze powazne utrudnienia dla mieszkancéw Krakowa
W zwigzku z budowa tacznicy kolejowej rozpoczety sie od dnia 13
marca 2016 r. W zwigzku z koniecznoscig realizacji fundamen-
téw pod filary wiaduktow kolejowych, zamknieta zostata estaka-
da Obroncow Lwowa, ktora zapewniata bezkolizyjne potaczenie
z alei Powstancéw Slaskich w kierunku ulicy Powstancow Wiel-
kopolskich. Jednoczesnie, w zwigzku z realizacjg fundamentéw,
zawezono takze oba wloty do skrzyzowania z ulicg Wielickg. W tym
samym dniu zamkniety zostat stary przystanek Krakéw Krzemion-
ki. Ruch pociggdw pasazerskich wcigz byt jednak utrzymywany,
chociaz nie zatrzymywaty sie one w tym rejonie.

W dniu 6 kwietnia 2016 r. na plac budowy w kwartale ulic Da-
browskiego, Hetmanskiej i Powstancow Wielkopolskich przywie-
ziono pierwsze stalowe przesto, bedgce elementem przysztego,
potudniowego wiaduktu kolejowego. W tym samym dniu catkowicie
wstrzymano ruch pociggdéw pasazerskich na odcinku Krakéw Pla-

ystemy transporfowe

Gotowa facznica kolejowa w Suchej Beskidzkiej. Na zdjeciu pocigg
TLK Pogoria wyjezdza ze stacji Sucha Beskidzka w kierunku Chabdwki
dotychczasowg trasg (31.12.2016 )

Beskidzka-Zamek (31.12.2016 1)
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szdéw-Skawina, co trwato az do 24 czerwca. Wowczas ruch pocia-
gow przywrdcono w kierunku Skawiny i przekazano do eksploatacji
jeden peron przy przystanku Krakow Krzemionki. Na czas odbywa-
jacych sie pod koniec lipca w Krakowie Swiatowych Dni Mtodziezy
intensywnos$¢é prac zdecydowanie spadta. Przywrécono réwniez
przejezdnosé wszystkich relacji na skrzyzowaniu ulicy Wielickiej
i Powstancow Wielkopolskich.

Najwazniejszy i najciekawszy etap prac rozpoczat sie juz po
Swiatowych Dniach Mtodziezy, w dniu 8 sierpnia 2016 roku. Wow-
czas ponownie wprowadzono utrudnienia w przejezdzie dla samo-
chodéw na skrzyzowaniu ulicy Wielickiej i Powstarncéw Wielkopol-
skich. Rozpoczety sie przygotowania do instalacji najwiekszych,
liczacych ponad 60 m dtugosci, stalowych przeset nad jezdnia
ulicy Wielickiej. W dniu 31 sierpnia i 1 wrze$nia w godzinach wie-
czornych na podporach posadowiono cztery najdtuzsze elementy,
tworzace konstrukcje obu wiaduktéw nad tarcza skrzyzowania.
Warto w tym miejscu podkresli¢, ze chociaz sama budowa byta
bardzo ucigzliwa dla uzytkownikéw pojazddw, to ruch tramwajowy
w ciggu ulicy Wielickiej utrzymywany byt praktycznie bez przerwy.
Ewentualne wytgczenia wprowadzane byly w godzinach wieczor-
nych lub, tak jak w przypadku instalacji najdtuzszych przeset, od
godziny 20:00, minimalizujgc tym samym utrudnienia dla pasaze-
row komunikacji miejskiej.

W styczniu 2017 r. konstrukcje obu wiaduktéw wraz z przy-
czbtkami byty gotowe. Na obiektach trwaty prace wykonczeniowe,
w tym miedzy innymi wylewanie ptyty zelbetowej pod torowisko.
Roboty na przystanku Krakdw Zabtocie znajdowaty sie na bardzo
zaawansowanym etapie. Natomiast budowa nowego peronu przy-
stanku Krakéw Krzemionki dopiero sie rozpoczynata. Wszystkie
prace zwigzane z budowa tgcznicy powinny sie zakoAczy¢ w poto-
wie 2017 r. Uwzgledniajgc stan zaawansowania roboét, termin ten
powinien by¢ dotrzymany.

W cieniu budowy tgcznicy pomiedzy przystankami Krakow Za-
btocie i Krakdw Krzemionki realizowana byta druga tacznica w Su-
chej Beskidzkiej. Nowe potaczenie torowe o dtugosci niecatych
600 m zaplanowano pomiedzy liniami kolejowymi numer 97 Ska-
wina-Zywiec i numer 98 Sucha Beskidzka-Chabdwka, réwnolegle
do przebiegajacej tuz obok drogi krajowej numer 28. W ramach in-
westycji powstata jednotorowa tgcznica z przystankiem kolejowym.

W styczniu 2015 r. przetarg na realizacje inwestycji wygrata firma
Skanska S.A. Wykonawca ten byt obecny w rejonie Suchej Beskidz-
kiej od dawna. Realizowat bowiem infrastrukture zwigzang z bu-
dowa nowego zbiornika wodnego Swinna Poreba. Odpowiedzialny
byt miedzy innymi za przebudowe linii kolejowej wzdtuz przysztego
jeziora. Skanska S.A. ztozyta oferte na kwote 34,5 min zt, w ramach
ktorej miata wykonaé projekt i zrealizowaé prace budowlane.

Jeszcze w 2015 r. udato sie wykonaé gtowice rozjazdowe w cig-
gu linii kolejowych numer 97 i 98, umozliwiajgce podtgczenie no-
wej tacznicy. Gtéwne prace budowlane rozpoczety sie na poczatku
2016 r. Najtrudniejszym elementem rob6t byto wykonanie nowego
mostu kolejowego o dtugosci okoto 60 m na rzece Stryszawka,
ktorego budowa rozpoczeta sie w maju, natomiast oba brzegi osta-
tecznie potaczone zostaty we wrzesniu. Od strony Krakowa zreali-
zowano natomiast przystanek kolejowy, ktory poczatkowo nosié
miat nazwe Sucha Beskidzka Rynek, jednak ostatecznie zdecydo-
wano sie na nazwe Sucha Beskidzka-Zamek. Przystanek kolejowy
zlokalizowano tuz obok miejskiego placu targowego, w niewielkiej
odlegtosci od rynku. Prace budowlane dobiegly korfica w grudniu
2016 r. Pociggi wcigz jednak wjezdzajg na stacje kolejowg w Su-
chej Beskidzkiej, gdzie musza zmienié kierunek jazdy. Nowa tacz-
nica ma byé oddana do eksploatacji w potowie 2017 .
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Podsumowanie

Realizacja obu tgcznic kolejowych niewatpliwie poprawi warunki
podrdzy pociggiem z Krakowa do Zakopanego. Dla wtadz woje-
wodztwa matopolskiego, jak i przewoznikow kolejowych pojawita
sie szansa, aby poprawiony potencjat tej trasy wykorzystaé do po-
zyskania pasazerow wybierajgcych dotychczas transport drogowy
w drodze na Podhale. Warto zaznaczy¢, ze PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. planuje kolejne inwestycje zawigzane z poprawg in-
frastruktury na tej trasie. Dzieki temu czas przejazdu pociggiem
bedzie jeszcze bardziej konkurencyjny w poréwnaniu do transpor-
tu samochodowego. Nalezy jednak podkreslic, ze jeszcze bardziej
rewolucyjne inwestycje obejmujg budowe drdg szybkiego ruchu.
Zatem kolejnym etapem inwestycji kolejowych powinna by¢ budo-
wa nowej linii kolejowej do Zakopanego.
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Structure of rail by-asses in Cracow and Sucha Beskidzka

The construction of both railway junctions could undoubtedly improve
the conditions of the train journey from Krakow to Zakopane. In ad-
dition, increased the potential of this route could be a hope for the
authorities of the Malopolskie voivodeship as well as railway opera-
tors, to make propose for passengers to choose a rail instead a car
one to travel Podhale region as in the past. It is worth to note that
PKP PLK is going another investments related to the improvement of
the rail infrastructure on this route. As a result, the train travel time
will be even more competitive in comparison to the car transport. In
addition, the construction of a motorway is planned from Krakow to
Zakopane. Therefore, the next stage of railway investments should be
the construction of a completely new railway line to Zakopane.



