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Streszczenie

Ewolucja sieci komunikacyjnej jest odzwierciedleniem przemian spotecznych i gospodarczych za-
chodzacych na Pogdrzu Karpackim. Pierwotna sie¢ gtéwnych szlakéw komunikacyjnych uzalezniona
byta scisle od warunkéw terenowych. Wraz z rozwojem gospodarczym regionu i postepem technicz-
nym zaczeto budowac drogi na terenach wczesniej uznanych za niekorzystne. Nowe drogi poprowa-
dzono blisko sieci osadniczej zlokalizowanej w dolinach. W efekcie najstarsze gléwne trakty wytyczo-
ne pierwotnie po wierzchowinach zostaly zdegradowane do roli dojazdéw do pél badz catkowicie
wylaczone z uzytkowania. Wystepujace wspolczesnie w krajobrazie Pogdrza opuszczone weciecia
drogowe starych szlakéw sa jedyny sladem dawnego uktadu komunikacyjnego.

Abstract

Road network evolution reflects social and economical transformation on Carpathians Foothills. Original
network of main communication routes was strictly conditioned by the local relief. Along with economical and
technological development new roads were built - on the areas previously considered as impassable. They were
led along the valleys where the settlement was located. In effect the oldest main roads, which were originally led
across the tophills, are today degraded to access roads or even completely excluded from use. Abandoned road
cuts found today on foothills landscape are the traces of old communication network.
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WSTEP

Sie¢ szlakow komunikacyjnych stanowi szkielet sieci osadniczej. Brak dostepno-
sci komunikacyjnej uniemozliwia w dtuzszej perspektywie rozwoj wszystkich form
osadnictwa. Dlatego wraz z zasiedlaniem coraz to nowych terenéw Karpat rozwijata
sie sie¢ drog taczacych sasiadujace osady i gldéwne osrodki wtadzy. Obok gtownych
szlakow powstawaly lokalne taczniki, skroty, sciezki i drogi dojazdowe do pol.
Wspolczesnie planujac przebieg drogi rozwazany jest szereg czynnikow lokalizacyj-
nych zwigzanych z kosztami budowy i utrzymania, warunkami naturalnymi, obsza-
rami chronionymi, prowadzone sa konsultacje spoleczne itp. Pierwotnie przebieg
drogi byt wypadkowa odleglosci i energii (wysitku) potrzebnej na jej pokonanie. Od
tego ktoredy poprowadzona jest droga zalezy czas i koszt jej pokonania, ale rOwniez
szereg drobniejszych elementéw naszej egzystencji na ktore nie zawsze zwracano
i zwraca sie¢ uwage, m. in. percepcja otaczajacej nas przestrzeni. Wspotczesnie podro-
zujac drogami i szlakami turystycznymi pogorza czesto spotykamy w krajobrazie
stare, opuszczone wciecia drogowe, ktdre sg pamiatka ewolugji sieci komunikacyjne;j.

Dzisiejsze rozumienie drogi jako ciagu komunikacyjnego odbiega od tego czym
ona byla do poczatku XX w. O ile drogi dojazdowe do pol niewiele roznity sie od
wspoltczesnych ich odpowiednikow, to gléwne trakty komunikacyjne byty waskimi
ciggami, na ktérych z trudem mogty sie¢ mina¢ dwa zaprzegi. Droga gtéwna byt wy-
dzielony, sporadycznie utwardzony obszar, ktory ograniczaty skarpy weciecia, mie-
dze, rzadko rowy. Wraz z rozwojem gospodarczym obszaru Karpat zaczeto budo-
wac utwardzone szlaki komunikacyjne. W zaleznosci od warunkéw terenowych pro-
jektowano je w miejscu dotychczasowych drdg badz wytyczano nowe. Po dawnej
sieci komunikacyjnej do dzi$ zachowaly si¢ w krajobrazie tylko fragmenty, rozpo-
znawalne jedynie dlatego, Zze sg to formy terenu glteboko wciete w podtoze. Wspot-
czesnie gestos¢ drog na Pogdrzu Cigzkowickim wynosi 8,8 km/km? i jest jedna z naj-
wyzszych w Karpatach (Kroczak, Soja, 2011).

Celem artykutu jest identyfikacja form wklestych bedacych w przesziosci droga-
mi oraz powigzanie ich z dawnym uktadem komunikacyjnym.

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU BADAN

Pogorze Karpackie w Polsce stanowi graniczng czes¢ tuku Karpat i sasiaduje od
poludnia z Beskidami a od pdinocy z pasem Wyzyn i Kotlinami. Uksztattowanie
powierzchni uwarunkowane jest wystepujacymi w podtozu ptaszczowinami: slaska,
podslaska i skolska na wschodzie (ryc. 1). Warunki geologiczne zdeterminowaty
rzezbe a ta wplyneta na procesy osadnicze i zagospodarowanie terenu. W krajobrazie
Pogorza Karpackiego dominuja tagodne garby o nachyleniach do 15 stopni ze sto-
kami o ksztatcie wypukto-wklestym. Udziat powierzchni pogoérzy stanowi 75% 0go-
tu powierzchni Karpat, z czego 23% przypada na pogorza niskie, 38% na Srednie
a pogorza wysokie i niskie gory zajmuja 14% (Starkel, 1972).
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Ryec. 1. Teren badan na tle gtownych jednostek strukturalnych polskich Karpat.
Zrédto: Zytko i in., 1989.

Fig. 1. Research area at the background of main structural units of the Polish Carpathians.
Source: Zytko et al., 1989.

Na progu pogorza w vistulianie zostaty zakumulowane lessy, na ktérych wytwo-
rzyly sie stosunkowo zyzne gleby. Wszystkie te czynniki zadecydowaty o tym, ze juz
w XIII w. badany obszar zostat objety stalym i zorganizowanym osadnictwem. Do
wczesnego Sredniowiecza osadnictwo skoncentrowane byto w dolinach duzych rzek:
Biatej Dunajcowej, Wistoki, Ropy (Dobrowolska, 1985). Od XIV w. zaczat si¢ karczu-
nek lasdw i zasiedlanie obszarow potozonych wzdtuz ich najwigkszych doptywow.
W tym czasie wsie zaczeto dzieli¢ na fany. Lan byl obszarem nadanym osadnikowi,
miat ksztalt zblizony do prostokata o szerokosci okoto 0,4 km przy diugosci 2 km
i ograniczony byl drogami. Krotsze granice stanowito dno doliny i wierzchowina
(Gorz, 1985; Soja, 2002).

Szczegolowe badania prowadzono na wycinku Pogorza Karpackiego nazwanym
Pogorzem Cigzkowickim (Kondracki, 1994). Obszar ten potozony jest pomiedzy do-
linami rzek Biata Dunajcowa na zachodzie i Wistoka na wschodzie. Granice pdinocna
stanowi prog pogorza a potudniowa dolina rzeki Ropy i Moszczanki. Tak zdefinio-
wany obszar ma 800 km? powierzchni. W jego obrebie wybrano poligon badawczy
pokrywajacy sie z arkuszem mapy Miega Theil Pilsner Kreis.

UZYTKOWANIE ZIEMI W OBSZARZE BADAN

Pierwotna szate roslinng Pogoérza Ciezkowickiego tworzyly zréznicowane ga-
tunkowo lasy. Wraz z przybyciem czltowieka i rozwojem osadnictwa zaczety sie
przemiany krajobrazu i szaty roslinnej. Zanikowi jednych gatunkow towarzyszyto
pojawienie sie i rozprzestrzenianie innych, co w efekcie doprowadzito do powstania

105



nowych zbiorowisk roslinnych. Do wystepujacych wspodtczesnie zbiorowisk naleza
m.in. antropogeniczne zespoty pdl, 1ak, pastwisk, miedz, nieuzytkow, obrzezy drog
itp. Obszary lesne ulegly ograniczeniu gtownie do siedlisk nienadajacych si¢ do in-
nego uzytkowania (Medwecka-Kornas, 1976). W XVIII w. na terenie badan wyste-
powaly juz tylko pojedyncze platy lasu (Dobrowolska, 1985). Szczegdétowe badania
uzytkowania ziemi przeprowadzono na reprezentatywnym poligonie, poréwnujac
polowe XIX w. ze stanem wspdtczesnym (tab. 1). Wykazaty one, Ze wyraZnie zmniej-
sza si¢ powierzchnia gruntéw ornych kosztem uzytkow trawiastych i lasow.

Tab. 1. Zmiany w uzytkowaniu ziemi na Pogorzu Ciezkowickim w polowie XIX w.
wzgledem stanu wspodtczesnego

Tab. 1. Land use changes at the Cigzkowickie Foothills in half of 19 century in relation
to present situation

Polowa XIX w. Wspolczesnie

Half of the 19th century At present
Grunty orne/Arable lands 72% 35%
Lasy/Forests 4% 16%
Laki wiska, nieuzytki
quadlol\)/\?ss,tpas?[u rae’s, V\Z:,tgll ztil;:j/s 18% 38%
Sady, ogrody, tereny zagrod/
Orchards, gardens, grounds 2% 7%
homesteads
Zabudowania i drogi/ o o
Buildings and roads 4% 4%

Zrédto: Kroczak, 2007.
Source: Kroczak, 2007.

Wedtug danych programu Corine Land Cover, monitorujagcego zmiany uzytko-
wania terenu w krajach UE, wspotczesnie na Pogorzu Ciezkowickim lasy zajmuja
tacznie 21% powierzchni, grunty orne 35%, a zabudowa wiejska wraz z przydomo-
wymi poletkami az 22% powierzchni. Porzucone i odlogowane grunty rolne stano-
wia 18%. Po 2% powierzchni zajmuja tereny objete zwartq zabudowa oraz 1aki i pa-
stwiska (CLC, 2000). Dane te nalezy traktowac¢ pogladowo gdyz opracowanie two-
rzone jest w stosunkowo malej skali na podstawie interpretacji zdje¢ satelitarnych
o sredniej rozdzielczosci.

HISTORYCZNE ZRODEA INFORMAC]I O SIECI DROGOWE]

Na temat historycznej sieci drogowej na pogorzu karpackim mozemy wniosko-
wac posrednio i bezposrednio. Do metod bezposrednich naleza wszelkie zrodta pi-
sane, relacje, mapy. Metody posrednie to szeroko pojete badania nad zmianami
w srodowisku naturalnym, prowadzone poprzez geogratéw, botanikdéw, gleboznaw-
codw, geomorfologoéw a nawet archeologéw. Na podstawie ich badant dowiadujemy
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si¢ nie tylko o przemianach szaty roslinnej, ewolucji form powierzchni czy sieci
osadniczej, ale rowniez o elementach krajobrazu jak np. sie¢ komunikacyjna. Badania
dotyczace przemiany srodowiska geograficznego Polski (Starkel, 1988) zaowocowaty
poznaniem relacji miedzy sposobami uzytkowania terenu, a zmianami gestosci sieci
drogowej (ryc. 2).
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Ryc. 2. Zmiany gestosci drdg 50 - %@
a zmiany uzytkowania terenu 5%
Pogorza Karpackiego od 1000 r.
Zrédio: Starkel, 1988.

Fig. 2. Road density and land use
changes at the Carpathian
Foothills in the last 1000 years.
Source: Starkel, 1988.
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Wedlug pogladow autora wzrost gestosci drog na Pogorzu w ostatnim tysiagcleciu
byt scisle powigzany ze zwigkszaniem powierzchni zajmowanej przez grunty orne
kosztem laséw. Zdynamizowanie tempa zmian nastapito w XVI w., kiedy to na Po-
gorzu Ciezkowickim koniczyla sie akcja osadnicza i zatoZzona byta juz wigkszos¢ dzis
istniejacych wsi (Dobrowolska, 1985).

Z najstarszego pisanego zrodla jakim jest pochodzaca z XVI w. lustracja kro-
lewszczyzn, mozna odtworzy¢ sie¢ i stan glownych szlakow komunikacyjnych
w poznym Sredniowieczu (ryc. 3) (Wyrozumska, 1971). Urzednik, ktéry w 1570 r.
w imieniu kréla przeprowadzit inspekcje gtdwnych traktow kupieckich opisat ich
przebieg i stan. Na Pogorzu Ciezkowickim byly to dwa szlaki. Najwazniejszy trakt
prowadzit z Wegier. Biegl on w tej okolicy doling Wistoki z Jasta do Pilzna i dalej
u progu Karpat do Tarnowa. Drugi szlak prowadzit z Jasta do Szerzyn, gdzie rozga-
tezial si¢ w dwoch kierunkach - przez Olpiny, Rzepienniki, do Gromnika
i dalej w kierunku doliny Dunajca oraz do Biecza przez Binarowa. W Rzepienniku
szlak taczyt si¢ z traktem w kierunku Ciezkowic. W opracowaniu wspomniane sa tez
krotsze fragmenty tacznikowe.

W okresie dwudziestolecia migdzywojennego, kiedy zauwazono ekonomiczny
aspekt duzego rozdrobnienia gospodarstw rolnych w Karpatach cenne analizy pro-
blemu przeprowadzit Wincenty Stys (1934).
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Ryc. 3. Przebieg gtownych
szlakow na Pogorzu Ciez-
kowickim w XVI w.
Zrédto: Wyrozumska, 1971.

Fig. 3. Main routes at the
Ciezkowickie Foothills in
16 century.

Source: Wyrozumska, 1971.
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Autor analizujac rozdrobnienie gruntow chlopskich w Galicji, w latach 1787-1931,
zwrocit uwage na duza gestos¢ drog polnych. Bazujac na probie 20 wsi opracowat
kompleksowe studium rozdrobnienia areatlu w karpackiej czesci Polski w okresie
zaboru austriackiego. Cho¢ obszarem zainteresowan badawczych autora byto woje-
wodztwo lwowskie, to kontekst spoteczny, gospodarczy i historyczny pozwala na
przeniesienie spostrzezen na tereny catego Pogdrza. Z badan wynika, Ze wzrost ge-
stosci sieci drég byt scisle powiazany z rozdrobnieniem areatu rolnego i wyraznym
zmniejszaniem si¢ sredniej powierzchni gospodarstw rolnych (ryc. 4).

Szczegdtowe badania przemian w obrebie sieci drogowej samego Pogorza Cigz-
kowickiego przeprowadzil R. Kroczak (2010). Autor, bazujac na dwoch reprezenta-
tywnych poligonach badawczych o tacznej powierzchni 15 km?, poréwnat sie¢ dro-
gowaq zaznaczong w katastrze rolnym z 1850 r. z stanem wspotczesnym (ryc. 5).

Badania wykazaty, Zze zaledwie polowa wystepujacych dzis drog jest drogami
z 1850 r., podczas gdy zmiany gestosci sa stosunkowo niewielkie. Wykazano, Ze spo-
srod czynnikow naturalnych (takich jak ekspozycja, odleglos¢ od osi doliny, gtoéwne
formy uksztaltowania terenu) najistotniejszy wptyw na rozktad przestrzenny drég
ma nachylenie. Zwigkszyt si¢ udzial drog na terenach o nachyleniu do 10 stopni
i zmniejszyt na terenach o wigkszym nachyleniu. Istnieje rowniez wyrazna korelacja
pomiedzy przedziatem nachylen terenu a ubytkiem dlugosci drog. Polega ona na
tym, ze im wigksze nachylenie tym wigkszy zanik ,starych” drdg i mniejsza ilos¢
,nowych” (zatozonych po roku 1850).
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Ryc. 4. Rozdrobnienie
gospodarstw  rolnych
i przyrost powierzchni
terenow zajetych przez
drogi w Galicji w cza-
sie zaboru austriackie-
go. Zrédto: Stys, 1934.

Fig. 4. Agricultural
farms  fragmentation
and increase of road
areas in  historical
region Galicia.

Source: Stys, 1934.

Ryc. 5. Zmiany gesto-
$ci drég w przedzia-
fach nachylen terenu.
Zrédto: Kroczak, 2010.

Fig. 5. Road network
density change in slope
gradient interwal.
Source: Kroczak, 2010.
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Ewolucja sieci drogowej spowodowana byta w najwiekszym stopniu budowa no-
wych doméw i budynkow gospodarczych. W badanym terenie obecnie jest okoto 450
gospodarstw wzgledem 230 w roku 1850. Osadnictwo rozwija si¢ na terenach
o mniejszym nachyleniu (tym samym bardziej dogodnych komunikacyjnie) a za
rozwojem sieci osadniczej podaza rozbudowa sieci drog dojazdowych. Tereny
o najwiekszych nachyleniach, zostaja sukcesywnie wylaczane z rolniczego uzytko-
wania (czesto zalesiane), a drogi do nich prowadzace zarastaja i zanikaja z krajobra-

zu (fot. 1).
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Fot. 1. Opuszczone, stanowigce fragmenty dawnych drog,
weciecia drogowe na Pogérzu Ciezkowickim.

Photo 1. Abandoned road cuts that are parts old roads, ex. Ciezkowickie Foothills.

ZMIANY SIECI DROGOWE]

Kluczowym dla zrozumienia zmian sieci komunikacyjnej jest siegnigcie do histo-
rycznych i wspolczesnych materiatéw kartograficznych. W celu odtworzenia prze-
mian uktadu komunikacyjnego na badanej czesci Pogérza Karpackiego wykorzystano:

- Karte des Konigreich Galizien und Lodomerien, tzw. Mape Miega z lat 1775-1783,
w skali 1:28800,

- Mapy katastralne z lat 1847-1850, skala 1:2880,

- Spezialkarte der oesterreichisch-ungarischen Monarchie z roku 1904 w skali
1:75000,

- mape WIG z roku 1937 w skali 1:100000,

- wspolczesne zdjecia lotnicze i mapy topograficzne, archiwalne dane i fotografie.

Do poczatku XX w. tylko gtéwne szlaki komunikacyjne byly utwardzane (i to
cze$ciowo). Warstwe jezdng pozostatych drog stanowito ujezdzone podtoze, czasem
na drogi wysypywano gruz i inne odpadki. Po kilku latach od zaprzestania uzytko-
wania przebieg takiej drogi trudny jest do odtworzenia ze wzgledu na zarastanie.
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Dluzej w krajobrazie rozpoznawalne sg odcinki wcigte, rowniez zarastajace ale wi-
doczne po wyraznej formie. Dlatego w pierwszym etapie badan opuszczone wcigcia
drogowe rozpoznano na mapach topograficznych w skali 1:10000 a nastepnie ich
wystepowanie weryfikowano w terenie. W toku szczegotowych badan terenowych
zidentyfikowano szereg opuszczonych wcietych form drogowych nie zaznaczonych
na mapie topograficznej. Metodologia identyfikacji opuszczonych wawozdéw drogo-
wych opisana jest w literaturze (Watdykowski, 2006; Wolski, 2007; Kroczak, 2010;
Bucata, 2012) i bazuje na zalozZeniu, Ze rozcigecia naturalne przebiegaja prostopadle do
poziomic, natomiast formy antropogeniczne moga rozcinac¢ stok pod réznymi kata-
mi. Lacznie zidentyfikowano w 80 miejscach ponad 10 km form wklestych, co do
ktorych uzyskano pewnos¢, ze w przesztosci stanowily ciagi komunikacyjne (szcze-
gotowo skartowano 30 km? obszaru badan). Potwierdzone w terenie formy swiad-
czace o przebiegu drogi skonfrontowano z wymienionymi powyzej materiatami kar-
tograficznymi. Szczegotowe studia kazdego zidentyfikowanego odcinka polegaly na
odtworzeniu historii jego uzytkowania oraz okresleniu rangi w ukladzie komunika-
cyjnym na kazdej z map.

Analiza pokazata, Ze 9 na 10 zidentyfikowanych, opuszczonych wciosow drogo-
wych stanowilo w przesztosci fragmenty najwazniejszych szlakow komunikacyj-
nych. Mozna je podzieli¢ na 3 gtéwne grupy:

— stare, gléwne szlaki o znaczeniu ponadregionalnym, czesto znaczone juz na
XVIII-wiecznej mapie Miega, ktorych zasieg oddziatywania siegal daleko poza
teren badan (zob. ryc. 6),

— lokalne taczniki doliny z wierzchowina. Laczniki rozprowadzaty ruch z gtow-
nych traktow do dolin gdzie koncentrowato si¢ osadnictwo,

— oraz fragmenty odciete z réoznych powodow, np. przebudowy, inne tacznik
i formy o niezidentyfikowanej genezie.

Powyzsze wydzielenie nie jest roztaczne ani wyczerpujace. Wszystkie drogi do-
prowadzaty ruch do pdl (czy intensywnie eksploatowanych laséw). Czes$¢ znalezio-
nych wciosow byla zarowno szlakami, ktore miaty znaczenie ponadregionalne jak
i taczyly doling z grzbietem pasma. Przyczyn komunikacyjnego wykorzystywania
wierzchowin moze by¢ kilka. Po pierwsze dna pogorskich dolin porosniete byty ge-
stym lasem tegowym (Medwecka-Kornas, 1976), ktory rosnie na terenach zalewo-
wych i wilgotnych a wiec niekorzystnych dla komunikacji. Po drugie, czgste powo-
dzie narazaty by infrastrukture (cho¢ bardzo uboga) na zniszczenie. Jedynie w doli-
nach najwigkszych rzek, w ktérych wstepuje system teras, drogi prowadzono po
terasie nadzalewowej (dolina Biatej Dunajcowej, dolna Szwedka). Potwierdzeniem
powyzszych spostrzezen moze by¢ fragment z lustracji drég z 1570 r. W Cigezkowi-
cach urzednik lustrujacy droge opisat most , wielki przez rzeke, ktéra zowa Biala,
ktora rzeka ten most czesto psuje, bo jest bardzo bystra i czesto wzbiera”.
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Ryec. 6. Sie¢ gléwnych drég na progu Pogorza wedtug mapy Miega (1775-1783)
oraz wspodtczesne drogi powiatowe i wojewddzkie:
1 — wspolczesne drogi powiatowe i wojewodzkie, 2 — drogi gtéwne na mapie Miega,
3 — obszar badan (granica arkusza mapy Miega), 4 — opuszczone wciecia drogowe.
Fig. 6. Main roads at the Carpathian foothills escarpment based on Mieg map (1775-1783)
and present main roads network:
1 - district and regional roads, 2 — main roads on the Mieg map,
3 —study area (Mieg border sheet map), 4 — abandoned road cuts.

Z tego samego dokumentu posrednio wynika, ze gléwne trakty do i z miast po-
tozonych na lokalnych wzniesieniach prowadzity ,w doét i w gore” domniemywac
zatem mozna, ze mowa o trasie dolina-wierzchowina. ,,Z tego miasteczka [Cigzko-
wice] obrdcitem si¢ goscincem ku Byeczu, tam jecha¢ wawozem na dot, w ktorym
wawozie bywa potrosze chrostem poprawa. Dalej od tego wawozu wzgdre jadac,
tam nieprawie droga dobra, gdzie tez bywa naprawy po trosze. Tam rozkazatem,
aby tez druga droge nad wawozem puszczono” (Wyrozumska, 1971). Komunikacyj-
ne znaczenie wierzchowin potwierdzajq takze dane z Rzepiennika Biskupiego,
wspomnianego w lustracji jako miejsce taczenia si¢ dwoch szlakow. W miejscowosci
tej na wierzchowinie stoi XVI-wieczny kosciot p.w. sw. Jana Chrzciciela, podczas gdy
historyczne i wspodtczesne centrum osadnicze znajduje sie¢ kilka kilometrow dalej
w dnie doliny rzeki Rzepianki. Przy kosciele krzyzuja sie dzi$ lokalne drogi, ktdre
biegnac po wierzchowinach rozprowadzaja ruch do okolicznych miejscowosci. Do
wieku XIII prawdopodobnie w tym miejscu istniata osada 0 nazwie Nemsyno. Osada
ta znana byta z tego, ze ,odbywaly sie tam wielkie targi, na ktdére zjezdzali kupcy
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z odlegtych stron” (Analiza..., 2004). Istotne informacje niosa rowniez Metryki Joze-
tinskie (1785-1788) przechowywane w Archiwum Narodowym Ukrainy we Lwowie.
Wedlug zawartego tam spisu gruntow rolnych czes¢ pol ornych potozonych na lo-
kalnej wierzchowinie w miejscowosci Ryglice zostala nazwana ,za stara droga”.
W miejscu tym znaleziono ukiad opuszczonych wcie¢ drogowych. Na mapie Miega
i podzniejszych drogi tam nie zaznaczono. Sugeruje to, ze proces przenoszenia drog
trwat juz wczesniej

W trakcie badan terenowych sprawdzono réwniez czy wzdtuz zidentyfikowa-
nych opuszczonych wcie¢ drogowych prowadzi droga alternatywna — znaleziono
takie jedynie w 50% przypadkéw. Swiadczy to o tym, ze porzucenie drogi nie byto
spowodowane jej ztym stenem technicznym ale przebudowa uktadu komunikacyj-
nego. Pozostate drogi biegnace obok wcig¢ sg gtdéwnie dojazdami do pol. Wystepuje
rowniez zaleznos¢ pomiedzy wiekiem drogi i jej ranga a stanem technicznym, pole-
gajaca na tym, ze im starsza i wazniejsza droga tym jej wciecie w podioze jest glebsze.

WNIOSKI

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze na progu Pogorza do konca XIX w. naj-
wazniejsze szlaki komunikacyjne prowadzity wierzchowinami. Gtéwne drogi lokali-
zowano w dnach dolin tylko wtedy kiedy istnialy ku temu odpowiednie warunki
terenowe, takie jak system teras nadzalewowych uniemozliwiajacy ich regularne za-
lewanie. Do dzis zachowaly si¢ w krajobrazie jedynie opuszczone fragmenty, ktdre
sa gleboko wciete w podioze.

Trudno jest okresli¢ kiedy doktadnie gtowne szlaki komunikacyjne zostaty prze-
niesione z wierzchowin w doliny. Na podstawie najstarszej mapy, tzw. mapy Miega
ustalono, ze drogi po wierzchowinach prowadzity powszechnie w czasie jej powsta-
wania (tj. w latach 1775-1783). Nastepnie glowne trasy byty sukcesywnie przenoszo-
ne w dna dolin, jednak najwieksza rdznica jest pomiedzy Spezialkarte z 1904 r.,
a mapa WIG z roku 1937. Z poréwnania tych dwoch zrdédel wynika, ze w czasie po-
miarow do mapy WIG sie¢ komunikacyjna byta zbiezna z dzisiejsza.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego zmienita nie tylko sie¢ drogowa ale i spo-
sOb percepcji przestrzeni przez mieszkancow, ograniczajac im w czasie podrozy
mozliwos¢ postrzegania krajobrazu z wierzchowin. Wierzchowiny jako ciagi komu-
nikacyjne odkrywane sa na nowo poprzez wytyczanie nimi szlakow turystycznych
(pieszych, rowerowych i konnych). Niestety tylko nieliczne przewodniki i mapy
zwracaja uwage turysty na historyczne, kulturowe i spoteczne znaczenie niepozor-
nych wecig¢, po ktorych prowadza wspdtczesne trasy wedréwek osob odwiedzaja-
cych Pogorze (Kroczak i in., 2011).

113



LITERATURA

Analiza stanu obecnego i inwentaryzacja istniejacych zasobéw dla Gminy Rzepien-
nik Strzyzewski. Program Odnowy Wsi, 2004, Urzad Gminy Rzepiennik Strzy-
zewski.

Bucata A., 2012: Wspoélczesne zmiany srodowiska przyrodniczego dolin potokdéw
Jaszcze i Jamne w Gorcach, Prace Geograficzne IGiPZ PAN, nr 231, Wydawnic-
two IGiPZ PAN.

Corine Land Cover 2000 (CLC 2000) vector database, The European Environment
Agency, www.eea.europa.eu.

Dobrowolska M., 1985: Procesy osadnicze w dorzeczu Wistoki i Biatej Dunajcowej
w tysiacleciu, Wydawnictwo Naukowe WSP, Krakow.

Gorz B., 1985, Skutki komasacji gruntow we wsi Jabtonka na Orawie. Z badan nad
strukturg i infrastruktura rolnictwa, Dokumentacja Geograficzna, z. 3: 41-100.
Kondracki J., 1994: Geografia Polski, Mezoregiony fizycznogeograficzne, PWN, War-

szawa.

Kroczak R., 2007: Przyrodnicze uwarunkowania zmiany uzytkowania terenu w XX
w. na Pogorzu Ciezkowickim na przykladzie zlewni Zalaséwki i Pozory, Tere-
nowe Warsztaty Geomorfologiczne. Srodowisko i cztowiek w gérach $rednich.
Muczne, poster.

Kroczak R., 2010: Geomorfologiczne i hydrologiczne skutki funkcjonowania drog
polnych na Pogdrzu Ciezkowickim, Prace Geograficzne IGiPZ PAN, nr 225, Wy-
dawnictwo IGiPZ PAN.
http://rcin.org.pl/dlibra/docmetadata?id=2753&from=publication

Kroczak R., Soja R., 2011: Gestos¢ drdg polnych na Pogoérzu Ciezkowickim na tle re-
gionow potudniowej Polski [w:] Problemy Zagospodarowania Ziem Gorskich,
z. 58, PAN, Krakow: 41-52

Kroczak R., Wantuch K, Wantuch M., 2011: Projekt szlaku turystycznego udostepnia-
jacego rolnicze tereny Pogorza Ciezkowickiego jako przykiad dziatan lokalnych
na rzecz poprawy atrakcyjnosci regionu [w:] Przestrzen turystyczna. Czynniki,
roznorodnos¢, zmiany (red.): M. Durydiwka, K. Duda-Gromada, Wydawnictwo
UW, Warszawa: 241-250;

Mapa topograficzna, 1937, skala 1:100000, Wojskowy Instytut Geograficzny.

Mapy katastralne wsi: Bistuszowa, Joniny, Ryglice, Zalasowa, Zurowa, 1847-1850,
skala 1:2880, Starostwo Powiatowe w Tarnowie. Wydziat Geodezji, Katastru i Za-
rzadzania Nieruchomosciami.

Medwecka-Kornas A., 1976: Szata roslinna dorzecza Biatej Dunajcowej, Studia
Osrodka Dokumentacji Fizjograficznej, tom 5. PAN Krakow: 137-168.

Mieg F., 1775-1783, die skale 1:28800, Karte des Konigreich Galizien und Lodomerien.
Pilsner Kreis, Krigsarchiw in Vien.

Soja R., 2002 Hydrologiczne aspekty antropopresji w Polskich Karpatach, Prace Geo-
graficzne, nr 186, IGiPZ PAN, Warszawa.

114


http://rcin.org.pl/dlibra/docmetadata?id=2753&from=publication

Spezialkarte der oesterreichisch-ungarischen Monarchie, 1904, die skale 1:75000,
Pilzno und Ciezkowice, NYPL Digital Gallery.

Starkel L., 1972: Charakterystyka rzezby polskich Karpat i jej znaczenie dla gospo-
darki ludzkiej, Problemy Zagospodarowania Ziem Gorskich, PAN, 10: 75-150.
Starkel L., 1988: Przemiany srodowiska geograficznego Polski a dzisiejsze geosyste-
my [w:] Przemiany srodowiska geograficznego Polski (red. L. Starkel), Wszech-

nica PAN, Ossolineum, Wroctaw: 7-24.

Stys W., 1934: Rozdrabnianie gruntow chlopskich w bylym zaborze austriackim od
roku 1787 do 1931, Archiwum Towarzystwa Naukowego we Lwowie, Dzial B,
tom XV, zeszyt 1, Nakladem Towarzystwa Naukowego, Lwow.

Waldykowski P., 2006, Wptyw drég gorskich na dynamike procesow morfogene-
tycznych w rejonie Turbacza [w:] Ochrona Beskidéw Zachodnich, nr 1, Gorczan-
ski Park Narodowy: 67-79.

Wolski J., 2007: Przeksztalcenia krajobrazu wiejskiego Bieszczadow Wysokich w cig-
gu ostatnich 150 lat, Prace Geograficzne IGiPZ PAN, nr 214, Wydawnictwo IGiPZ
PAN. (http://rcin.org.pl/igipz/dlibra/docmetadata?id=134&from=publication)

Wyrozumska B., 1971: Lustracja drog wojewodztwa krakowskiego w roku 1570,
PAN-oddziat Krakow. Materiaty Komisji Nauk Historycznych, nr 21, Wydawnic-
two PAN, Wroctaw, Warszawa, Krakow, Gdansk.

Zytko K., Zajac R., Gucik S., 1989: Map of the tectonic elements of the Western Outer
Carpathians and their foreland 1:500 000 [w:] Geological Atlas of the Western
Outer Carpathians and their Foreland (red.): D. Poprawa, J. Nemcok, PIG, Wars-
zawa.

115



