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Trwajg prace nad stworzeniem nowej struktury przepisdw techniczno-budowlanych
w mostownictwie, w tym wymagan, ktére nalezy zapewni¢ przy projektowaniu, budowie
i ufrzymaniu drogowych obiektéw inzynierskich.

b

rodowisko polskich inzynierow od lat

zgtasza postulat zmiany systemu prze-

pisow techniczno-budowlanych regulu-
jacych zasady projektowania i realizacji dro-
gowych obiektow inzynierskich [1, 2]. Podsta-
wowe zastrzezenia budzi niemozno$¢ spraw-
nej nowelizacji przepisow, ktére decydujg
0 przebiegu procesu budowlanego, a przede
wszystkim o jego aspektach technicznych.
Bolaczka jest takze ogromne rozproszenie za-
pisow, ktore sg zawarte w réznego rodzaju
dokumentach, zaréwno w wielu ustawach
oraz rozporzadzeniach (blisko 100 aktow
prawnych), jak i w réznego rodzaju: instruk-
cjach, wytycznych, katalogach i zaleceniach
oraz w coraz liczniejszych i obszerniejszych
normach. Na przykitad w zbiorze polskich
norm w sektorze budownictwa znajduje sie
ponad 2 500 norm. W&rdéd nich znajdujg sie
normy europejskie dotyczace projektowania
konstrukciji obiektéw budowlanych, tzw. Euro-

Nalezy wskazac
projektantom, wykonawcom,
a przede wszystkim
zarzgdcom drég, jakie
warunki powinny spetniac
poszczegdine elementy
drogowych obiektéw
inzynierskich oraz jakimi
sposobami mozna je
uzyskac. W tym celu
powinna powsta¢ spdjna
struktura przepisdw
fechniczno-budowlanych.

kody. Ich obszerno$¢ (ktéra dorownuje ich
niespdjnosci i niejednoznacznosci) jest niepo-
rownywalna z jakimkolwiek innym zbiorem
norm - liczgcy 10 Eurokodow zbidr ma okoto
5 000 stron i skiada sie z 59 czesci [3]. Tak
wiec niemoznosc¢ sprawnej nowelizacii przepi-
sOw ma miejsce w sytuacji wystepowania
w tych przepisach sprzecznych, niespdjnych
lub, co najmniej, niejednoznacznych zapisow.

Ustawy i rozporzadzenia, zgodnie z art. 87
Konstytucji, sa zrodtami powszechnie obo-
wigzujgcego prawa Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Pozostate, wymienione wyzej doku-
menty zawierajgce przepisy techniczne sta-
nowig zrédio wiedzy technicznej i sg prze-
znaczone do dobrowolnego stosowania.

Bezpieczenstwo publiczne wymaga, aby
na polskich drogach obowigzywaty standar-
dy gwarantujgce bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego oraz nalezytg trwato$¢ drogowych
obiektow inzynierskich. Jednoczesnie nale-
zy zwroci¢ uwage, ze bezpieczenstwo oraz
trwalo$¢ obiektow powinny byé zapewnio-
ne w cafym kraju na takim samym poziomie
- nalezy wskaza¢ projektantom, wykonaw-
com, a przede wszystkim zarzgdcom drog,
jakie warunki powinny spefnia¢ poszczegol-
ne elementy obiektéw oraz jakimi sposoba-
mi mozna je uzyskaé. W tym celu powinna
powsta¢ spojna struktura przepisow tech-
niczno-budowlanych. Struktura ta powinna
przede wszystkim gwarantowa¢ mozliwos¢
biezgce] korekty zapisow, ktdre w szczegol-
nosci w zakresie rozwigzan technicznych
szybko ulegajg dezaktualizacii.

Obecna struktura przepisow

W obecnej strukturze przepisow tech-
niczno-budowlanych dotyczgcych drogo-
wych obiektow inzynierskich (zwanych da-
lej ,obiektami”) nadrzedna role petnig dwie

ustawy: ustawa Prawo budowlane [4] i usta-
wa o drogach publicznych [5]. Ustawy te sg
bezposrednio zwigzane z projektowaniem,
realizacja, eksploatacig i utrzymaniem obiek-
tow. Na podstawie delegaciji art. 7 ust. 2 pkt
2 ustawy Prawo budowlane [4] wydano roz-
porzadzenie dotyczace drogowych obiek-
tow inzynierskich (zwane dalej ,rozporzgdze-
niem obiektowym”) [10]. Tak wiec wymaga-
nia techniczne zawarte w tym rozporzadze-
niu majg charakter obligatoryjny. Z tej samej
delegacji powinno powsta¢ rozporzgdzenie
okreslajace warunki techniczne uzytkowania
drogowych obiektow inzynierskich, ale na ra-
zie takiego dokumentu nie opracowano.

Cze$¢ wymagan podanych w rozporzg-
dzeniu obiektowym mocno sie¢ zdezaktuali-
zowata. Niektore zapisy powinny by¢ usu-
niete (a uzywajac nomenklatury normaliza-
cyjnej, wycofane bez zastgpienia). Oto je-
den z przyktadow: zgodnie z § 153 ust. 3 po-
mostem masywnym jest pomost wykonany
z plyt betonowych. Wydaje sie, ze od wielu
dziesigtkow lat pomosty masywne byty i be-
da nadal przede wszystkim wykonane na bu-
dowie jako monolityczne.

Wymagania techniczne uregulowane prze-
pisami ustawy Prawo budowlane [4] sg sto-
sowane bezposrednio lub na podstawie
przepisow innych ustaw, a w szczegolnosci:
1) ustawy o normalizaciji [7],

2) ustawy o wyrobach budowlanych [8], kto-
re, wraz z wydanymi na ich podstawie roz-
porzgdzeniami, stanowig przepisy aplika-
cyjne. Przepisy te dotyczg systemu nor-
malizacji obejmujacego m.in. wprowadza-
nie przez Polski Komitet Normalizacyjny
norm europejskich, oznaczanych jako PN-
-EN, oraz wprowadzania do obrotu wyro-
bow budowlanych na podstawie europej-
skich i krajowych ocen technicznych.



Normy PN-EN mogg by¢ stosowane dobro-
wolnie lub obowigzek ich stosowania moze
zosta¢ natozony w przepisach techniczno-
-budowlanych albo w specyfikacjach istot-
nych warunkéw zamaowienia, o ktérych mowa
w ustawie Prawo zamdéwien publicznych [6].
Wprowadzanie do obrotu wyrobdw bu-
dowlanych w systemie europejskim jest
unormowane przepisami unijnymi — rozpo-
rzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy (UE) Nr 305/2011 [9], a w systemie kra-
jowym — ustawg o wyrobach budowlanych
[8] i wydanym na jej podstawie rozporzadze-
niem dotyczgcym krajowych ocen technicz-
nych [11] oraz rozporzgdzeniem dotyczacym
deklarowania wtasciwosci uzytkowych wy-
robéw budowlanych oraz znakowania zna-
kiem budowlanym [12]. Stosowanie obu kra-
jowych rozporzadzen jest obligatoryjne i pro-
wadzi do wydawania krajowych ocen tech-
nicznych oraz certyfikatow zgodnosci.
Uzupetnieniem obligatoryjnych wymagan
technicznych zawartych w ustawach i roz-
porzgdzeniach sg wymagania techniczne
stosowane dobrowolnie, podane w réznych
opracowaniach, takich jak np. instrukcje,
podreczniki dobrych praktyk i katalogi.

Propozycja nowej struktury
przepiséw
Zakres tematyczny rozporzadzenia
Wedtug art. 5 ustawy Prawo budowla-
ne [4] obiekt budowlany wraz ze zwigzany-
mi z nim urzgdzeniami budowlanymi nalezy,
biorgc pod uwage przewidywany okres uzyt-
kowania, projektowac i budowaé, zapewnia-
jac spefnienie podstawowych wymagan do-
tyczacych obiektow budowlanych okreslo-
nych w rozporzgdzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) Nr 305/2011 [9]. Wyma-
gania te dotycza;
a) nosnosci i statecznosci konstrukcii,
b) bezpieczenstwa pozarowego,
¢) higieny, zdrowia i Srodowiska,
d) bezpieczenstwa uzytkowania i dostepno-
$ci obiektow,
e) ochrony przed hatasem,
f) oszczedno$ci energii i izolacyjnosci cieplnej,
g) zrownowazonego wykorzystania zasobow
naturalnych.
W wyniku obecnie prowadzonych prac roz-
porzgdzenie obiektowe [10] zostanie ograni-
czone do warunkoéw technicznych majacych
istotny wplyw na spetnienie przez drogowe
obiekty inzynierskie podstawowych wyma-
gan podanych w ustawie Prawo budowlane
[4]. Ograniczenie liczby warunkéw technicz-
nych zawartych w rozporzgdzeniu obiekto-
wym zniweluje bariery prawne we wprowa-
dzaniu aktualnej wiedzy naukowej i technicz-
nej w budownictwie mostowym w kraju.
Zakres tematyczny wytycznych
rekomendowanych
Na podstawie szczegotowych wymagan
technicznych zawartych w dotychczasowym

Oprécz wytycznych
projektowych, realizacyjnych
i eksploatacyjnych
opracowywane sq rowniez
wytyczne dotyczgce oceny
stanu technicznego
drogowych obiektow
inzynierskich, a takze zasady
powigzania wymagan
tfechnicznych z technologiq
BIM, tgcznie z przyktadowymi
narzedziami cyfrowymi.

rozporzadzeniu obiektowym oraz normach

europejskich zostanie opracowany zestaw

wytycznych tematycznie skoncentrowanych
na poszczegolnych zagadnieniach zwigza-
nych z mostownictwem.

Wytyczne bedg zawieraly wzorce i stan-
dardy, o ktorych mowa w art. 17 ust. 3 i 4
ustawy o drogach publicznych [5] oraz bedg
rekomendowane do stosowania przez mini-
stra wiasciwego ds. transportu.

Aktualnie, przez zespoty ekspertow z roz-
nych jednostek naukowych i biur projekto-
wych, sg opracowywane nastepujace wy-
tyczne rekomendowane:

1) Wytyczne obliczania $wiatta mostow
i przepustow hydraulicznych.

2) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania zabezpieczen przeciwpozarowych
drogowych obiektow inzynierskich.

3) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania wentylacji tuneli drogowych.

4) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania elementow powigzania drogo-
wych obiektow inzynierskich z warunkami
terenowymi.

5) Katalog typowych elementow i urza-
dzen wyposazenia drogowych obiektow
inzynierskich.

6) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania elementéw i urzgdzen ochrony
Srodowiska na drogowych obiektach
inzynierskich.

7) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania zabezpieczenia antykorozyjnego
elementow stalowych drogowych obiek-
tow inzynierskich.

8) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania zabezpieczenia antykorozyjnego
elementdw betonowych drogowych obiek-
tow inzynierskich.

9) Wytyczne projektowania, realizacji i utrzy-
mania elementow i urzadzen niezwigza-
nych z prowadzeniem ruchu drogowego
po obiektach inzynierskich.

Opracowywane sg rowniez wytyczne doty-

czgce oceny stanu technicznego drogowych

obiektow inzynierskich, a takze zasady po-
wigzania wymagan technicznych z technolo-

gig BIM, tacznie z przyktadowymi narzedzia-
mi cyfrowymi.

Zakres tematyczny innych opracowan

niz wytyczne rekomendowane

Inne opracowania zawierajgce wymaga-
nia techniczne w zakresie mostownictwa,
np. instrukcje, podreczniki, katalogi i zale-
cenia, bedg stosowane dobrowolnie, jed-
nak nie powinny by¢ nazwane ,wytycznymi”,
gdyz nazwa ta powinna byé uzywana wy-
tacznie w odniesieniu do dokumentow reko-
mendowanych przez ministra wfasciwego
ds. transportu.

Schemat graficzny propozycji nowej struk-
tury przepisow techniczno-budowlanych do-
tyczacych drogowych obiektow inzynierskich
pokazano narys. 1.

Réznice we wprowadzaniu do

obrotu prawnego rozporzgdzenia

i wytycznych rekomendowanych

Procedura wprowadzenia rozporzadzenia
lub zmian w rozporzadzeniu (tj. nowelizacja
rozporzgdzenia) jest z zasady diugotrwata.
Poszczegolne etapy niezbedne do przepro-
wadzenia nowelizacji sg nastepujgce:

1) przygotowanie tekstu rozporzgdzenia lub
zmian do rozporzadzenia,

2) przeprowadzenie uzgodnien wewnatrzre-
sortowych,

3) przeprowadzenie uzgodnien miedzyre-
sortowych,

4) przeprowadzenie konsultacji spoftecznych,

5) przeprowadzenie uzgodnien w Komisji

Prawniczej w ramach Rzgdowego Cen-

trum Legislacji (RCL),

6) uzyskanie podpisu ministra wtasciwego
ds. transportu,
7) notyfikacja (urzedowe zawiadomienie) Ko-
misji Europejskiej.
Po kazdym etapie uzgodnien pierwotny tekst
rozporzadzenia lub jego nowelizacji ulega
zmianom. Zmiany mogg mie¢ rézny cha-
rakter: merytoryczny, prawny lub stylistycz-
ny. Ale bywajg tez zmiany tak radykalne, ze
po podpisaniu rozporzgdzenia lub noweli-
zacji przez ministra autorzy pierwotnego tek-
stu majg watpliwosci, czy ich intencje zosta-
ty przez Ustawodawce dobrze zrozumiane.

Zmiana zapisow rozporzgdzenia wyma-
ga konsensusu zaréwno $rodowiska tech-
nicznego, jak i prawniczego, stad taka trud-
no$¢ w jej przeprowadzeniu. Tak wiec rozpo-
rzadzenia nie sg dokumentami, ktére mozna
na biezgco zmienia¢, dostosowujac do aktu-
alnej wiedzy naukowej lub technicznej. Nato-
miast wymagania techniczne szybko sie dez-
aktualizujg i dlatego powinny by¢ monitoro-
wane oraz na biezgco zmieniane.

W nowym systemie tak procedowane be-
dzie rozporzgdzenie zawierajgce wytacznie
warunki techniczne majgce istotny wptyw na
spetfnienie podstawowych wymagan poda-
nych w ustawie Prawo budowlane [4].
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Rysunek 1. Nowa struktura przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drogowych obiektéw inzynierskich

Tryb legislacyjny dotyczgcy wytycznych
rekomendowanych bedzie duzo krotszy.
W ministerstwie wtasciwym ds. transpor-
tu powinna by¢ powotana Stata Komisja
Rekomendacji ds. transportu. W zaleznosci
od omawianego obszaru infrastrukturalne-
go do Komisji powinni by¢ dopraszani zna-
ni z dziatalnosci w omawianym obszarze
przedstawiciele: nauki spoza resortu, pro-
jektanci i wykonawcy inwestyciji drogowych,
ktorzy braliby udziat w pracach grup robo-
czych do wykonania zadan zleconych przez
Komisje.

W odniesieniu do mostownictwa do zadan
Statej Komisji nalezatoby:

- przygotowywanie propozycji dotyczgcych
zmian w ustawach,

- przygotowywanie nowelizacji obowigzujg-
cych rozporzagdzen,

— okre$lanie zakresu i przygotowywanie pro-
jektow nowych rozporzadzen,

— ustalanie kolejnosci przygotowywania wy-
tycznych rekomendowanych oraz ustala-
nie ich zakresu,

—opiniowanie  projektow  wytycznych
rekomendowanych.

Wytyczne bedg systematycznie aktualizowa-

ne przez jednostke nadzorowang przez mi-

nistra wiasciwego ds. transportu we wspot-

pracy z odpowiednim departamentem tego
ministerstwa, bez konieczno$ci notyfikacji

UE. Zestaw wytycznych bedzie uzupetnia-

ny 0 nowe wytyczne opisujgce inne obszary

zwigzane z obiektami.

Narzedzia cyfrowe bedg dostepne (na
stronie internetowej) w portalu internetowym
utrzymywanym i zarzgdzanym przez mini-
sterstwo lub jednostke nadzorowang przez
ministra wiasciwego ds. transportu. Narze-
dzia bedg zgrupowane w otwartej bibliotece
podzielonej na katalogi i podkatalogi. Two-
rzenie nowych katalogéw oraz wtgczanie no-
wych narzedzi do bibliotek bedzie nastepo-
wato po uzyskaniu pozytywnej opinii Komisji.

Tak wiec po pozytywnym zaopiniowa-
niu przez Komisje mogtyby zosta¢ wydane
kolejne wymagania rekomendowane. Wy-
zej opisany scenariusz zostal juz kiedys
zrealizowany.

Zarzadzeniem nr 50 z dnia 1 sierpnia
2008 r. Minister Infrastruktury powotal Sta-
fg Komisje Rekomendacji ds. transportu,
ktora pozytywnie zaopiniowata nastepuja-
ce wytyczne:

- WT-1 Kruszywa 2008 [13],
- WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 [14],
— WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 [15].

Powstata wigc nowa forma wprowadze-
nia w drogownictwie wymagan technicznych
- wytyczne rekomendowane przez Ministra,
ktorych stosowanie jest nieobligatoryjne, tak
jak nieobligatoryjne jest stosowanie Polskich
Norm zatwierdzonych przez Prezesa Polskie-
go Komitetu Normalizacyjnego.

Opracowania zawieraty wymagania tech-
niczne zgodne z europejskimi (bo zosta-
ty przygotowywane na podstawie norm eu-
ropejskich). Wytyczne mozna byfo na bie-

zaco aktualizowac, dostosowujgc do zmie-
niajgcej sie wiedzy technicznej. Wydane do-
kumenty spetnialy oczekiwania $rodowiska
drogowcow.

W Niemczech analogiczne zalecenia Mi-
nisterstwa Komunikacji, Budownictwa i Roz-
woju Miast (Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung) stanowig podsta-
we do projektowania i wykonywania budow-
li drogowych [1].

Pomimo sukcesu wydawniczego, satys-
fakcji $rodowiska drogowego oraz mimo
ze potrzebe stosowania takich dokumentow
mozna wynie$¢ z zasad okreslonych w art. 5
ust. 1 ustawy Prawo budowlane [4], w 2009
r. dziatalno$¢ Komisji zostafa zawieszona, co
doprowadzito do zaniechania wydawania ko-
lejnych wytycznych zawierajgcych wymaga-
nia techniczne rekomendowane.

Poréwnanie nowej i obecnej

struktury przepiséw techniczno-

-budowlanych

Obecnie w Polsce obowigzuje trzystopnio-
wa struktura przepisow techniczno-budowla-
nych regulujgca zasady projektowania i reali-
zacji obiektow. Mozna jg scharakteryzowac
nastepujgco:

1) ustawy — zawierajgce wymagania organi-
zacyjno-prawne i techniczne o charakte-
rze strategicznym;

2) rozporzgdzenia — zawierajgce wymagania
techniczne, czesto bardzo szczegotowe;

3) normy, wytyczne, instrukcje, katalogi itp.,



zawierajgce szczegdlowe wymagania
techniczne.

Proponowang nowa, czterostopniowg struk-

ture przepisow techniczno-budowlanych

mozna scharakteryzowa¢ nastepujgco:

1) ustawy — zawierajgce wymagania organi-
zacyjno-prawne i techniczne o charakte-
rze strategicznym;

2) rozporzgdzenia — zawierajgce wymagania
techniczne majace istotny wptyw na spef-
nienie podstawowych wymagan poda-
nych w ustawie Prawo budowlane [4];

3) wytyczne rekomendowane - zawierajgce
wymagania techniczne rekomendowane
przez ministra wtasciwego ds. transpor-
tu, ktdre powinny dotyczy¢ rozwigzan kon-
strukcyjnych, materiatowych lub techno-
logicznych, a wiec tej wiedzy technicznej,
ktora szybko ulega dezaktualizacji i po-
winna by¢ uaktualniana;

4) normy, instrukcije, katalogi (ale nie wytycz-
ne) zawierajgce szczegotowe wymagania
techniczne.

Nowa struktura bedzie:

1) kompleksowa, gdyz umozliwia wyspecy-
fikowanie wszystkich wymagan technicz-
nych dotyczacych projektowania, realiza-
cji, eksploatacji i utrzymania drogowych
obiektow inzynierskich;

2) elastyczna, gdyz pozwala na szybkg no-
welizacje wytycznych, nadazajgcg za po-
stepem naukowym i technicznym;

3) funkcjonalna, ze wzgledu na stosunkowo
waski zakres tematyczny kazdych wytycz-
nych (w poréwnaniu do zakresu tematycz-
nego rozporzadzenia);

4) usystematyzowana, prosta, a przez to czy-
telna i zrozumiafa dla szerokiego grona
odbiorcow.

Przede wszystkim nowa struktura bedzie za-

wierafa aktualng wiedze naukowg, technicz-

ng i technologiczng, m.in. dzigki temu, ze
moze by¢ szybko aktualizowana.

Whioski

Obowigzujgca w Polsce struktura przepi-
sow techniczno-budowlanych powinna byé
zmieniona. Podstawowe zastrzezenia budzi
niemozno$¢ sprawnej nowelizacji rozporza-
dzen, ktore decydujg 0 aspektach technicz-
nych przebiegu procesu inwestycyjnego. Ze
wzgledu na szybkg dezaktualizacje zapisow
technicznych w rozporzadzeniach czesto za-
wierajg one wymagania bazujgce na nieaktu-
alnej wiedzy technicznej.

Nalezatoby przywroci¢c wydawanie wy-
tycznych rekomendowanych przez ministra
wlasciwego ds. transportu. Sg podstawy
prawne: od marca 2017 r. wymagania tech-
niczne mogg by¢ zawarte w innych doku-
mentach niz rozporzgdzenia — we wzorcach
i standardach, o ktdrych mowa w art. 17 ust.
3 i 4 ustawy o drogach publicznych [5].

Nalezy wprowadzi¢ w polskim systemie
prawnym wytyczne rekomendowane, ktore

Obowigzujgca w Polsce
struktura przepisdéw techniczno-
-budowlanych powinna byé
zmieniona. Podstawowe
zastrzezenia budzi niemoznos$é
sprawnej nowelizacii
rozporzgdzen, ktére decydujg
0 aspektach technicznych
przebiegu procesu
inwestycyjnego.

bedzie mozna na biezgco nowelizowac, do-
stosowujgc do aktualnej wiedzy technicz-
nej. Ich stosowanie bedzie nieobligatoryj-
ne, tak jak nieobligatoryjne jest stosowanie
Polskich Norm. Natomiast mogg one stano-
wi¢ np. element specyfikacji istotnych warun-
kow zamowienia. Wymagania zawarte w wy-
tycznych rekomendowanych bytyby zgod-
ne z wymaganiami europejskimi (bo bytyby
przygotowywane na bazie ciggle zmieniaja-
cych sie norm europejskich), monitorowa-
ne i na biezgco zmieniane (na podobienstwo
norm europejskich). |
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Streszczenie: Trwajg prace nad stworzeniem
nowej struktury przepisow techniczno-bu-
dowlanych w mostownictwie. Wymagania za-
warte w obowigzujgcym rozporzgdzeniu do-
tyczacym drogowych obiektow inzynierskich
sg obecnie przenoszone do nowej struktu-
ry sktadajacej sig z dwdch poziomow: rozpo-
rzgdzenia ministra wiasciwego ds. transpor-
tu i kilku wytycznych technicznych rekomen-
dowanych przez tegoz ministra. Przy czym
stosowanie wytycznych bedzie dobrowolne,
na podobienstwo stosowania polskich norm.
W niniejszym artykule Koordynatorzy pracy
omawiajg dawng i nowg strukture przepiséw
techniczno-budowlanych oraz podajg wyma-
gania, ktdre obecnie znajdujg sie we wstep-
nej wersji projektu nowego rozporzadzenia.
Wymagania te stanowig zbidr tzw. wymagan
podstawowych, ktore nalezy zapewni¢ przy
projektowaniu, budowie i utrzymaniu obiek-
tow inzynierskich w przewidywanym okresie
uzytkowania.

Stowa kluczowe: wymagania podstawowe,
mosty, projektowanie obiektow inzynierskich,
wytyczne rekomendowane przez ministra

Abstract: The new structure of technical
and construction regulations in the area of
bridge construction. Work is underway on
the creation of a new structure of technical
and construction regulations in the bridge
industry. The requirements of the applicable
regulation on road engineering structures
are now being transferred to a new structure
consisting of two levels: the regulation of the
minister in charge of transport and a number
of technical guidelines recommended by
the said minister. The application of the
guidelines will be voluntary, similar to the
application of Polish standards. In this article
the Work Coordinators discusses the old and
new structure of technical and construction
regulations and gives the requirements
which are currently in the preliminary version
of the draft of the new regulation. These
requirements constitute a set of the so-
called basic requirements, which should be
ensured during the design, construction and
maintenance of engineering structures in the
anticipated period of use.

Keywords: Basic requirements, bridges, de-
sign of engineering structures, technical gu-
idelines recommended by the minister

BUILDER | S7/C7E 1 2020 55 BUILDER SCIENCE | °1A\/0



