Rozwiazania innowacyjne
stosowane na kontraktach drogowych
realizowanych przez GDDKIiA

WITOLD ZAPASNIK

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad
wzapasnik@gddkia.gov.pl
W Polsce przy budowie drog ru-

chu szybkiego (drog ekspresowych
i autostrad) wykorzystuje sie dwa zasadnicze rodzaje kon-
strukcji nawierzchni — nawierzchnie podatne z mieszanek
mineralno-asfaltowych oraz nawierzchnie sztywne z betonu
cementowego.

GDDKIA budujac nowe odcinki drog ekspresowych i au-
tostrad stosuje zasade zrownowazonego rozwoju, zarbwno
konstrukcji o nawierzchni podatnej (o nawierzchni asfal-
towej), jak i konstrukcji o nawierzchni sztywnej (z betonu
cementowego). Obecnie, na ogdlng liczbe 4300 km drég
ruchu szybkiego (autostrad i drog ekspresowych), okoto
900 km z nich posiada nawierzchnie sztywne (z betonu ce-
mentowego), a pozostafe to nawierzchnie asfaltowe — okofo
3400 km.

Formuly realizacji kontraktow
infrastrukturalnych w GDDKIA

Na budowach sieci drog krajowych, administrowanych
przez GDDKIA, stosowane sg dwie gtowne formuty zarza-
dzania i realizacji danej inwestycji drogowej — Formuta Tra-
dycyjna (obecnie rzadko stosowana) oraz formuta P&B —
Projektuj i Buduij.

Budowa w formule tradycyjnej:

* Realizacja nastepuje na podstawie przekazanego Projek-
tu Budowlanego (PB),

* W sktad PB wchodzg m.in. Szczegdtowe Specyfikacje
Techniczne dla kazdego elementu robét, np. D.05.03.13
warstwa Scieralna z mieszanki SMA,

* Projekt Budowlany opracowany jest na podstawie odreb-
nej umowy z Biurem Projektowym.

Budowa w formule P&B — Projektuj i Buduj:

* Realizacja na podstawie Programu Funkcjonalno-Uzyt-
kowego,

* W skfad PFU wchodzg m.in. Warunki Wykonania i Odbioru
Robét Budowlanych (WWiORB), np. WWIORBD.05.03.13
Warstwa Scieralna z mieszanki SMA,

* Projekt Budowlany opracowany jest przez Wykonawce.

Nalezy podkresli¢, ze w formule P&B Wykonawca opraco-
wujgc Projekt Budowlany ma mozliwos¢ skorzystania z tzw.
wariantowania technologii wykonania konstrukcji nawierzch-
ni, tzn. moze przedstawi¢ do realizacji albo technologie wy-
konania konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego lub
z betonu cementowego.
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Rozwigzania innowacyjne uregulowane
w dokumencie GDDKIiA - PFU

W ramach wzorcowego dokumentu PFU (Program Funk-
cjonalno-Uzytkowy) dla danego zadania inwestycyjnego
dopuszcza sie modyfikacje rozwigzan konstrukcji (projek-
towanie indywidualne) nawierzchni, w przypadku polepsze-
nia w stosunku do rozwigzan katalogowych nastepujacych
aspektow zwigzanych z projektowaniem, budowg i eksplo-
atacjg danej drogi:

* jej parametréw uzytkowych,

e trwatosci nawierzchni,

* bezpieczenstwa ruchu drogowego,
* ochrony srodowiska,

* korzysci ekonomiczno-spotecznych.

Dokument PFU ustala rowniez indywidualne projektowa-
nie konstrukcji nawierzchni w nastepujacych sytuacjach:

» stosowany jest materiat z recyklingu w wiekszym zakresie
niz dopuszczajg to wymagania krajowe,

» zastosowano wzmochienie podtoza gruntowego na grun-
tach stabych, w nietypowych warunkach gruntowo-wod-
nych, na gruntach skalistych lub na terenach szkéd gorni-
czych, w postaci, ktéra wymaga nietypowego rozwigzania
konstrukcji nawierzchni,

» zastosowano rozwigzania technologiczne powszechnie
stosowane w drogownictwie, ale nie ujete w Katalogach
Typowych Konstrukcji Nawierzchni, stanowigcych zatgcz-
niki do Zarzgdzen Generalnego Dyrektoranr 30i 31 z dnia
16.06.2014 r. (np. projektowanie konstrukcji nawierzchni
z wykorzystaniem betonow asfaltowych o wysokim mo-
dule sztywnosci AC WMS).

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami dokument
PFU zawiera takze regulacje dotyczgce zastosowania roz-
wigzan innowacyjnych:

» stosowane sg nowe, innowacyjne materiaty (np. widkna,
zbrojenie rozproszone, srodki zwiekszajgce odpornosc
na absorpcje kapilarng wody itp.),

* dopuszcza sie je do wprowadzenia na jednym odcinku
jezdni o maksymalnej dtugosci 1 km,

* odcinek taki nalezy oznakowac jako doswiadczalny (w ta-
kim wypadku istnieje koniecznos¢ przedtuzenia okresu
gwarancji dla tego rozwigzania do 10 lat).

W przypadku przyjecia do realizacji danego rozwig-
zania innowacyjnego, podlega ono nastgepujgcym warun-
kom:
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¢ Innowacyjna konstrukcja nawierzchni projektowana indy-
widualnie musi zosta¢ zaakceptowana przez Zamawiajg-
cego.

e Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwosc¢ odrzucenia pro-
jektu innowacyjnej konstrukcji zaprojektowanej indywidu-
alnie.

e W projekcie nalezy szczegdtowo opisa¢ zastosowane
metody i zatozenia.

* Konieczne jest przedstawienie przez Projektanta obliczen
trwatosci zmeczeniowej warstw konstrukcyjnych.

* Dla materiatow nie ujetych w WWIORB Wykonawca
okresla minimalne wymagania we wtasciwych STWiORB
i przedstawia do zaakceptowania Zamawiajgcemu.

* Rozwigzania projektowe powinny by¢ sprawdzone przez
niezalezng instytucje badz jednostke naukowo-badaw-
cza.

Dziatania GDDKIA w celu wdrazania
rozwigzan innowacyjnych i nowych
technologii na realizowanych kontraktach
drogowych - przyktady

GDDKIA oproécz tradycyjnie stosowanych technologii
i materiatow do budowy nawierzchni drog dla ruchu szyb-
kiego (takich jak beton asfaltowy czy beton cementowy)
realizuje projekty i programy naukowo-badawcze w celu
okresdlenia i wdrozenia do stosowania innowacyjnych roz-
wigzan technologicznych i materiatéw, ktére juz z powo-
dzeniem od szeregu lat funkcjonujg w innych krajach UE
iw USA.
Nalezy do nich zaliczy¢ nastepujgce technologie budowy
(remontdw) nawierzchni:
» technologia white-toppingu (ukfadania ptyty betonowej na
istniejgcej konstrukcji nawierzchni podatnej),
» zbrojenie kompozytowe nawierzchni (GFRP),
zbrojenie ciggte nawierzchni betonowe;j,
> beton cementowy ryflowany (grooving i grinding, na-
wierzchnie NGCS),
» technologia rubblizingu (wykorzystujgc pokruszong kon-
strukcje istniejgcej nawierzchni betonowej),
> kompozytowe mate mosty i ktadki dla pieszych,
> beton watowany,

oraz takie innowacyjne materiaty do budowy nawierzchni:

> asfalty gumowe AMG,

» mieszanki mineralno-asfaltowe z zastosowaniem asfaltow
modyfikowanych,

» mieszanki mineralno-asfaltowe z zastosowaniem destruk-
tu (granulatu) asfaltowego,

» beton asfaltowy w technologii na ciepto WMA lub pot-
-ciepto HWMA,

> asfalt spieniony,

> betony cementowe szybkosprawne,

> polimerowe dylatacje mostowe i obiektowe.

\4

W dalszej czesci artykutu zobrazowano przyktady do-
$wiadczen oraz praktycznego zastosowania przez GDDKIA
ww. materiatéw i technologii przy budowie krajowej sieci
drog ruchu szybkiego.
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Kontrakty drogowe z zastosowaniem innowacyjnych
technologii budowy i utrzymania betonowych
nawierzchni drogowych

White-topping

Technologia white-toppingu polega na ukfadaniu ptyty
betonowej na istniejgcej konstrukcji nawierzchni podatne;,
wykorzystujac jg jako podbudowe pod nowo ukfadang na-
wierzchnie z betonu cementowego. Zastosowano jg przy
przebudowie drogi krajowej nr S8 na 12-kilometrowym
odcinku Wolbdérz-Polichno, na budowie 7-kilometrowego
odcinka drogi krajowej nr 81 w miescie Zory oraz na kilku
odcinkach drogi krajowej S17 na odcinku Kotbiel-Garwolin
oraz Garwolin-Ryki. Przykiad zastosowania tej technologii
zamieszczono na fotografii nr 1.

Fot. 1. Odcinek drogi S8 Wolbdrz-Polichno, wykonany w technologii
white-toppingu (utozenia ptyty betonowej na istniejgcej konstrukcji na-
wierzchni podatnej) 2002, zdjecie z 2015 roku, DTB)

Zbrojenie kompozytowe nawierzchni betonowej

W 2019 roku zamiast nawierzchni podatnej wykonano,
na 100-metrowym odcinku jezdni manewrowej JM1W MOP
Starcza Wschod A1H, doswiadczalny odcinek nawierzchni
z betonu cementowego C35/45, gdzie zamiast zbrojenia
stalowego zastosowano zbrojenie ciggte epoksydowo-
-szklane GFRP (fot. 2). Wykonawca odcinka przedstawit
Raport z czesciowymi wynikami badan i obserwaciji (inwen-
taryzacja mikrorys na nawierzchni) na odcinku doswiad-
czalnym z lata 2020. Odcinek eksperymentalny podlega
ciggfej obserwacji, a koncowa opinia zawierajgca wszystkie
wymagane badania spodziewana jest na jesieni biezgcego
roku.

Grooving i grinding (podtuzne szlifowanie i rowkowanie
nawierzchni)

Technologia podiuznego szlifowania i rowkowania na-
wierzchni betonowych — tzw. grinding i grooving (G&G) zo-
stafa opracowana i jest stosowana w USA od kilkudziesieciu
lat. Polega na podtuznym szlifowaniu i nacinaniu nawierzch-
ni betonowej za pomocg odpowiednich urzadzen, wyposa-
zonych we frezy z tarczami diamentowymi, o regulowanym
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Fot. 2. Zbrojenie
ciggte epoksydowo-
szklane GFRP na
100-metrowym odcinku
betonowym C35/45
jezdni manewrowej
JM1W MOP Starcza
Wschdd, ATH — odcinek
doswiadczalny (zdjecie
Oddziat GDDKIA
Katowice)

Fot. 3. Technolo-
gia podfuznego
szlifowania

i rowkowania
nawierzchni
betonowych
Grooving&
Grinding (G&G)
(zdjecie
Niemieckiego
Ministerstwa
Infrastruktury

i Ruchu)

rozstawie i gtebokosci cigcia. W wyniku odpowiedniego
ustawienia frezéw uzyskuje sie zgdang teksture nawierzch-
ni betonowej. Technologia G&G moze by¢ takze z powo-
dzeniem stosowana do uszorstniania powierzchniowego
nawierzchni podatnych (asfaltowych).

Nawierzchnie betonowe typu NGCS (New Generation
Concrete Surfaces) w tej technologii sg zaréwno szlifowane

Fot. 4. Widok nawierzchni drogi betonowej S8 na odcinku Wolbdrz—
Polichno po wykonaniu pierwszego przejazdu urzgdzenia podczas
zabiegu szlifowania podfuznego nawierzchni (grindingu) — zdjecie DTB
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(co poprawia teksture i szorstko$¢ nawierzchni), jak i rowko-
wane (co wptywa korzystnie na wiasciwosci antyhatasowe
nawierzchni oraz poprawia jej odwodnienie powierzchnio-
we). Na fotografii 3, w jej lewej czesci, sa pokazane plytkie
naciecia szlifowania (grindingu) nawierzchni oraz gtebokie
rowki jej nacinania (groovingu). W prawej czesci zdjecia na
zblizeniu widoczne sg z kolei takze przeciete przez rowki
groowingu grube ziarna kruszywa zastosowane w mieszan-
ce betonowej nawierzchni.

Na jesieni 2018 r. zostat wykonany w technologii G&G
1-kilometrowy odcinek doswiadczalny na nawierzchni be-
tonowej drogi krajowej S8 na odcinku Wolborz—Polichno
(fot. 4), ktéry aktualnie podlega monitorowaniu — wykony-
wane sg na nim m.in. cykliczne pomiary rownosci podtuznej.

Kontrakty drogowe z zastosowaniem innowacyjnych
technologii budowy betonowych obiektow
inzynierskich

Doswiadczalne obiekty z betonowg ptytg
nawierzchni/pomostu nad obiektem

W 2019 r. Oddziat GDDKIA w Olsztynie zastosowat na
drodze krajowej S7 (na realizowanym zadaniu odcinek
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Fot. 5. Obiekt
inzynierski WS-
62,0 na drodze
krajowej S7,
odcinek Pienki—
Ptonisk, na kto-
rym zastosowane
zostang dylatacje
polimerowe na
styku betonowej
ptyty pomostu
obiektu i drogo-
wej nawierzchni
betonowej
(zdjecie Oddziat
GDDKIA Olsztyn)

Fot. 6. Widok na

betonowg plyte
pomostu obiektu

WS-62,0 (widocz-
ne zbrojenie cig-
gte piyty), od czo-
fa ptyty widoczna
przestrzen do
wykonania dyla-
tacji polimerowej
w nawierzchni be-
tonowej (zdjecie
Oddziat

GDDKIA Olsztyn)

Pienki—Ptonisk) innowacyjne technologie budowy beto-
nowych obiektdw inzynierskich, ktére obejmujg doswiad-
czalne obiekty z wykonang betonowg ptytg, ktora stanowi
nawierzchnie nad obiektem oraz rownoczesnie ptyte jego
pomostu. W ramach tych innowacji na wybranych obiektach
zastosowano takze zbrojenie ciagte i kompozytowe ptyty be-
tonowej oraz innowacyjne, polimerowe dylatacje mostowe
(na obiektach PZSp-59,4, WS-62,0 oraz PZSp-68,0), zamiast
powszechnie stosowanych w naszym kraju dylatacji modu-
towych.
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Przykfad stanu zaawansowania ww. robot przedstawiajg
fotografie 5-6.

Zbrojenie ciggte nawierzchni pomiedzy obiektami

Na 2-kilometrowym odcinku doswiadczalnym (na kazdej
jezdni drogi S7) miedzy obiektami zastosowano réwniez
zbrojenie ciggte nawierzchni betonowej. Nawierzchnia be-
tonowa zbrojona przewidziana jest w km 64 +000 do 66+00
(na obu jezdniach), w tym réwniez na obiekcie inzynierskim
PZS 64,9 (fot. 7).
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Fot. 7. Widok
zbrojenia ciggfe-
go na 2-kilome-
trowym odcinku
doswiadczalnym
nawierzchni
betonowej drogi
krajowej S7,
odcinek Pieriki-
—Ptorisk (zdjecie
Oddziat GDDKiIA
Olsztyn)

Kontrakty drogowe z zastosowaniem innowacyjnych
technologii budowy i utrzymania asfaltowych
nawierzchni drogowych

Mieszanki asfaltowe z dodatkiem gumy (AMG)

Mieszanki asfaltowe z dodatkiem gumy (AMG) zostaty
zastosowane w GDDKIA w Oddziale Krakéw (odcinek do-
$wiadczalny na drodze krajowej S7 w 2017 r.), a takze w Od-
dziale Rzeszéw (droga krajowa nr 4) i Oddziale Zielona Géra
(droga krajowa S3).

W przypadku odcinka krakowskiego na drodze S7,
w czerwcu 2017 r. na odcinku od Rybitw do wezta Kra-
koéw Nowa Huta (ul. Igotomska) zostata utozona warstwa
Scieralna z asfaltem modyfikowanym gumag, w technologii
»,Na mokro”. Modyfikacja asfaltu odbywata sie na skutek
wymieszania, podgrzewania i reakcji gorgcego asfaltu

Fot. 8. Urzgdzenie do mody-
fikacji asfaltu gumg (zdjecie
Oddziat GDDKIA Krakow)
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z rozdrobniong gumg. Wykonawca odcinka sprowadzit
do Krakowa specjalne urzgdzenie do modyfikacji asfaltu
gumg (fot. 8). Zanim do tego doszto, juz dwa lata wcze-
$niej rozpoczely sie przygotowania do zastosowania tej
technologii, w ktérych brat udziat Wykonawca, Nadzor
oraz GDDKIA. Analizowano probki i dokumenty z odcin-
ka doswiadczanego, badano dostarczone przez Instytut
Badan Technicznych (TPA) probki. Wyniki badan byty po-
zytywne i w maju 2017 r. Wykonawca przygotowat odci-
nek doswiadczalny o dtugosci ok. 300 m. Po ponownie
przeprowadzonych badaniach laboratoryjnych w czerwcu
2017 r. zostata utozona warstwa Scieralna o grubosci 3
cm na dwoéch jezdniach, razem 4,5 km odcinka S7 w Kra-
kowie. Okres gwarancji na t¢ nawierzchnige wynosi 10 lat.
W miedzyczasie powstaly tez odcinki doswiadczalne na
innych drogach — fot. 9, 10.
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Fot. 9. Mieszan-
ki asfaltowe

z dodatkiem
gumy (AMG).
Rozktfadanie
mieszanki AMG
na odcinku Ry-
bitwy—Igotomska
na drodze krajo-
wej S7 (zdjecie
Oddziat GDDKIA
Krakow)

Fot. 10. Odcinek
drogi krajowej S3
Sulechéw-Zielo-
na Gdra Pdtnoc
Z warstwg Scie-
ralng SMA AMG
(zdjecie Oddziat
GDDKIA Zielona
Gdra)

Mieszanki asfaltowe z dodatkiem
destruktu (granulatu) asfaltowego

Mieszanki asfaltowe z dodatkiem
destruktu zostaty zastosowane na
odcinkach doswiadczalnych w la-
tach 2017-2019 przez Oddzialy: Kiel-
ce (drogi krajowe S7 oraz 78), £6dz
(droga krajowa 14), Szczecin (droga
krajowa S3) i Zielona Géra (droga
krajowa S3).

W ramach tej technologii do mie-
szanek mineralno-asfaltowych doda-
wano od 30% granulatu w warstwach
$cieralnych (SMA 11 45/80-55) do
50% granulatu w warstwach wia-
zgcych (AC WMS 16 W 25/55-60).
Do produkcji na gorgco mieszanek
z dodatkiem granulatu asfaltowego
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.Destrukl. Innowacyjna technologia mieszanek mineralno-asfaltowych
L z zastosowaniem materialu z recyklingu nawierzchni adalluwor

Odcinek prototypawy nawserzchni dtoqomtodhga‘d10:__".:' :
TECYKING

Zwigkszone) loscl granulatu asfaliowego w lechnaiog
i ‘warstwa $cieraina SMA 11 45/B0-55 (30% GRA)

s ‘warstwa wiqtaca AC W‘MS 16 W 25/55-60 (50% GRA)
[ ]Instytut

Fot. 11. Tablica informacyjna o wykonanym odcinku doswiadczalnym z zastosowaniem mieszanek
asfaltowych z dodatkiem destruktu, odcinki na drodze krajowej S7 k/Jedrzejowa (zdjecie Oddziat
GDDKIA Kielce)
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zastosowano przystosowane do
tego celu wytwodrnie mas bitumicz-
nych (np. na drodze S7 w okolicach
Jedrzejowa), przy uzyciu technologii
tzw. gorgcego bebna (fot. 11-13).

Asfaltowa nawierzchnia
diugowieczna

W 2018 r. na odcinku drogi krajo-
wej S8 Opacz-Paszkow wykonano
odcinek dos$wiadczalny z tzw. na-
wierzchnig dtugowieczng, w ktorej
zastosowano w warstwie Scieralnej
asfalty modyfikowane polimerami
oraz w warstwie podbudowy zasad-
niczej warstwe anty-zmeczeniowa ze
specjalnym lepiszczem modyfikowa-
nym (rys. 1).

Jednoczesnie zgodnie z przyjetg
koncepcja nawierzchni diugowiecz-
nej, w trakcie jej eksploatacji prze-
widziano jedynie przeprowadze-
nie zabiegdéw utrzymaniowych dla
gornych warstw konstrukcji i ich
okresowg wymiane w okresie 50
lat eksploatacji. W zwigzku z tym,
poza biezgcymi robotami czastko-
wymi, po wykonaniu nawierzchni
dtugowiecznej w proponowanym
rozwigzaniu konstrukcyjno-mate-
riatowym na zaprojektowanym od-
cinku przewidziane sg nastepujgce
roboty:

WYKOP

Fot. 12. Halda destruktu zgromadzona przez Wykonawce przy drodze krajowej S7 w okolicach
Jedrzejowa (zdjecie Oddziat GDDKIA Kielce)

Fot. 13. Widok warstwy Scieralnej nawierzchni z dodatkiem granulatu asfaltowego w trakcie za-
geszczania (fotografia lewa) oraz po jej uszorstnieniu (fotografia prawa), droga krajowa S3 odcinek
Miekowo—-Rzesnica (zdjecie Oddziat GDDKIA Szczecin)

NASYP

3 cm, warstwa $cieralna SMA 8 PMB 45/80-55

16 cm, warslwa wigzgca AC WMS 16 PMB 25/55-60

8 cm, podbudowa zasadnicza
warstwa antyzmeczeniowa Ez 180 MPa
F 1

20 cm, podbudowa pomocnicza
kruszywo {amane stabilizowane mechanicznie 0/31,5

R™;520,7

20 cm, dolna warstwa podbudowy pomocniczej
stabilizacja cementermn R,=5 MPa

(wg PN-5-96012: 1997)

Ez 120 MP
. A l p.r.z.

Rys. 1. Schemat konstrukcji
nawierzchni dfugowiecznej
na drodze krajowej S8, od-
cinek Opacz—Paszkow
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min. 20 cm, ulepszone podioze gruntowe + min. 20 cm, nasyp 2 gruntu niewysadzinowego
doprowadzone do grupy nosnosci G1 ! doprowadzone do grupy nosnosci G1
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* po 10 latach eksploatac;ji — recykling na gorgco 3 cm war-
stwy Scieralnej z SMA 8,

* po kolejnych 8 latach eksploataciji (czyli sumarycznie po
18 latach) — wymiana 3 cm warstwy $cieralnej z SMA 8,

* po kolejnych 10 latach eksploatacji (sumarycznie po 28
latach) — recykling na gorgco 3 cm warstwy Scieralnej
zSMA 8,

* po kolejnych 8 latach (36 lat eksploatacji) — sfrezowanie
3 cm warstwy Scieralnej z SMA 8 oraz 6 cm goérnej war-
stwy wigzacej z AC WMS 16 i utozenie 6 cm warstwy wig-
zacej AC WMS 16 oraz 3 cm warstwy $cieralnej SMA 8
w technologii kompaktasfaltu (lub w innych rozwigzaniach
materiafowo-technologicznych), ktére wraz z rozwojem
technologii bedg wtedy dostepne,

* po kolejnych 14 latach (po 50 latach sumarycznej eksplo-
atacji odcinka) — przebudowa catej konstrukcji nawierz-
chni.

W czasie eksploatacji odcinka, bedzie takze wykonywany
regularny monitoring panujgcego na nim natezenia ruchu
oraz okresowa kontrola i ocena nosnosci konstrukcji na-
wierzchni.

Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej
SMA 16 JENA HIMA

W 2019 r. na drodze krajowej nr 50, administrowanej
przez GDDKIA Oddziat w Warszawie (od km 239+000 do
240+500), wykonano dwa odcinki doswiadczalne (kazdy
o diugosci 750 m) o konstrukcji nawierzchni sktadajgcej sie
z 3 cm warstwy Scieralnej z mieszanki mastyksowo-gryso-
wej SMA 8S 45/80-55 CR (mieszanka modyfikowana guma)
oraz 5 cm warstwy wigzgcej z mieszanki SMA 16 JENA HIMA
45-80/80.
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Fot. 14. Odcinek
nawierzchni z mie-
szankg SMA 16
JENA HIMA, DK50
— widok ogdlny
odcinka doswiad-
czalnego (zdjecie
Oddziat GDDKIA
Warszawa)

Jak dotychczas, po dwuletnim okresie eksploatacji, od-
cinki doswiadczalne wykazujg dobry stan techniczny (fot. 14
i 15), wykonanych na tych odcinkach w lutym br.

Fot. 15. Odcinek nawierzchni z mieszankg SMA 16 JENA HIMA, DK50 —
widok tekstury warstwy Scieralnej nawierzchni (zdjecie Oddziat GDDKIA
Warszawa)

Projekty z programu
Rozwoj Innowacji Drogowych (RID)

W ramach programu Rozwdj Innowacji Drogowych
(RID), wspotfinansowanego przez Narodowe Centrum Ba-
dan i Rozwoju (NCBR) oraz GDDKIA, w poszczegodinych
Departamentach GDDKIA zostato zrealizowanych w latach
2016-2019 pietnascie projektow, w tym m.in. z zakresu tech-
nologii budowy drog zrealizowano nastepujgce tematy:
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» ,Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach
klimatycznych” (umowa pomiedzy NCBR i GDDKIA a lide-
rem konsorcjum: Politechnikg Warszawskg),

» ,Wykorzystanie materiatow pochodzgcych z recyklingu”
(umowa pomiedzy NCBR i GDDKIA a liderem konsorcjum:
IBDIM),

* ,Nowoczesne metody rozpoznania podfoza gruntowego
w budownictwie” (umowa pomiedzy NCBR i GDDKIA a li-
derem konsorcjum: Paristwowym Instytutem Geologicz-
nym — Panstwowym Instytutem Badawczym),

* ,Reaktywnosc alkaliczna krajowych kruszyw” (umowa po-
miedzy NCBR i GDDKIA a liderem konsorcjum: Instytutem
Ceramiki i Materiatow Budowlanych,).

4

W ramach tych projektéw zostaty opracowane i rozpo-
wszechnione dokumenty techniczne (Wytyczne, Instruk-
cje), ktore opisujg i zalecajg do stosowania we wszystkich
jednostkach podlegtych GDDKIiA nowych i innowacyjnych
materiatow oraz technologii w budowie oraz utrzymaniu
na podlegtej administracji panstwowej sieci drog krajo-
wych.

Jako przyktad mozna podac tutaj opracowane w wyniku
Projektu RID-I-37 Reaktywnosc¢ alkaliczna krajowych kru-
szyw ,Wytyczne techniczne klasyfikacji kruszyw krajowych
i zapobiegania reakc;ji alkalicznej w betonie stosowanym
w nawierzchniach drég i drogowych obiektach inzynier-
skich”.

W ww. wytycznych opisano i zalecono do stosowania
w Laboratoriach Drogowych, podlegtych poszczegdlnym
Oddziatom GDDKIA, nowoczesne i oparte na swiatowych
doswiadczeniach procedury badania i przeciwdziatania re-
aktywnosci alkalicznej kruszyw, stosowanych w Polsce do
produkcji mieszanek betonéw nawierzchniowych oraz kon-
strukcyjnych.

Podsumowanie

GDDKIA przyktada duzg wage do wdrazania i upowszech-
niania na realizowanych kontraktach infrastrukturalnych in-
nowacyjnych rozwigzan w budowie i utrzymaniu administro-
wanej sieci drog krajowych. Do dziatan z tym zwigzanych
mozna zaliczy¢:

» Aktualizacje istniejgcych dokumentéw technicznych
GDDKIA (STWWIORB, Instrukcje Techniczne, Wytyczne
Techniczne), co ma na celu uwzglednianie i wprowadza-
nie do biezgcej praktyki wykonawczej nowych technolo-
gii, stosowanych aktualnie na $wiecie do budowy i utrzy-
mania sieci drég krajowych, zarzadzanych przez GDDKIA.

» Stosowanie nowych rozwigzan technologicznych i ma-
teriatbw na odcinkach doswiadczalnych lub w ramach
projektéw badawczych realizowanych pod nadzorem

naukowym: technologia WMA — mieszanki mma na cie-
pfo, mieszanki mma z dodatkiem gumy AMG, mieszanki
mma z zastosowaniem destruktu asfaltowego, technolo-
gia G&G uszarstniania nawierzchni betonowych, naprawy
betonem szybkosprawnym, stosowanie zbrojenia kom-
pozytowego w nawierzchniach i inzynierskich obiektach
betonowych, technologia rubblizingu w ramach recyklin-
gu starych nawierzchni betonowych, beton watowany dla
warstw podbudowy drég o kategorii ruchu KR3-4 oraz
drog serwisowych, krawezniki i Scieki betonowe wylewa-
ne na mokro w sposaob ciagty.

» Prowadzenie monitoringu odcinkéw doswiadczalnych
w celu praktycznego sprawdzenia trwatosci danych roz-
wigzan technologicznych, w warunkach rzeczywistego
oddziatywania na nawierzchnie biezgcych warunkéw
klimatycznych oraz aktualnego natezenia ruchu drogo-
wego.

» Praktyczne wdrazanie w oddziatowych WTiJBD - LD wy-
nikéw projektdw RID (procedury badawcze i instrukcje
opracowane w formie Wytycznych Technicznych oraz
wyposazenie LD w sprzet badawczy dla diagnozowa-
nia reaktywnosci alkalicznej kruszyw, badan mieszanek
mma, gruntdw oraz rozwigzan w dziedzinie ochrony sro-
dowiska i BRD).

» W ramach praktycznego wdrazania i upowszechniania
wynikéw zrealizowanych ww. projektow RID, prowadzenie
szkolen dla personelu WTiJBD GDDKIA oraz uczestnic-
two przedstawicieli GDDKIA w konferencjach oraz sym-
pozjach krajowych i zagranicznych, w celu rozpowszech-
niania i wymiany informacji w tym zakresie.

> Stworzenie banku danych o stosowanych w Oddziatach
GDDKIA rozwigzaniach innowacyjnych oraz o stanie ich
realizacji na poszczegolnych projektach i odcinkach do-
$wiadczalnych.

» Wspotprace z innymi administracjami drogowymi w kra-
jach UE oraz jednostkami badawczymi i firmami wyko-
nawczymi, w celu opracowywania, rozwijania i nadzoro-
wania rozwigzan innowacyjnych w budowie i utrzymaniu
infrastruktury transportowej w naszym kraju.
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