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Przygotowanie realizacji zamierzenia budowlanego zarowno w terenie, jak i pod wzgledem formalnoprawnym
stanowi kluczowy etap kazdej inwestycji. Ma to znaczenie w przypadku inwestycji infrastrukturalnych, do
ktorych nalezg m.in. omawiane w tym cyklu konstrukcje przepustow i przejsé dla zwierzat.

Od sprawnosci i jakosci przebiegu tych przygotowan zalezy
w duzej mierze sprawna realizacja i sukces catej inwestycji [5].
Zakres jej przygotowania uzalezniony jest w gtéwnej mierze
od potrzeb inwestora, czyli przedmiotu i zakresu prac, w tym
przypadku rodzaju konstrukgji i jej rozpietosci (np. przepust
lub przejscie dla zwierzat gérne badz dolne).

W poprzednich artykutach z niniejszego cyklu dokonano prze-
gladu zagadnien zwigzanych z wprowadzeniem do tematyki,
poruszono sprawy teoretyczne oraz przedstawiono sposoby
obliczen i projektowania. Niniejszy artykut otwiera zagadnienia
zwigzane z praktyczna realizacjg przedmiotowych inwestycji.

Jak juz wspomniano na wstepie, w dzisiejszych czasach
technologia i organizacja budownictwa ma zasadnicze zna-
czenie zaréwno dla sprawnej realizacji inwestycji z uwzgled-
nieniem spraw ekonomicznych [5], jak réwniez, co wazne,
ekologicznych i trwatosci wykonanych obiektéw. Czesto na
etapie realizacji inwestycji nie zwraca sie uwagi na zwigzek
tych czynnikow.

Niniejszy artykut, jako wstepny z tego cyklu, przedstawia
podstawowe informacje dotyczace procesu przygotowania
inwestycji w zakresie przepustéw i przejs¢ dla zwierzat w in-
frastrukturze komunikacyjne;j.

Wprowadzenie

Jak ogélnie wiadomo, budowlany proces inwestycyjny to
zespot czynnosci majacych na celu realizacje inwestycji bu-
dowlanej. Proces ten skfada sie z etapu przygotowan (m.in.
wykonanie dokumentacji projektowej), etapu realizacyjnego
(wytyczenie geodezyjne obiektéw, zagospodarowanie terenu
budowy, wykonanie infrastruktury technicznej, docelowe wy-
konywanie robét) oraz etapu odbioréw i przekazania jej do
eksploatacji.

O sprawach tych pisze wielu autoréw zaréwno w ukazuja-
cych sie sukcesywnie artykutach, jak i pozycjach ksiazkowych,
np. [5. 6, 7].

Ustawa Prawo budowlane [13] jako podstawowy dokument
prawny w tym zakresie reguluje techniczne i organizacyjne

zagadnienia procesu budowlanego. Zgodnie ze wspomniang
ustawa, uczestnikami procesu budowlanego sa: 1) inwestor,
2) inspektor nadzoru inwestorskiego, 3) projektant, 4) kierow-
nik budowy lub kierownik robét.

Przygotowujac inwestycje infrastrukturalng, nalezy miec
na uwadze, ze tego typu inwestycje (szczeg6lnie przebu-
dowy i remonty przepustéw pod korong drogi) maja bezpo-
Sredni wptyw na sposéb uzytkowania drég kotowych przez
ich uczestnikow. Inwestorzy maja wiec utrudnione zadanie.
Musza ocenic¢ nie tylko, jakie wymogi formalne inwestycja
powinna spefniac¢, ale réwniez bra¢ pod uwage ewentualne
koszty spoteczne jej realizacji (objazdy czy zamkniecie obiektu
dla ruchu w przypadku realizacji obiektéw metoda wykopu
otwartego) [8, 10].

Sprawna realizacja inwestycji uwarunkowana jest réwniez
stworzeniem sprawnego zaplecza budowy. W tym przypadku
etap planowania powinien by¢ realizowany rownolegle z wy-
konywana dokumentacjg projektowg danego zadania inwe-
stycyjnego.

Dalsza obstuge inwestycji realizuje wykonawca wytoniony
w procedurze przetargowej, jednakze to wfasnie na nim spo-
czywa dalsza obstuga inwestycji w ujeciu formalnoprawnym
podczas prowadzenia prac budowlanych.

Niestety, niedopetnienie ktérego$ z wymogdéw moze byc
przyczyna wstrzymania procesu inwestycyjnego w celu uzu-
petnienia brakéw lub powtarzania zakofczonych juz procedur
administracyjnych, co bezposrednio przyczynia sie do jego
wydtuzenia.

Decyzja o pozwoleniu na budowe umozliwia rozpoczecie
prac budowlanych. Nalezy pamieta¢, ze pozwolenie na budowe
wigze sie nie tylko z sama konstrukcja przepustu lub przejscia
dla zwierzat, ale réwniez z innymi waznymi aspektami, np.
z oceng oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko natu-
ralne.

Rozpoczecie budowy nastepuje z chwilg podjecia prac przy-
gotowawczych na terenie budowy. Prace przygotowawcze
moga by¢ wykonywane tylko na terenie objetym pozwoleniem
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na budowe lub zgtoszeniem. Do tych prac nalezy m.in.: wy-
tyczenie geodezyjne obiektow w terenie, wykonanie niwelacji
terenu, zagospodarowanie terenu budowy wraz z budowa
tymczasowych obiektéw, wykonanie przytaczy do sieci in-
frastruktury technicznej na potrzeby budowy.

Plac budowy

Ogodlnie rzecz biorac, plac budowy jest miejscem realizacji
przedsiewziecia budowlanego, gdzie wykonuje sie, rozbiera
lub przebudowuje obiekt czy obiekty budowlane. Plac budowy
powinien by¢ przygotowany (utwardzone i zniwelowane po-
wierzchnie) do wtasciwego prowadzenia procesu budowlanego.
Ponadto powinien posiada¢ m.in. drogi wewnetrzne, maga-
zyny, pola skfadowe oraz zaplecza biurowe i socjalne. Sprawy
te regulujag odpowiednie przepisy.

Zagospodarowanie placu budowy przepustéw i przejs¢ dla
zwierzat to zesp6t elementéw niezbednych do wykonania
zadan budowlanych i montazowych oraz zabezpieczenia
potrzeb wykonawcy w konkretnych warunkach realizowane;j
inwestycji.

Sktadaja sie na niego: sprzet transportu pionowego i pio-
nowo-poziomego (np. zurawi w przypadku elementéw pre-
fabrykowanych), drogi dojazdowe w obrebie placu budowy,
sktadowiska materiatéw i prefabrykatéw, bliskie zaplecze
produkcyjne (np. zbrojarnie, warsztaty ciesielsko-stolarskie,
Slusarskie itp.), sktadowiska innych materiatéw budowlanych,
budynki tymczasowe obstugi budowy, urzadzenia BHP, urza-
dzenia instalacyjne, urzadzenia tacznosci i sygnalizacji.

Dla sprawnego przebiegu inwestycji przy projektowaniu za-
gospodarowania placu budowy kolejnos¢ lokalizacji poszczegol-
nych elementéw zagospodarowania powinna by¢ nastepujaca:
= sie¢ drogowa o charakterze tymczasowym, obejmujaca

dojazdy do placu budowy od najblizszych drég kotowych

i kolejowych,
= place skfadowe materiatéw i elementéw konstrukcyjnych,
= urzadzenia do wytwarzania poétfabrykatéw (np. mieszanki

betonowej, zbrojarnie, ciesielnie itp.),
= urzadzenia do wytwarzania prefabrykatéw (betonowych

i zelbetowych),
= tymczasowe budynki obstugi budowy.

Sktadowanie materiatéw budowlanych na placu budowy
odbywac sie powinno tylko w wyznaczonych miejscach —
odpowiednio wyréwnanych, utwardzonych i odwodnionych
w sposob zabezpieczajacy przed przewrdceniem, zsunieciem
lub rozsunieciem sie stosowanych materiatéw. Materiaty bu-
dowlane, w szczegdlnosci materiaty do produkcji mieszanek
betonowych, powinny by¢ sktadowane w sposéb niezagra-
zajacy przedostaniu sie ich do wod powierzchniowych i pod-
ziemnych.

Zdaniem autoréw artykutu, plac budowy przedmiotowych
inwestycji powinien uwzglednia¢ funkcjonalne potrzeby wy-
konawcy budowlanego oraz ekonomike rozwigzan organiza-
cyjnych. Mozna oceni¢, ze koszty zagospodarowania placu
budowy przepustéw i przejs¢ dla zwierzat wahaja sie w gra-
nicach od 1,0 do 6,0% kosztéw catej inwestycji. Wielkos¢
kosztow zalezy od warunkéw terenowych, mozliwosci logistyki
terenu budowy oraz dostepnego uzbrojenia terenu. Jak widac
z powyzszego, sa to znaczace koszty i dlatego tez nalezy wziac
to pod uwage.
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W przypadku realizacji konstrukgji przepustéw i przejs¢ dla
zwierzat czesto wykorzystuje sie konstrukcyjne elementy pre-
fabrykowane. Sktadowanie oraz pézniejsze prace montazowe
dotyczace wielkowymiarowych elementéw prefabrykowanych
wiaza sie z zagrozeniami dla oséb obstugujacych budowe. Ze
wzgledu na gabaryty i ciezar montowanych elementéw ko-
nieczne jest stosowanie specjalnych maszyn i innych urzadzen
technicznych. Niewfasciwe przygotowanie procesu montazu
moze skutkowa¢ powaznymi wypadkami na placu budowy.
Na uwage zastuguja dziafania firmy Skanska w tym zakresie
— program cyklicznych szkolen BHP oraz obszerne materiaty
szkoleniowe. Autorzy artykutu mieli okazje spotkac sie z prak-
tycznymi aspektami tych dziatan.

W przypadku omawianych konstrukgji (a sa to konstrukcje
w duzej mierze liniowe) dfugos¢ stref niebezpiecznych jest
znaczna. Tym samym przy pracach montazowych generuje to
wieksze niebezpieczenstwo dla grup pracownikéw wykonu-
jacych te prace budowlane. Na rycinach 1 i 2 przedstawiono
prawidtowy sposéb sktadowania na placu budowy elementéw
do budowy duzego goérnego przejicia dla zwierzat oraz prze-
pustu drogowego.

Ryc. 1. Przykfad sktadowania na placu budowy segmentow z blach falistych
do budowy duzego gomego przejécia dla zwierzat utatwiajgcy ich pézniej-
szy montaz, fot. A. Wysokowski

Ryc. 2. Przyktad sktadowania na placu budowy prefabrykatow zelbetowych
0 przekroju skrzynkowym do budowy przepustu pod korong drogi klasy A,
fot. A. Wysokowski
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Natomiast na rycinie 3 przedstawiono niewfasciwy sposéb
sktadowania na placu budowy zelbetowych elementéw do
wzmacniania skarp.

Ryc. 3. Przyktady nieprawidtowego sktadowania na placu budowy zelbeto-
wych elementéw do wykonywania konstrukcji $cian oporowych,
fot. A. Wysokowski

Sprawna i prawidfowa realizacja zadan z zakresu przygoto-
wania terenu pod inwestycje niezaleznie od wielkosci robot
wymaga, aby wykonawca dysponowat sprzetem, maszynami
i srodkami transportu odpowiednimi do realizowanych zadan.

Zdaniem autoréw, dobrze zaplanowana, przygotowana i pro-
wadzona od strony BHP realizacja przedsiewziecia budowla-
nego, w tym z zakresu przedmiotowych konstrukgeji, warunkuje
jej sprawny i bezwypadkowy przebieg, a takze wptywa na
trwatosc¢ eksploatacyjng wykonywanych konstrukgji [12].

Rozpoznanie podtoza gruntowego w obrebie inwe-
stycji

Jak juz wczesniej wspomniano, w celu prawidtowego usytu-
owania, a takze p6zniejszej bezproblemowej eksploatacji placu
budowy nalezy dokfadnie rozpoznac teren inwestycji zaréwno
pod katem sytuacyjno-wysokosciowym, jak i geologicznym.

Przed przystapieniem do wykonania placéw nalezy spraw-
dzi¢ nosnos¢ podtoza, na ktérym ma sie odbywac sktadowanie
materiatéw budowlanych. W przypadku niespetnienia para-
metrow wytrzymatosciowych podtoza nalezy zaprojektowac
jego wzmocnienie, np. przez zastosowanie geosyntetykéw,
odpowiedniga stabilizacje czy doziarnienie odpowiednim kru-
szywem. Odpowiednia nosnos¢ podfoza gwarantuje w tym
przypadku bezproblemowe sktadowanie materiatow wiel-
kogabarytowych, jak np. zelbetowe elementy skrzynkowe
czy tez segmenty blach falistych dla konstrukeji gruntowo-
-powtokowych [9].

W trakcie prowadzenia badan nalezy bra¢ pod uwage ko-
nieczno$¢ poszerzenia zakresu planowanych badan w wyniku
nieprzewidzianego wzrostu ztozonosci warunkéw geotechnicz-
nych w miejscu realizacji inwestycji [1].

Podstawowe metody badan oraz ich forme okresla norma
PN-EN 1997-2. Podaje ona m.in. zalecang minimalna liczbe
oraz rozstaw otworéw badawczych wymagajacych rozpoznania
podtoza gruntowego.

Witasciwe rozpoznanie podtoza gruntowego pozwala na
okreslenie obliczeniowych wartosci parametréw geotechnicz-
nych koniecznych w tym przypadku do wyznaczenia zatozonej
nosnosci gruntu [2, 3, 11].

Drogi technologiczne do obstugi inwestycji

Jak juz wspomniano, przy projektowaniu zagospodarowa-
nia placu budowy w pierwszej kolejnosci nalezy uwzglednic¢
zagadnienia logistyczne, czyli prawidtowa lokalizacje drog
tymczasowych. Wiaze sie to z poniesieniem dodatkowych
kosztow w przypadku niewtasciwego ich usytuowania.

Na wybér optymalnej technologii wykonania obiektu budow-
lanego wptywa wiele istotnych czynnikéw, takich jak m.in. wa-
runki gruntowe, uksztattowanie terenu, przeznaczenie obiektu.
Dobér odpowiednich rozwigzan technicznych oraz wtasciwa
lokalizacja obiektu w terenie przyczyniajg sie bezposrednio do
minimalizacji skutkéw ingerencji w srodowisko naturalne oraz
korzystnie wptywaja na utrzymanie parametréw technicznych
w catym zaktadanym okresie eksploatacji.

Z uwagi na zréznicowane warunki terenowe czesto wyste-
puje koniecznos¢ przygotowania odpowiedniego dojazdu dla
sprzetu budowlanego. Dojazdy te w postaci drég technologicz-
nych nierzadko wymagaja réwniez wykonania tymczasowych
obiektéw inzynieryjnych w postaci przepustéw pod korona tych
drog. Realizacja nowej infrastruktury liniowej jest praktycznie
niemozliwa bez przygotowania logistycznego. Pomocne w tym
przypadku moga by¢ nowe rozwiazania konstrukcji podatnych
z uzyciem lekkich rur ostonowych, mozliwych do wielokrotnego
wykorzystania. Oprécz zalet ekonomicznych rozwiagzanie to ma
réwniez znaczenie ekologiczne.

Zdaniem autoréw, kluczem do niezaktdconej realizacji in-
westycji jest szczegétowe rozpoznanie lokalnych warunkéw
inwestycji, z okresleniem mozliwych sktadowisk materiatéw
oraz drog dojazdowych. Po przeprowadzeniu wstepnych analiz
nalezy dobra¢ odpowiednie Srodki transportowe oraz opraco-
wac realny harmonogram prac. W przypadku braku mozliwosci
wykorzystania istniejacej sieci drogowej wykonawca powinien
przystapi¢ do zaprojektowania i realizacji drég technologicznych.

Na rycinie 4 przedstawiono przykfady nowoczesnych kon-
strukcji drog tymczasowych, stosowanych do obstugi m.in.
inwestycji infrastrukturalnych.

W tym przypadku nowoscig jest coraz czestsze stosowanie
lekkich konstrukcji drogowych z zastosowaniem zbrojenia w po-
staci geotekstyliow badz tez innych technologii bazujacych na
tworzywach sztucznych.

Niemozliwos¢ wprowadzenia ruchu wahadfowego i tym sa-
mym wytaczenie z ruchu remontowane] drogi na czas realizacji
inwestycji to, zdaniem autoréw, ostatecznos¢. Takie rozwigzanie
pociaga za soba znaczace koszty, w tym rowniez duze koszty
spofeczne. Czesto jest to zwigzane z objazdem, ktéry wydtuza
czas przejazdu oraz podnosi jego koszt dla uzytkownikéw drég.
Jak ogolnie wiadomo, koszty te do dnia dzisiejszego sa czesto
bagatelizowane.

Wybor rodzaju drogi technologicznej jest bezposrednio
zwiazany z istniejacymi warunkami gruntowymi, ktére na-
lezy w kazdym przypadku wtasciwie okresli¢, oraz wielko-
scia, jak tez czestotliwoscia oddziatywujacego obcigzenia.
Znaczacy wptyw ma réwniez przewidywany okres jej uzytko-
wania oraz projektowane docelowe zagospodarowanie terenu

Marzec - Kwiecien 2015 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

91



92

Ryc. 4. Przyktad konstrukcji drag tymczasowych do obstugi inwestycji: a) droga tymczasowa wykonana w technologii kruszywowej — widoczne zabezpieczenie

Przygotowanie inwestycji w zakresie przepustow i przejs¢ dla zwierzat

drogi ptotkami przed herpetofaung, b) droga tymczasowa w obrebie inwestycji liniowej — na pierwszym planie widoczny tymczasowy przepust z blach falistych,

fot. A. Wysokowski

objetego inwestycja. Na etapie wyboru planowanej lokalizacji
przebiegu drogi technologicznej na terenie inwestycji nalezy
zatem uwzgledni¢ mozliwos¢ jej pézniejszego wykorzystania,
np. jako podbudowa drogi docelowej czy tez droga lokalna.
Takie rozwigzanie moze znacznie obnizy¢ koszty realizacji catej
inwestycji [4].

Aspekty ekologiczne i rozwiazania chroniace $rodo-
wisko

Zagadnienia dotyczace ochrony srodowiska maja coraz wiek-
szy wptyw na przebieg procesu inwestycyjno-budowlanego.
Juz w fazie przedinwestycyjnej nalezy kompleksowo oceni¢ pla-
nowane przedsiewziecia inwestycyjne, poczynajac od przygo-
towania dokumentacji inwestycyjnej i zachowania stosownych
procedur wynikajacych z przepiséw Prawa ochrony srodowiska.

Prawidfowe spefnienie przepiséw z zakresu ochrony sro-
dowiska, zwtaszcza przepiséw proceduralnych dotyczacych
ocen oddziatywania na Srodowisko, udziatu spoteczenstwa
oraz oceny wptywu na obszary Natura 2000, ma ogromne
znaczenie w odniesieniu do przedsiewzie¢ zwigzanych z in-
frastrukturg komunikacyjna, w tym przepustéw i przejs¢ dla
zwierzat. W tym przypadku obowiazuje Rozporzadzenie Rady
Ministrow z 9 listopada 2010 r. w sprawie okreslenia rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Planowane przedsiewziecia inwestycyjne dzieli sie na:

" mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko:

- grupa | — przedsiewziecia mogace zawsze znaczaco oddzia-
tywac na srodowisko — obligatoryjne sporzadzenie Raportu
Oddziatywania na Srodowisko (00S),

— grupa Il — przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko.

W przypadku omawianych konstrukgji sa one zaliczane do
grupy ll, wiec istnieje koniecznos¢ sporzadzenia Karty Informa-
cyjnej Przedsiewziecia. Na jej podstawie wiasciwy organ wydaje
decyzje o sporzadzeniu ROS. Jest to decyzja niezalezna od
innych pozwolen srodowiskowych, jakie sa niezbedne w trakcie
funkcjonowania gotowego juz przedsiewziecia, np. pozwolenia
zintegrowanego, pozwolen emisyjnych, pozwolen z zakresu
gospodarki odpadami, pozwolenia wodnoprawnego itp. [6]
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W dzisiejszych czasach aspekty te sa coraz czesciej rygory-
stycznie przestrzegane.

Przy rozwazaniu wyboru materiatu do budowy przepustu
lub przejscia dla zwierzat nalezy kierowac sie procedurami
z zakresu LCA (life cycle analysis), ktére sa coraz czesciej wdra-
zane roéwniez w naszym kraju. Jak wiadomo, pozwalajg one
skutecznie zdecydowac o doborze technologii, ktéra bedzie
najwtasciwsza dla srodowiska z uwzglednieniem zréwnowa-
zonego rozwoju [8].

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby zmniej-
szy¢ ilos¢ wytwarzanych odpadéw oraz ogranicza¢ ich nega-
tywne oddziatywanie na srodowisko, jak i oséb obstugujacych
inwestycje. Wytworzone odpady powinny by¢ w pierwszej kolej-
nosci poddane odzyskowi (ponownemu zagospodarowaniu, re-
cyklingowi), a gdy odzysk nie bedzie mozliwy, unieszkodliwieniu.

Czes¢ ewentualnych odpadoéw (np. zawierajace smote, gleba
zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi, opakowania po
substancjach niebezpiecznych, odpady z eksploatacji maszyn
i urzadzen) kwalifikowana jest jako odpady niebezpieczne
i w zwiazku z tym nalezy je traktowaé w sposéb szczegdlny,
np. zlecajac utylizacje specjalistycznym firmom.

Zanieczyszczenia komunikacyjne naleza do czynnikéw obcia-
zajacych powietrze, powstaja w trakcie spalania paliw w silni-
kach pojazdéw samochodowych, jak réwniez w wyniku tarcia
i zuzywania sie poszczegdlnych elementéw tych pojazdéw.
Obecnie nie ma zatwierdzonej przez Ministerstwo Srodowiska
metody oceny wptywu zanieczyszczeh emitowanych z pojaz-
déw samochodowych na srodowisko.

Powyzsze uciazliwosci wystepuja przy wszelkich pracach
tego typu i s praktycznie nie do unikniecia, jednakze przez
wiasciwa organizacje roboét i nadzor nalezy dazy¢ do zmini-
malizowania ich zakresu.

Do rozwiagzan chroniacych srodowisko na etapie realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia nalezy m.in.: prowadzenie prac
z uzyciem sprawnego technicznie i wtasciwie wykorzystywa-
nego sprzetu mechanicznego, zabezpieczenie miejsc postoju
i konserwacji maszyn budowlanych przed mozliwoscia wycieku
substancji ropopochodnych (paliwa, smaréw i olejéw) i prze-
dostaniem sie ich do gruntéw i wod.



Przygotowanie inwestycji w zakresie przepustow i przejs¢ dla zwierzat

Emisja hatasu podczas prowadzenia prac budowlanych
z uzyciem sprzetu mechanicznego nie moze zosta¢ wyelimi-
nowana, jednakze zawsze ma charakter krétkotrwaty i w pefni
odwracalny. Jak juz wspomniano, w celu ochrony srodowiska
gruntowo-wodnego na terenie inwestycji plac budowy oraz
skfadowiska materiatéw i odpadéw powinny by¢ usytuowane
na terenie utwardzonym i odwodnionym, co minimalizuje
niebezpieczenstwo skazenia wody powierzchniowej lub pod-
ziemnej. System odwodnienia zaplecza budowy powinien by¢
sprawny i regularnie sprawdzany.

Woda opadowa z terenu prowadzenia inwestycji powinna by¢
odprowadzana do urzadzen kanalizacyjnych i odwadniajacych
lub w szczeg6lnych przypadkach podczyszczana, a nastepnie
wprowadzana do odbiornikéw.

Dodatkowo teren prowadzonych prac budowlanych po-
winien by¢ zabezpieczony pod wzgledem oddziatywania na
dziko zyjaca faune w obrebie inwestycji. Dotyczy to w gtéwnej
mierze inwestycji zlokalizowanych w obrebie skupisk dziko
zyjacych zwierzat. Sposéb zabezpieczen zalezy od gatunku
wystepujacych zwierzat. Do rozwigzan tych mozna zaliczy¢
m.in. wszelkiego rodzaju tymczasowe ogrodzenia terenu ro-
bot. Czesto spotykang praktyka jest stosowanie ptotkow
ograniczajacych migracje herpetofauny na teren objety ro-
botami budowlanymi. W tym celu stosuje sie konstrukcje
wykonane z tworzyw sztucznych, ktére sa tatwe w montazu,
jak i p6zniejszym demontazu.

Na rycinie 5 przedstawiono przyktadowy widok tego typu
rozwiazania zastosowanego przy budowie dolnego przejscia
dla zwierzat.

Ryc. 5. Przyktad tymczasowego ogrodzenia terenu inwestycii dla ochrony
herpetofauny z zastosowaniem ptotkow wykonanych z tworzyw sztucznych,
fot. A. Wysokowski

Podsumowanie

Jak juz wspomniano w tekscie artykutu, zdaniem autoréw
sprawna i prawidfowa realizacja zadan z zakresu przygotowania
inwestycji zaréwno pod wzgledem terenowym, jak i formalno-

prawnym jest kluczowym etapem w prowadzeniu inwestycji
infrastrukturalnych, w tym konstrukcji przepustow i przejs¢ dla
zwierzat. Dodatkowo, jak stwierdzili autorzy, co rzadko jest
zauwazane, technologia i organizacja budownictwa ma réwniez
istotny wptyw na ekologie tak w trakcie budowy, jak i w péz-
niejszym uzytkowaniu, ale réwniez na trwafo$¢ wykonywanych
budowli. Zagadnienia te majg duze znaczenie praktyczne,
gdyz duza liczba budowanych obiektéw infrastrukturalnych
juz dzisiaj, a szczegoélnie w przyszfosci bedzie musiata by¢
odpowiednio utrzymywana. Wtasciwie wykonane, z uzyciem
nowoczesnych materiatéw i technologii obiekty pozwalaja na
znaczne ograniczenie kosztow ich pozniejszego utrzymania.
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