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Abstract

Nowadays, where the increase of number of vehicles on Polish roads is a noticeable phenomenon, an important issue is the
recycling of end of life vehicles. The article presents the potential for recycling automotive sector in our country, which
depends on many factors. These include number of newly registered cars, imported cars from EU countries and their age.
Presented estimates are based on data from the Central Statistical Office and informations taken from portal Polish
Automotive Industry Association. The second part of the paper consists of an analysis of entrepreneurs obligations who
decides to carry out dismantling station life vehicles.
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Streszczenie

Stacja demontazu pojazddw wycofanych z eksploatacii jako element procesu recyklingu — obowigzki przedsiebiorcy

W dzisiejszych czasach, gdzie zauwazalnym zjawiskiem jest wzrost liczby pojazdéw na polskich drogach, waznym
zagadnieniem jest recykling pojazddéw wycofanych z eksploatacji. W artykule zaprezentowano potencjat recyklingowy
sektoru motoryzacyjnego w naszym kraju, ktdry zalezy od wielu czynnikéw. Zaliczy¢é do nich nalezy liczbe nowo
rejestrowanych pojazdéw, import pojazdéw z panstw unijnych oraz ich wiek. Zaprezentowane w pracy szacunki w
odniesieniu do nowo rejestrowanych pojazdow na terenie Polski ich wieku, a takze masy odpadow powstatych w trakcie
demontazu oraz odpaddw przeznaczonych na proces odzysku i recyklingu dokonane zostaly dzigki danym zaczerpnietym z
Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz informacji zawartych na portalu Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego. Na
drugq cze$¢ pracy sktada sie analiza obowigzkdéw przedsiebiorcy, ktéry decyduje sie na prowadzenie stacji demontazu
pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Stowa kluczowe: stacja demontazu, recykling, obowiazki przedsiebiorcy

1. Wstep

Weciaz zauwazalny rozwdj przemystowy, w tym motoryzacyjny, niesie za sobg wiele negatywnych skutkow dla
srodowiska. Rosnaca liczba eksploatowanych pojazdow sprzyja powstawaniu coraz wigkszej ilosci odpadow,
ktore poddawane sa procesom odzysku i recyklingu. Duzy wplyw na wzrost liczby pojazdow miat fakt
przystapienia Polski do Unii Europejskiej w maju 2004 roku, gdyz otwarcie granic ulatwito import aut, ktore
byly w trakcie eksploatacji [1]. W 2014 roku sprowadzono na teren naszego kraju 748 863 samochodow
osobowych, sposrod ktorych ponad potowa byla starsza niz 10 lat [2]. Mozna zatem przypuszczaé, ze W
przeciagu najblizszych kilku lat pojazdy te przestanag by¢ w pelni sprawne i zostang przekazane do stacji
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demontazu. W calej Polsce w roku 2015 przekazano do stacji demontazu 465 052 sztuk samochodéw
wycofanych z eksploatacji, co jest wynikiem wyzszym 0 okoto 7% w poréwnaniu z rokiem poprzednim [3].

Aktem prawnym, ktory stanowi podstawe do utworzenia przez wszystkie panstwa cztonkowskie ujednoliconego
systemu gospodarowania odpadami jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18
maja 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji [4]. Dokument ten okresla prawa i obowiazki
producentéw pojazdow, ich uzytkownikow oraz zaktadéw prowadzacych demontaz i recykling. Transpozycje
polskich przepisow znajdziemy w ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji (Dz.U. 2005 Nr 25 poz. 202, z p6zn. zm.).

2. Potencjal recyklingowy sektora motoryzacyjnego w Polsce

Zgodnie z zatacznikiem do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. 2014 poz. 1923) pojazd wycofany z eksploatacji przyjmowany na stacj¢ demontazu uznawany
jest za odpad niebezpieczny (16 01 04*) ze wzgledu na posiadane ciecze oraz inne elementy, ktorych ponowne
uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na srodowisko [5].

Waznym zagadnieniem analizy rynku samochodowego w Polsce jest liczba nowo rejestrowanych pojazdow w
naszym kraju, gdyz z czasem staja si¢ one potencjalnymi odpadami, ktoére poddane zostang procesowi odzysku
i recyklingu. Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego pozwalajg stwierdzi¢, iz obecnie panuje trend wzrostowy w
odniesieniu do nowo rejestrowanych pojazdow (tabela 2.1). W Polsce w 2015 roku zarejestrowano niemalze
15% wiecej pojazdéw samochodowych w porownaniu z rokiem poprzednim [3, 6, 7, 8, 9, 10].

Tabela. 2.1 Liczba nowo zarejestrowanych pojazdow samochodowych na terytorium Polski w latach 2010 —
2015

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Liczba nowo

zarejestrowanych 365044 |336385 |327646 |352079 |419960 |430923
pojazdow

samochodowych

Analizujgc $redni cykl zycia pojazdéw uwaza si¢, ze wynosi on od 12 do 15 lat, natomiast pojazdy powyzej 21
roku stanowig najwigksze zagrozenie dla otoczenia, przez co muszg by¢ wycofane z eksploatacji w najblizszym
czasie. Najwieksza liczba uzytkowanych na polskich drogach samochodéw osobowych w latach 2013 — 2015
przypada na 12-15 oraz 16-20 rok zycia pojazdu (rys. 2.1) [11, 12, 13].
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Rys. 2.1. Struktura wieckowa samochodow osobowych uzytkowanych w Polsce w latach 2013 — 2015
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Z dniem 1 stycznia 2015 roku w zycie weszta zmiana dotyczaca osiggania przez stacje demontazu poziomow
odzysku i recyklingu rozumianego jako powtorne przetwarzanie w procesie produkcyjnym odpadow w celu
uzyskania materiatu o przeznaczeniu pierwotnym lub w innym celu, z wyjatkiem odzysku energii, czyli spalania
[4]. Obecnie przedsigbiorcy zobowigzani sa do osiggania wyzszych pozioméw odzysku i recyklingu, ktore
wynosza odpowiednio 95% i 85% masy pojazdow przyjetych do stacji w ciagu roku. Do konca 2014 roku
poziomy te wynosity 85% (odzysk) i 80% (recykling) [14]. Analizujac dostepne dane mozna stwierdzi¢, iz z roku
na rok zwigksza si¢ masa odpadow powstatych w procesie demontazu, co wiagze si¢ ze wzrostem masy odpadow
poddawanych procesom odzysku i recyklingu [3, 6, 7, 8, 9, 10] i jest to naturalna konsekwencja wzrostu
rokrocznej liczby pojazdow na drogach. W roku 2015 odpady poddane odzyskowi i recyklingowi stanowity
okoto 96,6% tacznej masy odpadoéw powstatych w procesie demontazu.
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Rys. 2.2. Masa odpadéw poddanych procesom odzysku i recyklingu pochodzacych z pojazdow wycofanych
z eksploatacji w odniesieniu do masy pojazdow przekazanych do stacji demontazu w Polsce latach 2010-2015

Przekazanie pojazdu do stacji demontazu uwarunkowane jest potrzeba srodowiskowa, ekonomiczng oraz
gospodarcza, jednak kazdy z tych elementéw regulowany jest przepisami prawnymi. Nalezy pamigtaé, iz prace
przeprowadzane na stacji demontazu stanowia podstawe zlozonego procesu jakim jest recykling, ktdrego
sprawny i odpowiedni przebieg zalezy od wielu czynnikéw. A zatem Stacje demontazu pojazdéw nalezy uznac za
cze$¢ ztozonego cyklu procesu recyklingu, jakiemu podlegaja pojazdy wycofane z eksploatacji. Obowigzkiem
przekazania oraz dostarczenia pojazdu do stacji demontazu na swoj koszt obarczony jest jego ostatni whasciciel
badz uzytkownik.

W tym miejscu nalezy nadmienié, iz zgodnie z Dyrektywa Parlamentu Europjeskiego i Rady 2000/53/WE
Panstwa Czlonkowskie powinny zapewni¢, aby ostatni posiadacz i/lub witasciciel mogt bez zadnych optat
dostarczy¢ pojazd wycofany z eksploatacji do uprawnionego zakltadu przetwarzania w sytuacji, gdy pojazd nie
ma juz wartosci rynkowej lub jest ona ujemna [4].
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Rys. 2.3. Proces recyklingu pojazdow

3. Obowiazki przedsiebiorcy w zakresie prowadzenia stacji demontazu pojazdéw

Podmiotowi decydujacemu si¢ na otworzenie stacji demontazu pojazdow wycofanych z eksploatacji stawianych
jest wiele wymagan, ktoére wynikaja z uwarunkowan prawnych. Gtownymi aktami prawnymi regulujacymi
obwiazki przedsigbiorcy w omawianym zakresie jest Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 28
lipca 2005 r. w sprawie minimalnych wymagan dla stacji demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U.
2005 nr 143 poz. 1206, z poézn. zm.) [15] oraz ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz.U. 2005 Nr 25 poz. 202, z p6zn. zm.) [14].

W ramach prowadzonej dziatalnosci, przedsigbiorca, ktory zarzadza stacja demontazu jest zobligowany do
przyjecia pojazdu bez optaty w przypadku, gdy spetnia on tgcznie nastgpujace warunki (art. 23, pkt. 4, ust. 1, 2)
[14]:

a) pojazd wycofany z eksploatacji jest zarejestrowany na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) — Strony Umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,

b) jest komplety, a mianowicie zawiera wszystkie istotne elementy zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 24 marca 2006 r. w sprawie listy istotnych elementéw pojazdu
kompletnego i jego masa nie jest mniejsza niz 90% masy pojazdu,

€) nie zawiera odpaddéw pochodzacych z innego pojazdu.

Odstgpstwem od powyzszych wymagan sa niekompletne pojazdy Strazy Granicznej, Stuzby Celnej, Shuzby
Wieziennej, Inspekcji Transportu Drogowego, Biura Ochrony Rzadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, jednostek ochrony przeciwpozarowej oraz kontroli skarbowej (art. 23, pkt .7) [14].
Przedsigbiorca nie moze wowczas pobrac oplat za przyjecie takich pojazdow.

Przyjmujac pojazd wycofany z eksploatacji, ktory jest kompletny, przedsigbiorca zobligowany jest do
uniewaznienia dowodu rejestracyjnego i karty pojazdu (jezeli zostata wydana) poprzez odcigcie ze strony
tytutowej dokumentu prawego dolnego rogu o powierzchni co najmniej 1 cm?, strony tytutowej dokumentu.
Jednocze$nie przedsigbiorca zobowigzany jest do uniewaznienia tablic rejestracyjnych przyjmowanego pojazdu.
Uniewaznione dokumenty oraz tablice rejestracyjne zwracane sg wascicielowi pojazdu [16].

Kolejnym obowigzkiem stawianym wilascicielom stacji demontazu pojazdow jest wydawanie zaswiadczen
o demontazu pojazdu sporzadzonego w trzech egzemplarzach zgodnie zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2010 r. [16]. Pierwszy egzemplarz otrzymuje wiasciciel pojazdu, drugi
za$ przekazywany jest przez stacj¢ demontazu w terminie 7 dni organowi rejestrujacemu wiasciwemu. Trzecie
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potwierdzenie pozostaje u przedsigbiorcy prowadzacego stacj¢ demontazu. W przypadku, gdy pojazd nie jest
zarejestrowany na terytorium kraju, egzemplarz zaswiadczenia jest przekazywany w terminie 7 dni Gtéwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska [14].

W przypadku, gdy przyjety pojazd nie spetnia ww. warunkéw przedsigbiorca jest obowigzany do wydania
zaswiadczenia o przyjeciu niekompletnego pojazdu. Zaswiadczenia naleza by¢ przechowywane w metalowej
szafie w teczkach wg rodzaju zaswiadczenia i roku wydania. Ewidencja zaswiadczen powinna by¢ prowadzona
odrebnie dla kazdego rodzaju zaswiadczenia (w siedzibie przedsigbiorcy) [16].

3.1. Poziomy odzysku i recyklingu

Niezmiernie waznym obowigzkiem przedsigbiorcy, ktory prowadzi stacj¢ demontazu pojazdéw jest osigganie
rokrocznych pozioméw odzysku i recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji. Obecnie wymagane prawem
poziomy odzysku i recyklingu sa bardzo wysokie i stanowia, odpowiednio 95% i 85% masy pojazdow
przyjetych do danej stacji demontazu rocznie. Ilo$¢ odpadow poddanych odzyskowi lub recyklingowi ustala sie
na podstawie ewidencji odpadéw prowadzonej przez przedsigbiorce oraz dokumentow potwierdzajacych
dokonanie odzysku i recyklingu. Co istotne, przedsigbiorcom, ktérzy nie uzyskaja wymaganych poziomow
odzysku i recyklingu nie przystuguje doplata z NFOSiGW w wysokosci 500 zt za kazda tone przyjetych do stacji
demontazu pojazdow [17].

Przy obliczaniu pozioméw odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji
bierze si¢ pod uwage procesy oznaczone jako R1-R9 w zataczniku 1 do ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach [18]. Waznym jest rowniez, iz przedmioty wyposazenia i czeSci pojazdow przeznaczone do
ponownego uzycia zalicza si¢ do odzysku i recyklingu. Ilo§¢ odpadéw poddanych odzyskowi lub recyklingowi
ustala si¢ na podstawie ewidencji odpadoéw prowadzonej przez przedsigbiorce prowadzacego stacj¢ demontazu.

Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu i przedsigbiorca prowadzacy dziatalno§¢ w zakresie odzysku lub
recyklingu obowiazani sa przechowywac zaswiadczenia potwierdzajace odzysk i recykling przez 5 lat, liczac od
konca roku kalendarzowego, ktorego dotycza te za§wiadczenia [14].

3.2. Roczna sprawozdawczos¢

Przedsigbiorca zobowigzany jest do prowadzenia ewidencji oraz sprawozdawczosci, raz do roku, ktora jest
wynikiem korzystania z zasobdéw Srodowiska. Wraz z ewidencjami przedktadanymi marszatkowi wojewddztwa,
podmioty korzystajace ze srodowiska dostarczajg dodatkowo wykaz wykorzystywany do obliczania wysokosci
optat srodowiskowych. Obowigzek prowadzenia ewidencji wynika z art. 286, 287 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 roku — prawo ochrony srodowiska [18]. Ewidencji ilosciowej i jako$ciowej dokonuje sie¢ w zakresie emisji
zanieczyszczen do powietrza, poboru wody, odprowadzanych $ciekdéw i gospodarki odpadami.

Ewidencja odpaddéw dotyczy wszystkich wytworzonych odpadow na terenie przedsicbiorstwa, z wylaczeniem
odpadéw komunalnych. Dokonuje si¢ tego zgodnie z przyjetym katalogiem odpadow i lista odpadow
niebezpiecznych. Ewidencj¢ prowadzi si¢ z zastosowaniem karty ewidencji odpadu prowadzonej dla kazdego
rodzaju odpadu odrebnie oraz karty przekazania odpadu. Obowigzek ewidencjonowania odpadoéw wynika z art.
66 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach. Male i $rednie przedsigbiorstwa moga prowadzié
uproszczong ewidencje odpadéw wylacznie z zastosowaniem karty przekazania odpadu, jezeli spehniaja
nastepujace warunki [19]:

e wytwarzaja odpady niebezpieczne w ilosci do 100 kg rocznie,
e  wytwarzaja odpady inne niz niebezpieczne, niebedgce odpadami komunalnymi, w ilosci do 5 ton
rocznie.
Oplaty za korzystanie ze §rodowiska ponoszone sg za:
e  wprowadzanie pylow lub gazow do powietrza
e wprowadzanie $ciekdw do wod lub do ziemi,
° pobor wod,
e  skladowanie odpadow.
Podmiot korzystajacy ze Srodowiska ustala we wlasnym zakresie wysoko$ci tych oplat na podstawie

obowigzujacych stawek. Wysokos$ci optat zalezg od:
o ilosci i rodzaju gazoéw lub pytow wprowadzanych do powietrza,
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e ilosci i jakos$ci pobranej wody od tego, czy pobrano wode¢ powierzchniowa czy podziemna.
e cwidencja odpadéw — posiadacz odpadow zobowigzany jest do prowadzenia iloSciowej i
jakosciowej ewidencji odpadow,
e  opfaty srodowiskowe — w ramach optat za korzystanie ze $rodowiska przedsigbiorcy powinni si¢
rozlicza¢ migdzy innymi z:
— wprowadzania gazow i pytow do powietrza (np. spalanie paliw w kottowniach oraz
samochodach zarejestrowanych,
— wprowadzania §ciekdw do wod lub do ziemi (np. za wprowadzanie wod opadowych i
roztopowych pochodzacych z terendw zanieczyszczonych, tj. parkingi),
— poboru waod.

Przedsigbiorca, ktory nie wniesie optat Srodowiskowych, przekracza dopuszczalne normy okreslone w
pozwoleniu, czy narusza warunki wydanej decyzji, obarczony jest karami pieni¢znymi. Za stwierdzenie
przekroczenia lub naruszenia odpowiedzialny jest Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska dzieki kontrolom
lub na podstawie pomiardw, ktore sg prowadzone przez zobowigzane do tego podmioty korzystajace ze
srodowiska.

Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu jest obowigzany do sporzadzenia rocznego sprawozdania
zawierajgcego informacje o [14]:

e liczbie, markach, masie pojazdéw i roku produkcji pojazdéw wycofanych z eksploatacji, przyjetych do
jego stacji demontazu,

e masie odpadow poddanych odzyskowi i recyklingowi oraz przekazanych do odzysku i recyklingu, a takze
masie przeznaczonych do ponownego uzycia przedmiotow wyposazenia i cz¢$ci wymontowanych z
pojazdow wycofanych z eksploatacji,

e przedsiebiorcach, ktorym przekazano odpady do odzysku i recyklingu, z podaniem nazwy, siedziby i
adresu albo imienia, nazwiska i adresu przedsigbiorcy,

e przedsigbiorcach, ktorym przekazano odpady do unieszkodliwiania, z podaniem nazwy, siedziby i adresu
albo imienia, nazwiska, miejsca zamieszkania i adresu przedsiebiorcy,

e osiggnietym w danej stacji demontazu poziomie odzysku i recyklingu, z podzialem na pojazdy
wyprodukowane przed dniem 1 stycznia 1980 r. i w okresie pdzniejszym.

Co wiecej, przedsigbiorca przekazuje Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz
wojewodzie sprawozdanie o pojazdach wycofanych z eksploatacji w terminie do dnia 15 lutego nastgpnego roku
rozliczeniowego. Dokumenty, na podstawie ktorych sporzadza si¢ sprawozdanie, powinny by¢ przechowywane
przez 5 lat [14].

Tak whasnie wyglada peten system demontazu pojazdow, ktory prowadzony prawidtowo i zgodnie z prawem nie
powoduje znacznego obciazenia Srodowiska, a wrecz moze sta¢ si¢ przyczyng jego poprawy poprzez
eliminowanie tzw. szarej strefy zagrazajacej przede wszystkim powierzchni ziemi (niekontrolowana emisja
zanieczyszczen do gleby).

4, Podsumowanie

W Polsce obecnie istnieje 998 stacji demontazu pojazdow, ktorych dziatalno§¢ wynika z pozwolenia wydanego
przez marszatka wojewodztwa wilasciwego ze wzgledu na lokalizacj¢ [20]. Najwigksza liczba stacji demontazu
znajduje si¢ w wojewodztwie wielkopolskim (116), natomiast najmniejsza w wojewodztwie opolskim (18).
Niestety nalezy jednak pamigta¢ o istniejacej tzw. szarej strefie, gdzie demontaz pojazdow prowadzi si¢
nielegalnie, co powoduje realne zagrozenie dla stanu srodowiska [1].

Pozytywny wplyw na rozwoj sieci stacji demontazu w Polsce ma wcigz rosngca $wiadomo$¢ ekologiczna
spoteczenstwa, ktore nie wyraza zgody na $wiadome zanieczyszczanie $rodowiska. Obecnie jednak duzym
problemem jest nierdbwnomierne rozmieszczenie stacji demontazu, co ogranicza dostgp potencjalnym ich
klientom do legalnego Zrodta pozbycia si¢ odpadu jakim jest pojazd wycofany z eksploatacji [1, 21].

Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu obarczony jest wieloma obowigzkami wynikajacymi z prowadzonej
dziatalnosci. Nalezy réowniez pamigtaé, iz zagadnienia zwigzane ze stacja demontazu majg charakter
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interdyscyplinarny — nie wywodza si¢ one wylacznie z uregulowan prawnych, lecz takze z potrzeby
srodowiskowej, ekonomicznej oraz gospodarcze;j.
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