90

Miedzynarodowe forum
innowacyjnosci

w zakresie budowy nawierzchni metra

tekst: MAGDALENA FILIPEK, TINES SA, zdjecia: TINES SA

15-17 maja br. w Warszawie odbyta sie || Miedzynarodowa konferencja naukowo-techniczna Doswiadcze-
nie we wdrazaniu innowacyjnych konstrukcji nawierzchni szynowej w metrach Europy Srodkowo-Wschodniej
i Azji, zorganizowana przez firme TINES SA wraz z ukrainska panstwowa korporacja budowy metra i tuneli
Ukrmetrotonnelstroj, przy merytorycznym wsparciu Metra Warszawskiego Sp. z o.0.
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Uczestnicy konferencii Doswiadczenie we walraZaniu innowacyjnych konstrukcji nawierzchni szynowej
w metrach Europy Srodkowo-Wschodniej i Azji zorganizowanej przez firme TINES SA

Spotkanie kontynuowato tematyke
podjeta podczas konferencji w Kijowie
w 2010 r., ktéra zgromadzita ponad 100
uznanych specjalistow reprezentujacych
projektowe, wykonawcze i eksploata-
cyjne organizacje z miast Wspdélnoty
Niepodlegtych Panstw (WNP): Moskwy,
Sankt Petersburga, Kijowa, Charkowa,
Doniecka, Minska, Samary, Jeketerin-
burga, Kazani, Afmaty i Baku, jak row-
niez wybitnych naukowcéw zwigzanych
z branza.

Format tegorocznej edycji zawierat
prezentacje osiagniec¢ oraz perspektyw
innowacyjnego rozwoju w zakresie pod-
ziemnego budownictwa transportowego.
Uczestnicy dyskutowali na temat tenden-
i i wynikéw stosowania innowacyjnych
bezpodsypkowych systeméw nawierzchni

szynowej w metrach z rozstawem szyn
1435 i 1520 na przyktadzie doswiadczen
wdrozeniowych i eksploatacyjnych firmy
TINES SA, producenta nowoczesnych kon-
strukcji nawierzchni szynowej dla syste-
moéw metra krajow WNP i Polski. Podczas
konferencji odbyto sie wiele wyktadow
i dyskusji w gronie miedzynarodowych
ekspertow z branzy.

Honorowe miejsca przy stole prezy-
dialnym zajeli cztonkowie Komitetu Or-
ganizacyjnego: Jerzy Lejk, prezes zarzadu
Metra Warszawskiego Sp. z 0.0., Mieczy-
staw Szczepanski, prezes zarzadu, dyrek-
tor generalny Metroprojektu Sp. z o.0.,
WIladimir Petrenko, prezes zarzadu przed-
siebiorstwa Ukrmetrotonnelstroj, oraz
Tomasz Szuba, prezes zarzadu i dyrektor
generalny TINES SA.
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Czesc referatowg otworzyt ogolny prze-
glad systemoéw metra w Warszawie oraz
miastach WNP. Seria referatow na temat
wtasciwosci technicznych oraz naukowo-
-badawczych podstaw wyboru konstrukgji
nawierzchni szynowej, przedstawionych
przez profesorow wyzszych uczelni tech-
nicznych z Warszawy i Krakowa, wywo-
fata interesujaca dyskusje na temat roz-
wigzan technicznych ,,na miare”, ktérych
istota jest koniecznos¢ kazdorazowego
dostosowywania systemoéw nawierzchni
szynowej do okreslonych warunkéw lo-
kalnych oraz specyficznych wymogéw
konkretnego projektu, w tym dotycza-
cego zabudowy rozjazdow.

Dyskusja panelowa na temat wyboru
i miedzynarodowej standaryzacji w za-
kresie wdrazania nowych konstrukgji na-
wierzchni szynowej w metrze miata dla
uczestnikow szczegdlne znaczenie w Swie-
tle planéw dotyczacych obszernej moder-
nizacji systeméw metra na wschodzie,
majacej na celu eliminacje wybranych,
eksploatowanych obecnie rozwigzan kon-
strukcyjnych, wykazujacych niska skutecz-
nos¢ w zakresie izolacji wibroakustycznej.

Podczas panelu dyskusyjnego Budowa
i eksploatacja bezpodsypkowej nawierzchni
metra, poprowadzonego przez Nurlana
Makhambetova, dyrektora generalnego
Tines Kazakhstan, uczestnicy wymienili
opinie na temat wpfywu rodzaju kon-
strukeji nawierzchni szynowej na zuzycie
szyn, organizacje i czas budowy metra,
a takze kosztéw realizacji i eksploatacji.
W dyskusji wzieli udziat: M. Kotodkin,
gtéwny inzynier ds. nawierzchni metra
petersburskiego, J. Petrus, szef Stuzby Li-



nii metra warszawskiego, W. Poliszczuk,
gtéwny inzynier Minskmetroprojektu,
J. Siljanow, dyrektor ds. nawierzchni me-
tra moskiewskiego oraz A. Orazchanow,
gféwny inzynier metra atmatynskiego.

Z perspektywy doswiadczen metra
warszawskiego obszernego komentarza
do zagadnienia udzielit dr inz. Wojciech
Oleksiewicz, profesor Wydziatu Inzynie-
rii Ladowej Politechniki Warszawskiej.
Przedstawit uczestnikom konferencji
istote problemoéw eksploatacyjnych metra
warszawskiego oraz metode ich rozwigza-
nia, ktéra spowodowataby ograniczenie
niekorzystnych drgan odczuwalnych przez
mieszkancow miasta stotecznego. Pod-
kreslit, ze bardzo waznym elementem,
ktory nalezy bra¢ pod uwage przy wy-
borze nawierzchni, a szczeg6lnie sposo-
bie montazu, jest doswiadczenie i od-
powiedzialno$¢ wykonawcy. Zaznaczyt,
ze w przypadku technologii EBS wiedza
wykonawcy jest bardzo istotna, ponie-
waz wszelkie btedy popetnione podczas
montazu negatywnie wpfywaja na pra-
widtowa eksploatacje.

Podczas miedzynarodowego spotkania
poruszona zostafa réwniez kwestia norm
UE w zakresie bezpieczenstwa. Odnoto-
wano, ze w krajach WNP wymagania te
s bardziej restrykcyjne. Procedura ogle-
dzin szyn przeprowadzana jest codzien-
nie, natomiast kontrola catego torowi-
ska co miesigc. Dyrektor ds. nawierzchni
metra moskiewskiego, J. Siljanov, po-
twierdzit ten fakt, podajac przykfad kolei
rosyjskich RZD oraz metra stofecznego,
w ktorych infrastrukturze przeprowa-
dzana jest cotygodniowa kontrola 100%
dtugosci toru gtéwnego. Przedstawiono
réwniez innowacyjne technologie w ob-
szarze komplekséw diagnostycznych.

Podsumowaniem konferengji stafa sie
dyskusja generalna, ktéra poprowadzit
dr inz. A. Zamuchowski, reprezentujacy
Moskiewski Panstwowy Instytut Trans-
portu. Przebieg konferencji oraz ranga
bioragcych w niej udziat ekspertéw po-
twierdzity celowosc jej cyklicznego orga-
nizowania w wybranych miastach Europy
Srodkowo-Wschodniej i Azji. Uczestnicy,
podsumowujac, uznali, ze nalezy rozwi-
jac¢ zakres stosowania i doskonali¢ bez-
podsypkowa konstrukcje nawierzchni
torowej metra, dazac do ograniczania
zastosowan w niej podktadéw drewnia-
nych i zwiekszenia ogélnej sprezystosci
nawierzchni torowej, m.in. przez rozwoj
konstrukeji przytwierdzen szyn. Nalezy
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takze podazac za Swiatowymi tenden-
cjami do ograniczania wptywu wibracji
od ruchu metra na budynki przez odpo-
wiednig konstrukcje nawierzchni torowej,
a zwfaszcza przez stosowanie elementow
sprezystych w przytwierdzeniach szyn
i mat wibroizolacyjnych. Ponadto waz-
nym aspektem sa rosnace wymagania
spoteczne dotyczace redukcji poziomu
hafasu i drgan od ruchu pojazdéw metra
oddziatywujacych na otoczenie i pasa-
zeréw, gdzie zaleca sie, by uwzglednic
przy tworzeniu lub nowelizacji przepisow
okreslajacych dopuszczalne progi tych
oddziatywan oraz metody ich badania
i prognozowania. Badanie i prognozo-
wanie oddziatywan w postaci wibracji od
ruchu metra powinno by¢ obligatoryjnie
stosowane jako podstawa do wyboru
odpowiedniej konstrukcji nawierzchni
torowej. Nalezy takze szczeg6towo prze-
analizowac i zaktualizowac obecne prze-
pisy budowy i eksploatacji nawierzchni
torowej metra pod katem zwiekszonego
zastosowania w niej wspofczesnych roz-
wigzan konstrukcyjno-materiatowych.
Warte uwagi jest rowniez systematyczne
prowadzenie monitoringu oddziatywan
od ruchu metra z uwzglednieniem oceny
skutecznosci wibroizolacyjnej stosowa-
nych réznych konstrukcji nawierzchni to-
rowej dla udokumentowania wtasnych
osiagnie¢ ufatwiajacych podejmowanie
decyzji o wdrazaniu kolejnych ulepszen
tych konstrukgji i wymiane konkretnych
informacji i doswiadczen pomiedzy
uczestnikami tego typu konferencji.
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