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Streszczenie

Otwarty rynek pracy, charakterystyczny dla branzy morskiej, umozliwia jej podjecie na catym swiecie. Przeszkodg
mogq by¢ jednak specjalistyczne wymagania uzaleznione od rejonu ptywania i rodzaju jednostek. Migdzynarodowe
przepisy i standardy, w tym Rezolucja IMO A.1079(28) z dnia 4 grudnia 2013 r. Recommendations for the training
and certification of personnel on Mobile Offshore Units, okresiajq specyficzne wymagania dotyczgce wyszkolenia
zalog.

W artykule omowiono szkolenia podnoszgce kompetencje mechanikow okretowych. Szczegolng uwage poswiecono
podstawowemu kursowi bezpieczenstwa offshore: Basic Offshore Safety Induction and Emergency Training, ktérego
ukonczenie umozliwia podjecie pracy m.in. w dziale maszynowym mobilnych srodkéw transportu offshore (Mobile
Offshore Units).

Umiejetnosci zachowania w sytuacji zagrozenia, a w szczegolnosci ewakuacja z tongcego helikoptera (Szkolenie
Helicopter Underwater Escape Training), mogq w istotny sposéb zmniejszy¢ skutki zdarzen, do ktérych dochodzi
przede wszystkim w trakcie transportu zalogi. Podczas szkolenia delegaci ¢wiczg umiejetnosci praktyczne takie jak
techniki ucieczki z zanurzonego i niezanurzonego helikoptera w roznych jego potozeniach z wykorzystaniem systemu
sprezonego powietrza do oddychania oraz tratwy ratunkowej. Szkolenia prowadzone sq w osrodkach wyposazonych w
symulatory helikopteréw zgodnie ze standardami Offshore Pertoleum Industry Training Organisation, a certyfikaty
ich ukonczenia uznawane sq na calym swiecie.

Stowa kluczowe: szkolenie, jednostki offshore, mechanik okretowy, BOSIET, HUET
1. Wprowadzenie

Migdzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im S$wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r.
(Konwencja STCW), w rozdziale III okre§la wymagania dotyczace pracownikow dziatu
Mmaszynowego. Podaje wymagania jakie powinni spetni¢ oficerowie mechanicy. Sg to wymagania
dotyczace stanu zdrowia, praktyki morskiej, szkolen niezbednych do zdobycia wiedzy teoretycznej
1 praktycznej oraz doswiadczenia z uwzglednieniem znajomos$ci migdzynarodowych przepisow i
zalecen. Przepisy stanowia takze jakie przeszkolenia niezbedne sa do podjecia pracy w dziale
maszynowym (Tab. 1) [7].

Mechanicy okrgtowi stanowig wykwalifikowang grupe zawodowa. Z badan Deloitte
przeprowadzonych w zwigzku z ogloszeniem przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska 2010 r.
,,Rokiem Marynarza” wylania si¢ obraz mechanika o wysokich umiejetnosciach, wyszkolonego i
coraz lepiej zarabiajacego, ktory najwyzsze stanowisko zajmuje przed ukonczeniem
pi¢édziesigtego roku zycia (Tab. 2).
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Tab. 1. Swiadectwa z przeszkoleri wymagane w dziale maszynowym [7]

Posiadany dyplom — dziat Koniecznosé
Swiadectwo z przeszkolenia maszynowy odnowienia
/1 12, /3 /6 cob5 lat
Indywidualne techniki ratunkowe X* X X* Tak
Elementarna pomoc medyczna X* X X* Nie
Bezpieczenstwo wiasne i odpowiedzialno$¢ wspdlna X* X X* Nie
Ochrona p-poz stopien podstawowy xX* X xX* Tak
Ratownik X* X X* Tak
Ochrona p-poz stopien wyzszy xX* X xX* Tak
Pierwsza pomoc medyczna X* X X* Nie
Swiadomo$¢ problematyki ochrony Xrx* XFx* XHrx Nie
Dla 0s6b z wyznaczonymi obowigzkami z zakresu ochrony XFH* Skl D Solakolal Nie
Dowodzenie sitownig okr¢towa (potaczone z X x* Ni
.. . . - ie
,,umiejetnosciami przywodczymi’)
Szkolenie z zakresu obstugi i konserwacji uktadow zasilania o o o Nie
powyzej 1 kV
*) posiadanie $wiadectwa jest warunkiem uzyskania pierwszego dyplomu
**) wymagane tylko na statkach wyposazonych w instalacje wysokiego napigcia (powyzej 1 kV)
***) wymagane na statkach objetych kodeksem ISPS
**%*¥) wymagane od osob ubiegajacych si¢ o wydanie dyplomow elektroautomatykow po raz pierwszy jak i o
odnowienie dyplomu oficera elektroautomatyka

Tab. 2. Wiek i wynagrodzenie mechanikow okretowych [3]

Potudniowa Afryka, Bliski
. Europa Ameryka Pétnocna wschod oraz region Azji i
Liczba Pacyfiku
Stanowisko na Zredni Zredni Zredni
statku | Sredni reanie Sredni reanie Sredni reanie
wiek wynagrod;eme wiek wynagroqzenle wiek wynagrodzenie
($/miesigc) ($/miesiac) ($/miesigc)
Glowny 1] 47 8097 49 10974 47 8784
mechanik
2 mechanik 1 37 5880 42 9133 38 6902
3 mechanik 1 35 3086 38 4581 34 4050
4 mechanik 0-1 29 3030 31 3798 29 3300

27 kwietnia 2018 r. weszlo w zycie znowelizowane Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
cztonkow zatog statkow morskich, ktore okresla szczegdlowe wymagania kwalifikacyjne do
zajmowania stanowisk na statkach morskich, w tym dzialu maszynowego. Dziat V
Rozporzadzenia okresla dodatkowe przeszkolenia specjalistyczne, ktore powinien odby¢ kazdy
cztonek zatogi odpowiedzialny za operacje przetadunkowe na statkach przewozgcych tadunki
niebezpieczne [12]. W przypadku mechanikéw zatrudnionych na jednostkach ptywajacych branzy
offshore (ang. Mobile Offshore Units, MOUs) s$wiadectwa opisane w Rozporzadzeniu sa
niewystarczajace 1 musza by¢ poszerzone o szkolenia zawarte w Rezolucji IMO A.1079(28) z dnia
4 grudnia 2013 r. Recommendations for the training and certification of personnel on Mobile
Offshore Units (MOUs) [11]. Wymagania te zostaly rowniez zawarte w dokumencie
STCW.6/Circ.5 z dnia 30 maja 2000 r. [5] bedacym uzupelieniem do czeSci B dokumentu
Seafarers’ Training Certification and Watchkeeping (STCW) Code. Do dokumentu dodano
wymagania dotyczace zaldog mobilnych $rodkoéw transportu offshore. Nowa sekcja B-V/d:
Guidance of application of the provisions Code of the STCW Convention to mobile offshore units
(MOUs) w punkcie 6 zawiera zapis dotyczacy konieczno$ci odbycia podstawowego szkolenia z
zakresu bezpieczenstwa ,,basic safety training”, prowadzonego zgodnie z rekomendacjami IMO.
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Niebezpieczne zdarzenia zwigzane z aktywno$cig w zakresie pozyskiwania zt6z ropy naftowej
I gazu ziemnego na obszarach morskich, a w szczegolnosci wypadek w Zatoce Meksykanskiej w
2010 r., zwigkszyly swiadomos$¢ spoteczefistwa w odniesieniu do zagrozen, jakie niesie ze sobg
ten obszar dziatan. Zmiana podej$cia zostata odzwierciedlona m.in. w przepisach Parlamentu
Europejskiego [4]. Zgodnie z wymaganiami majacymi zrodto w brytyjskich przepisach o
raportowaniu urazow, chorob i niebezpiecznych sytuacji (RIDDOR 2013 [10]) oraz wspomnianej
dyrektywie [4], w sektorze offshore monitorowane sa zdarzenia takie jak: uwolnienie substancji
niebezpiecznych, ewakuacja ze wzgledow zdrowotnych, czy wypadki z udziatem helikopterow.
Ostatnie ze zdarzen sg konsekwencja faktu, ze jest to sektor przemystowy, ktory nie moze
funkcjonowa¢ bez helikopterow transportujacych zaloge oraz dostarczajacych niezbedne
narzedzia. Tablica 3 przedstawia przyktady wypadkow z udziatem helikopterow. Najwigcej tego
rodzaju wypadkéw miato miejsce u wybrzezy Wielkiej Brytanii. W latach 1981 — 2010
helikopterami przetransportowano ponad 54 mln pasazerow do 1 z instalacji offshore. W
wypadkach w tym okresie zycie stracilo 110 pracownikow branzy offshore i czlonkow zatog
helikopterow. Tylko w 2002 r., 2006 r. oraz 2009 r. doszto do trzech katastroficznych wypadkow,
w ktorych zgineto ponad 30 osob [13].

Gtowna przyczyna wypadkow do ktérych doszto podczas transportu helikopterami
pracownikow sektora offshore wynikata z btedow operacyjnych (Rys. 1). Wigkszos¢ operacyjnych
przyczyn wypadkow (73%) dotyczyta probleméw pilotazowych, takich jak bledna percepcja
zatogi i niewlasciwe podejmowanie decyzji [1].

przyczyny przyczyny
zewngtrzne techniczne
28% 28%

operacyjne
44%

Rys. 1. Podziatl wypadkow z udziatem helikopterow branzy offshore wedtug przyczyn w latach 1992-2013 [1]

Nalezy mie¢ na uwadze, ze branza offshore stale rozwija si¢, a z roku na rok przybywa statkow
typu offshore (Tab. 4). Tym samym wzrasta zapotrzebowanie na cztonkoéw zatogi. W 2018 r. na
statkach tych bylto zatrudnionych 100896 cztonkéw zatogi [2].
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Tab. 3. Wypadki z udziatem helikopteréw [6]

Data Lokalizacja Ofiary/poszkodowani Szczegbty zdarzenia
Maj 2014 Takoradi, Ghana m H.ellko.pter w drodze z Takoradi na statek
wiertniczy Jack Ryan runat do morza
Wenecja, Luizjana, 4 osoby na poktadzie, pilot zmart, 2
Pazdziernik 2013 Zatoka 1/2 pasazerow z powaznymi urazami
Meksykanska, USA kregostupa
Pole gazowe
Lipiec 2013 Yatagun,, Mprze 3/4 Na quladne 9 pasazeréw i 2 cztonkow
Andamanskie, zatogi
Myanmar
Wybrzeze Na poktadzie 16 pasazerow I 2 cztonkow
Sierpien 2013 Szetlandow, Morze 4/14 .
, zatogi
Potnocne, UK
Lo W drodze do Zmarto 14 pasazeréow i 2 cztonkow
Kwiecien 2009 Peterhead, UK 16/0 zalogi
Marzec 2009 Nowa Funlandia, 17/1 18 0s6b na poktadzie, 1 przezyta
Kanada
Na wschod od Uratowano 16 pasazeroéw i 2 cztonkow
Luty 2009 Aberdeen, UK 0718 zatogi
. Wybrzeze . , .
Listopad 2006 Terengganu, Malezja 1/20 Na poktadzie 21 osob, zmart pilot
W poblizu Cormant )
Marzec 1992 Alpha, NE od 1111 Smigtowiec AS332L Super Puma
Szetlandow, UK
43 pasazerow I 2 cztonkdéw zatogi
. W drodze do zgineto a tylko 2 osoby przezyly w
Listopad 1986 Sumburgh, UK 45/0 wypadku helikoptera Boing Chinook
wracajacego z Brent Oil field
St Mary’s, . . -
Lipiec 1983 archipelago Scilly, 20/6 Helicopter crashed into sea killing 20
UK persons
L, W drodze do Bacton, Helikopter rozbit si¢ na morzu, zginety
Sierpien 1981 Norfolk, UK 13/3 wszystkie osoby na poktadzie

Tab. 4. Liczba statkéw typu offshore w latach 2008-2017 [9]

Statki typu offshore 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Mate (GT<500) 1280 2032 | 2129| 2185| 2241| 2367| 2531| 2612| 2685| 2686
Srednie (500<GT<25000) | 3361| 3693| 4022| 4312| 4548| 4847| 5227| 5339| 5402| 5324
Duze (25000<GT<60000 57 42 50 75 89 94 115 112 120 123
Bardzo duze (GT>60000) 121 71 82 120 124 132 157 169 201 205
Suma 4819| 5838| 6283| 6692| 7002| 7440| 8030| 8232| 8408| 8338

W Rezolucji IMO Res. 1079 [11] opisano srodki ewakuacji takie jak np. helikopter oraz
standardy szkolen zaawansowanych technik przetrwania personelu. Szkolenie z tego zakresu
obejmuje zapoznanie ze Srodkami ewakuacji oraz technikami ucieczki z helikoptera podczas
awaryjnego ladowania na wodzie oraz z tongcego helikoptera (Helicopter Underwater Escape
Training). Szkolenie moze odbywac¢ si¢ jako odrebny blok, badz jako czes¢ szkolenia dotyczacego
bezpieczenstwa i sytuacji zagrozen w branzach naftowej i gazowej offshore:

— podstawowy kurs bezpieczenstwa offshore - BOSIET (Basic Offshore Safety Induction and
Emergency Training). Celem szkolenia jest zapoznanie kursantow 2z zasadami
bezpieczenstwa i ewakuacja z helikoptera, ktory wyladowat w wodzie lub tonie. Okoto
70% kursu jest szkoleniem praktycznym, pozwala wigc kursantom w warunkach
zblizonych do rzeczywistych, wycwiczy¢ wlasciwe zachowania w niebezpiecznych
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sytuacjach. Zatwierdzany jest przez OPITO i jest akceptowany w branzach naftowej i
gazowej offshore na catym $wiecie. Szkolenie BOSIET moze odbywa¢ si¢ w rdznych
wariantach:

— BOSIET z EBS, (Emergency Breathing System),

— BOSIET z CA-EBS (Compressed Air Emergency Breathing System),

— BOSIET z ECT (Escape Chute Training),

— BOSIET z TSbB (Travel Safety by Boat),

oraz w wariantach kurséw dedykowanych pracy w warunkach tropikalnych np. TBOSIET i

THUET,;

— kurs HUET z wykorzystaniem systemu oddychania spr¢zonym powietrzem (CA-EBS),
obejmuje ewakuacje z tongce helikoptera i innych statkow powietrznych oraz trening
uzycia CA-EBS (HUET - Helicopter Underwater Escape&”Airpocket” Training).
Opcja CA-EBS wymagana jest w przypadku zatdg odbywajacych lot helikopterem w
Wielkiej Brytanii i Holandii (wkrotce rowniez Danii). Zatwierdzony przez OPITO, daje
wiedze¢ 1 umiejetnosci, ktore wykorzystywane moga by¢é w sytuacjach awaryjnych
podczas lotow helikopterem do i z przybrzeznych instalacji naftowo-gazowych i
statkow.

Wszyscy czlonkowie zalogi jednostek offshore powinni ukonczy¢ odstawowy kurs
bezpieczenstwa w morskim przemysle wydobywczym (BOSIET), odnawiany co 4 lata.

2. Of$rodki szkoleniowe

OPITO (Offshore Pertoleum Industry Training Organisation) jest organizacja non profit
dziatajaca od ponad 30-stu lat. Standardy OPITO s3g odpowiedzig na oczekiwania rynku mig¢dzy
innymi w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w sektorze wydobywczym nafty i gazu. Wszystkie
zatwierdzone przez OPITO firmy szkoleniowe sg corocznie kontrolowane, a certyfikaty OPITO sa
wprowadzane do systemu bazy danych ,Vantage”. Na mapie przedstawiono lokalizacje
europejskich osrodkow realizujacych szkolenia w zakresie BIOSET posiadajace akredytacje
OPITO. Zdecydowana ich wigkszo§¢ miesci si¢ na terenie wielkiej Brytanii (Rys. 2). W Polsce
dotychczas jeden os$rodek uzyskat akredytacje - Vulcan Training Centre w Szczecinie. Ponadto
Podstawowy kurs bezpieczenstwa w morskim przemysle wydobywczym organizowany wg
standardow OPITO realizowany jest przez Szkote Morska w Gdyni Sp. Z O.0. (certyfikat Lloyd
Register LRQA).
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Rys. 2. Lokalizacja akredytowanych osrodkow szkoleniowych w Europie [14]
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3. Szkolenie BOSIET

Program szkolenia BOSIET wprowadza delegatow w tematyke bezpieczenstwa na morzu.
Zawiera tresci charakteryzujace gloéwne zagrozenia, ich skutki oraz sposoby kontrolowania
konsekwencji, wptyw eksploatacji instalacji na srodowisko morskie, przepisy bezpieczenstwa,
zasady zarzadzania bezpieczenstwem w instalacjach morskich, wymagania w zakresie
bezpieczenstwa pracy, polityki naduzywania uzywek, zglaszania incydentow, wypadkow i sytuacji
awaryjnych. W ramach szkolenia BOSIET, ktére zazwyczaj trwa trzy dni, delegaci poznaja
techniki ewakuacji 1 ¢wiczag wykorzystanie awaryjnego systemu oddechowego, lokalizatora
osobistego oraz kamizelki ratunkowej, podczas réznych scenariuszy ewakuacji z helikoptera.
Zajecia realizowane sg zgodnie ze standardami OPITO [14].

Standardy szkolenia ewakuacji z wykorzystaniem helikoptera okreslaja zagadnienia
teoretyczne oraz elementy praktyczne, ktore musza by¢ ¢wiczone:

— Element 1.1 Awaryjny system oddechowy (EBS): teoria i demonstracja:

Zasada dzialania EBS,

— czas dzialania EBS,

dynamika flotacji EBS,

korzystanie z osobistego nadajnika lokalizacji (PLB),

— zakladanie 1 obstuga EBS;

— Element 2.1 Zastosowanie awaryjnego systemu oddechowego (EBS):

— zaktadanie kombinezonu lotniczego (typu zwykle uzywanego w regionie
szkolenia), EBS i kamizelki ratunkoweyj,

— przeprowadzanie kontroli integralno$ci sprzetu EBS,

— obstuga EBS i oddychanie z wykorzystaniem EBS w wodzie;

— Element 3.1 Praktyczne techniki ucieczki ze $migtowca:

— przygotowanie do lgdowania awaryjnego $migtowca,

— postgpowanie zgodnie z instrukcjami zatogi, umiejscowienie sprzetu EBS 1
ewakuacja z helikoptera przy pomocy wyznaczonego wyjscia, po kontrolowanym
opuszczeniu awaryjnym do suchego ladowania (przeprowadzonego w symulatorze
Smiglowca na basenie przy suchym ladzie),

— przygotowanie do wodowania,

— rozmieszczanie 1 oddychanie ze sprz¢tu EBS przy ci$nieniu atmosferycznym w
suchych warunkach (przeprowadzane w symulatorze helikoptera przy basenie na
suchym ladzie),

— sucha ewakuacja, przy uzyciu wyznaczonego wyjscia, na tratwe¢ lotnicza ze
$miglowca porzuconego na wodzie,

— Ucieczka przez otwor w oknie, ktory jest pod woda, z czgSciowo zanurzonego
sSmigtowca (bez dziatania i z zadzialaniem okna wypychajacego),

— Ucieczka przez otwor w oknie, ktory jest pod woda, z wywrdconego $miglowca (bez
dziatania okna wypychajacego),

— uzycie kamizelki ratunkowej, roztozenie ostony rozpryskowej i wejscie na poktad
tratwy ratunkowej z wody.

Szkolenie odbywa si¢ z wykorzystaniem symulatora helikoptera, ktéry mozna zanurzy¢ i obroci¢
w wodzie, w krytym basenie (Rys. 3). Symulator moze obracac si¢ o 180 stopni, co oznacza, ze
moze by¢ ¢wiczona ucieczka w roznych pozycjach rotacji i na réznych poziomach zanurzenia.
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Rys. 3. Symulator helikoptera HUET model METS 5, wyprodukowany w Kanadzie - osrodek szkolenia
Vulcan Training Center, Szczecin

Rys. 3. Cwiczenia demonstracyjne prowadzone W osrodku szkolenia Vulcan Training Center, Szczecin

Mozliwe jest takze ¢wiczenie bardziej ztozonych ucieczek, takich jak ucieczka z helikoptera,
ktory miat zablokowane rozne punkty wyjscia czy ucieczka w ciemnosci. Celem jest
wypracowanie odpowiednich reakcji 1 nawykéw oraz odruchow, ktéore w sytuacji realnego
zagrozenia w znaczacym stopniu zwigkszaja szans¢ uratowania si¢.

Celem wyeliminowania czynnika ludzkiego [8] w trakcie wypadku helikoptera, podczas
¢wiczen w symulatorze, kursanci nabywaja nie tylko umiej¢tnosci praktyczne, ale rowniez ucza
si¢ panowa¢ nad emocjami i zachowywac¢ trzezwos$¢ myslenia, pomimo bardzo niekomfortowej
sytuacji (zalewanie woda). Cwiczenia prowadzone sa z asekuracja nurkow oraz instruktora.

Do ¢wiczen wykorzystywany jest najczeSciej symulator METS®, Model 5, ktory moze
symulowa¢ komercyjne helikoptery od matych do $rednich oraz male samoloty o statych
skrzydtach z dwoma lub czterema siedzeniami i przedtuzeniem centralnym. Model 5 wyposazony
jest w kokpit i moze zawiera¢ cztery wymienne wyjscia awaryjne [15].
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W szkoleniu BOSIET kursanci otrzymujg takze wiedze dotyczacg uzycia przenosnych gasnic,
technik samo-ratowniczych z okapem dymnym lub czgéciowa opaska na oczy przy roznych
stopniach widocznosci, technik ucieczki w matych grupach z kapturem dymnym lub czesciowa
opaska na oczy z obszarow pozarowych gdzie brak catkowitej widocznosci.

Delegaci ¢wiczg takze zakladanie kamizelki ratunkowej w sytuacji awaryjnej, zbidrke i
wsiadania na jednostke ratunkowa (TEMPSC), wykorzystanie urzadzenia ratowniczego $migtowca
do podjecie rozbitka z wody, zejScie do wody, indywidualne i grupowe techniki przetrwania w
morzu, wejscie na poktad morskiej tratwy ratunkowej z wody oraz dziatania w ramach pierwszej
pomocy.

Podsumowanie

Mechanicy zatrudnieni na jednostkach branzy offshore zobligowani s3 do odbywania
dodatkowych szkolen z tematyki bezpieczenstwa. Bardzo czesto na statek moga dostac si¢ jedynie
helikopterem. Aby w sytuacji awaryjnej zwigkszy¢ swoje szanse na przezycie, konieczne sg
szkolenia, ktore umozliwiaja zdobycie wiedzy i umiej¢tnosci niezbednych do bezpiecznej pracy w
srodowisku offshore.

Delegaci podczas kursow ¢wicza techniki przetrwania i ewakuacji. Szkolenie HUET,
realizowane jako odr¢bny blok, badZ jako cz¢$¢ szkolenia BOSIET, pozwala na poznanie technik
ewakuacji z helikoptera awaryjnie ladujace na wodzie i tongcego. Kursanci w krytym basenie
odbywaja trening podczas, ktorego w bezpiecznych warunkach ¢wicza techniki ucieczki z
helikoptera w roznych scenariuszach. Ich zadaniem jest znalezienie wyj$cia z helikoptera, otwarcie
wlazow, okien, wydostanie si¢ na powierzchni¢ bez i z uzyciem EBS oraz dostane si¢ na tratwe
ratunkowa i jej obsluga. Szkolenie prowadzone zgodnie ze standardami OPITO musi by¢
odnawiane co cztery lata.

Szkolenie jest coraz czeSciej realizowane z uwagi na liczng grupe osob zatrudnionych w
branzy offshore. O duzym zainteresowaniu $wiadczy¢ moze uruchomienie akredytowanego
osrodka w Polsce.

Literatura

[1] CAP 1145, Civil Aviation Authority — Safety review of offshore public transport helicopter
operations in support of the exploitation of oil and gas, 2014, dostgp
https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/2626.pdf.

[2] Crew Connectivity 2018 Survey Report, Futurenautics Ltd. 2018.

[3] Deloitte, Challenge to the industry. Securing skilled crews in today’s marketplace, dostep
https://www2.deloitte.com/content/dam/Deloitte/global/Documents/dttl-er-
challengeindustry-08072013.pdf.

[4] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/30/UE z dnia 12 czerwca 2013 r. w
sprawie bezpieczenstwa dziatalnosci zwigzanej ze ztozami ropy naftowej i gazu ziemnego na
obszarach morskich oraz zmiany dyrektywy 2004/35/WE Tekst majacy znaczenie dla EOG.

[5] IMO, Amendments to Part B of The Seafarers’ Certification and Watchkeeping (STCW)
Code, STCW.6/Circ.5, 30.05.2000.

[6] Khalique, A., Basic Offshore Safety: Safety induction and emergency training for new
entrants to the offshore oil and gas industry, Routledge 2015.

[7] Migdzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca
1978 r. (Dz.U. 1984 nr 39 poz. 201).

[8] Norafneeza, N., Anwar, J., Nur Azizah Arryanie, M., Human factors issues in basic offshore
survival and emergency training for platforms in tropical water, Materiaty konferencyjne

Journal of Polish CIMEEAC Vol. 14 No1/12



7th Conference on Emerging Energy and Process Technology, CONCEPT 2018, 90, numer
artykutu 03005, Johor Bahru 2019.

[9] Raporty The world fleet 2008-20017, dostep www.equasis.org.

[10] Reporting of Injuries, Diseases and Dangerous Occurrences Regulations 2013, No. 1471.

[11] Rezolucja IMO A.1079(28) z dnia 4 grudnia 2013 r. Recommendations for the training and
certification of personnel on Mobile Offshore Units (MOUSs).

[12] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 23 kwietnia
2018 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkow morskich (Dz.U. 2018
poz. 802).

[13] UK Offshore Commercial Air Transport Helicopter Safety Record (1981 — 2010), UK
Offshore Oil and Gas Industry Association, dost¢p https://www.skybrary.aero/bookshelf/
books/2657.pdf.

[14] www.opito.com.

[15] www.survivalsystemsgroup.com/simulation-products/mets-model-5/.

Journal of Polish CIMEEAC Vol. 14 No1/12



