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OBSLUGA KOMUNIKACYJNA GMIN OSCIENNYCH
NA PRZYKLADZIE GMINY DOBRA

Funkcjonowanie wspotczesnych miast wigze si¢ nieodlacznie z konieczno$cig za-
pewnienia sprawnego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej, ktora zaspokaja
potrzeby mieszkancow i stwarza dogodne warunki do rozwoju miast. Problemy obstugi
komunikacyjnej miast, a w szczeg6lnosci gmin osciennych lub odlegtych od centrum
osiedli, byly i w niektorych przypadkach nadal sa jednym ze znaczacych utrudnien
mieszkancow — potencjalnych pasazeréw. Staba dostepnos¢ do ustug transportu zbio-
rowego (obrzeza miast i dzielnice peryferyjne charakteryzuja si¢ ponadto mniejsza ge-
stoscig sieci transportowych) oraz niska czgstotliwosé kursowania pojazddéw transportu
publicznego zniechgca mieszkancoéw tych obszaréw do korzystania z tej formy prze-
mieszczania si¢. Mozliwo$¢ objecia obstuga komunikacji miejskiej gmin os$cienny daje
mozliwos$¢ zmniejszenia wykorzystania w codziennych podrézach samochodow osobo-
wych oraz zwigksza dostepnos¢ srodka transportu. W artykule przedstawiono przyktad
gminy Dobra znajdujacej si¢ w wojewodztwie zachodniopomorskim, pokazujac wyko-
rzystanie poszczeg6lnych linii autobusowych, ktore od poczatku 2015 roku obstuguja
w ramach komunikacji miejskiej miejscowosci znajdujace si¢ na obszarze gminy.
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Wstep

Jednym z warunkéw prawidtowo funkcjonujacego miasta jest zapewnie-
nie odpowiednio zorganizowanego i zarzadzanego systemu transportu w mie-
Scie, ktory obejmuje zardwno transport zbiorowy, jak i indywidualny. Rozwoj
transportu niesie za sobg liczne konsekwencje, z czego najbardziej ucigzliwe jest
zatloczenie komunikacyjne (wywotujace kongesti¢) oraz proces dezurbanizacji,
zwigzany ze zmniejszaniem si¢ liczby mieszkancow miast wskutek przenosze-
nia si¢ mieszkancow poza granice miast!, do gmin osciennych. Te dwa czynniki
wptywaja na ksztalt i sprawno$¢ funkcjonowania systemu transportowego catego
obszaru metropolitalnego?, na ktory sktada sie gtéwny osrodek miejski oraz gmi-
ny oscienne. W przypadku obstugi komunikacyjnej gmin o$ciennych problemem
jest zbyt duze, w poréwnaniu z obszarem miasta, wykorzystanie w codziennych
podrézach samochodéw osobowych. Duze odlegto$ci pomigdzy miejscem za-
mieszkania a najczestszymi celami podrozy, jakimi sg praca lub szkota powo-
dujg konieczno$¢ przemieszczania si¢ samochodem, gdy brakuje alternatywnego
transportu zbiorowego.

System transportu os6b w miescie bazuje na polaczeniach (multimodalnos$ci)
roznych rodzajow (galezi i srodkow) transportu, zarowno na obszarze miasta, jak
i calej metropolii. O ile w obszarze miasta mieszkancy spotykaja si¢ zazwyczaj
z duzym wyborem dostepnych §rodkow transportu (w zalezno$ci od wielkos$ci
miasta mozna wyrdznic: metro, autobusy, tramwaje, trolejbusy, system miejskiej
wypozyczalni roweréw), o tyle ich dostgpno$¢ w gminach osciennych, bedacych
wcigz cze$cig metropolii jest znacznie bardziej ograniczona.

Najczesciej obstuga komunikacyjna oparta jest na przewoznikach autobu-
sowych PKS. Jednak w wiekszosci wypadkow brakuje integracji biletowej i ta-
ryfowej z dostepna w miescie komunikacja miejska. Przyktadem rozwigzan tych
probleméw moze by¢:

U J. Szottysek, Kreowanie mobilnosci mieszkarcow miast, Wydawnictwo Wolters Kluwer

Polska, Warszawa 2011, s. 118.

2 Obszar metropolitalny to spdjny funkcjonalnie uktad wielu jednostek osadniczych oraz
terenéw o wysokim stopniu zurbanizowania, ktoérego glowna cecha jest wystgpowanie funkcji
metropolitalnych, a takze powigzan funkcjonalnych i ekonomicznych. Obszar metropolitalny obe-
jmuje strefe o znacznym bezposrednim zasiggu stalego oddziatywania oraz tereny potencjalnych
mozliwosci rozwojowych. T. Markowski, T. Marszat, Metropolie, obszary metropolitalne, me-
tropolizacja, problemy i pojecia podstawowe, Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
PAN, Warszawa 2006, s. 15-17.
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— integracja cenowa, biletowa i taryfowa w obrebie danej metropolii (na po-
laczenia realizowane przez innych przewoznikéow lub kolejowe przewozy
regionalne),

— poszerzenie, we wspolpracy z gminami o$ciennymi zasiegu oddzialywa-
nia ustug przewozowych miejskiego przewoznika.

Obydwa ze wskazanych powyzej rozwigzan maja swoiste wady i zalety,
wigzace si¢ najczesciej z problemami na poziomie prawnym i organizacyjnym
(integracja) oraz kosztowym (poszerzanie zasiegu oddziatywania komunikacji
miejskiej)’.

1. Transport publiczny w gminie Dobra

Sprawnie funkcjonujgca komunikacja zbiorowa wptywa na zmniejszenie
si¢ liczby uzytkownikow transportu indywidualnego, co jest szczegolnie wazne
z punktu widzenia gmin o$ciennych, ktérych mieszkancy, przy braku odpowied-
niej oferty ustugowej transportu zbiorowego, wybieraja do codziennych podrozy
(najczesciej w kierunku miasta) samochody osobowe, co w konsekwencji zwiek-
sza problem kongestii w miescie.

Gmina Dobra nalezy do Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego* (rys. 1).
Od 1993 roku do 1 stycznia 2015 roku transport publiczny realizowany byt przez
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Sp. z o.0. (PKS).
Swiadczenie ustug kazdorazowo wynika z przetargu nicograniczonego na $wiad-
czenie ustug komunikacyjnych w zakresie transportu publicznego dla Gminy Do-
bra. Na terenie gminy funkcjonowaty cztery linie autobusowe obstugujace m.in.
miejscowosci: Bezrzecze, Wotczkowo, Dobra, Dotuje, Koscino, Grzepnice, Sto-
lec, Redlice, Wawelnice i Lubieszyn.

3 Szerzej: W. Bakowski, Analiza mozliwosci wdrozenia zintegrowanego metropolital-

nego systemu pasazerskich przewozow zbiorowych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym,
www.som.szczecin.pl/SOM/chapter 104027.asp (dostep 20.05.2015).

4 Szczecinski Obszar Metropolitarny (SOM) zostal powotany na podstawie Porozumie-
nia Partnerskiego zawartego 30.10.2006 r. w Szczecinie migdzy Wojewddztwem Zachodniopo-
morskim, reprezentowanym przez Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego oraz: Gming
Miasto Szczecin, Miastem Stargard Szczecinski, Powiatem Stargardzkim, Powiatem Polickim,
Powiatem Goleniowskim, Powiatem Gryfinskim, Gmina Police, Gming Goleniéw, Gming Gryfi-
no, Gming Stargard Szczecinski, Gming Kotbaskowo, Gming Dobra, Gmina Kobylanka, Gmina
Stare Czarnowo, Gming Nowe Warpno. Obecnie SOM zrzesza 15 cztonkow (dotaczyla Gmina
Swinoujscie).
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Kursy komunikacji miejskiej na terenie gminy Dobra finansowane sg z bu-
dzetu gminy. Podobnie byto tez w przypadku organizacji przejazdow we wspot-
pracy z PKS. Z punktu widzenia pasazera sytuacja byla jednak nieco odmienna,
gdyz cheac podrdézowac do Szczecina musiat on mie¢ dwa bilety — ten obowigzu-
jacy w pojazdach PKS oraz bilet ZDiTM, obowigzujacy w ramach komunikacji
miejskiej w Szczecinie. Po wprowadzeniu zmian pasazerowie moga korzystac
tylko z jednego biletu — ZDiTM. Obecnie, przy wykorzystaniu jednego biletu
komunikacji miejskiej, mieszkaniec gminy Dobra zyskat mozliwo$¢ swobodne-
go podrozowania na trasach po calej gminie Dobra, na trasie pomigdzy Dobra,
a Szczecinem oraz w catym Szczecinie.

NIEMCY

Rys. 1. Gminy wchodzace w sklad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Zrodto: www.som.szczecin.pl/UMSzczecinFiles/file/SSOM/Mapa SSOM(1).jpg (dostep 20.05.
2015).
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Mimo dostepnosci do ustug transportu publicznego oferta PKS nie cieszyla
si¢ zbyt duza popularnoscia, gtownie ze wzgledu na konieczno$¢ przesiadania
si¢ oraz nabywania odregbnych biletow na przejazd PKS, a nastgpnie w obrgbie
Szczecina — komunikacja miejska.

Wtadze gminy podjety dziatania, aby zawrzeé¢ porozumienie z miejskim
przewoznikiem na poszerzenie zasiggu oddziatywania miejskiego przewoznika
na obszar miejscowos$ci znajdujacych sie w gminie Dobra.

Na podstawie porozumienia migdzygminnego zawartego 14 listopada
2014 roku pomigdzy Gming Dobra, Gming Miasto Szczecin od 1 stycznia 2015
roku uruchomiono siedem nowych linii autobusowych kursujacych na zlecenie
miejskiego organizatora przewozow, tj. Zarzadu Drog i Transportu Miejskiego
w Szczecinie (ZDiTM). Umozliwito to jednocze$nie pasazerom korzystanie z bi-
letow ZDiTM, ktore obowigzuja w catej komunikacji miejskiej Szczecina. Uru-
chomiono pig¢ linii dziennych (105, 108, 121, 122 i 123) oraz dwie linie nocne
(5351 536), ktorych charakterystyka zostala przedstawiona w tabeli 1.

Tabela 1

Charakterystyka linii autobusowych obstugujacych Gming Dobra

Nr linii Najwazniejsze przystanki linii Charakterystyka linii
1 2 3
105 na trasie Klonowica Zajezdnia—Dobra autobusy kursuja w dni robocze w go-
Osiedle; od przystanku Klonowica Zajezd- | dzinach szczytu co 24 min, w godzi-
nia (ul. Wernyhory) — ul. Zotnierska przez |nach migdzyszczytu co 48 min, w po-
Krzekowo, Bezrzecze i Wolczkowo zostalym okresie oraz w dni §wiateczne
co 60 min
108 na trasie Gumience—Lubieszyn Ron- kursy w dni robocze w godz. szczytu
do przez Mierzyn — Skarbimierzyce — co 24 min, w godz. migdzyszczytu
Dotuje — Lubieszyn Targowisko; niektore | co 36—48 min, w godz. wieczornych
kursy do Dobrej oraz do przystanku Lubie- | co 40 min; w dni §wigteczne w godz.
szyn Granica 9-18 co 48—60 min., za§ w pozostatym
okresie co 60 min
121 na trasie Gl¢bokie—Dobra Osiedle przez kursy w dni robocze w godzinach
Wolczkowo, z kursami do Grzepnicy 5:00-20:30, autobus wykonuje 14 obie-
gow, za$ w dni §wigteczne w godzinach
6:30—-19:50 — 6 obiegow.
122 na trasie Koscino—Bezrzecze przez Dotuje, | kursy w dni robocze w godzinach
Wawelnice i Redlicg; dodatkowo w dni na- | 5:45-19:00 (12 obiegéw), za$ w dni
uki w szkotach kursy przedtuzone beda do | $Swigteczne w godzinach 5:20-16:40
Stolca przez Wotczkowo — Dobra — Grzep- | (5 obiegdw)
nic¢ — Dobrg — Buk — Legi — Rzedziny
123 na trasie Koscino—Stolec przez Dotuje, kursy w dni robocze w godzinach
Lubieszyn, Dobra, Buk, Legi i Rzedziny | 4:00-21:20 (12 obiegdéw), zas w dni
$wigteczne w godzinach 5:30-20:20
(8 obiegow)




390 Zuzanna Klos-Adamkiewicz

1 2 3

535 na trasie Klonowica Zajezdnia—Stolec kurs o godzinie 0:30 z przystanku
(przez ul. Zotnierska w kierunku Gminy | Klonowica Zajezdnia i o godzinie 1:40
Dobra z powrotem przez ul. Klonowica), | ze Stolca

Krzekowo — Bezrzecze — Wotczkowo

— Dobra — Dobra Osiedle — Buk — Legi —
Rzedziny — Stolec

536 na trasie Gumience—Grzepnica, przez Mie- | kurs o godzinie 0:40 z Gumieniec
rzyn — Skarbimierzyce — Dotuje — Ko$cino | i o godzinie 1:15 z Grzepnicy; kursy sa
—Lubieszyn — Dobra zsynchronizowane z linig 528 na przy-

stanku Gumience

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: www.dobraszczecinska.pl/index.php?option=com_co
ntent&view=article&id=2682:informacja-dotyczca-komunikacji-miejskiej-od-1-stycz-
nia-2015r-w-gminie-dobra&catid=222:informacje&Itemid=262 (dostep 20.05.2015).

Organizatorem ustug jest Zarzad Drog i Transportu Miejskiego w Szcze-
cinie, natomiast wykonawstwo ustug zostato powierzone dotychczas funkcjo-
nujgcemu na terenie gminy przedsigbiorstwu PKS, ktore, by dostosowac si¢ do
nowych warunkéw postanowito:

— zmieni¢ barwy wybranych autobusow (glownie na trasie 105 i 108) na te
odpowiadajace szczecinskiej komunikacji (systematycznie tez beda do-
stosowywane pozostale autobusy),

— oznacza¢ swoje autobusy wedlug standardow obowiazujacych w ZDiTM
(wszystkie piktogramy, naklejki z informacjami znajdujace si¢ wewnatrz
1 na zewnatrz pojazdu),

— zamontowac biletomaty i kasowniki na bilety elektroniczne’.

2. Badania potokow pasazerskich w gminie Dobra

Przygotowanie rozkladu jazdy dla nowych autobusow oparte bylo przede
wszystkim na jak najlepszym skomunikowaniu wszystkich miejscowosci w Gmi-
nie Dobra.

W kwietniu i maju 2015 roku na zlecenie gminy Dobra zrealizowano ba-
dania potokow pasazerskich na wszystkich liniach dziennych, aby oceni¢ wy-
korzystanie ustug komunikacji miejskiej i wskaza¢ mozliwosci zmian. Pomiary
polegaty na doktadnym liczeniu pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na kaz-
dym przystanku ww. linii oraz znajdujacych si¢ wewnatrz pojazdu po ruszeniu
z przystanku. Pomiary wykonano na wszystkich kursach poszczegdlnych linii

5

http://szczecin.gazeta.pl/szczecin/1,34959,17394681,Duzy przewoznik autobusowy
przybiera_szczecinskie.html (dostgp 20.05.2015).
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wyszczegolnionych w rozktadach jazdy dla dni roboczych i weekendu. Badan nie

przeprowadzano w poniedziatki i piatki, ze wzgledu na duze prawdopodobien-

stwo wystgpienia niestandardowych potokdéw pasazerskich w tych dniach.

Najwigcej pasazeréw w dzien roboczy przewozi autobus linii 105 (Srednio

16,11 pasazeréw na kurs). W dzien powszedni przewozi si¢ srednio 8,8 pasazera

(w ramach jednego kursu), natomiast w weekend 5,3 pasazera.
W tabeli 2 i tabeli 3 zestawiono szczegdtowe wskazniki dotyczace popytu

na komunikacj¢ zbiorowa w dniu roboczym i w weekend.

Tabela 2

Wyniki badan potokéw pasazerskich — wskazniki dla dnia roboczego

Srednia Maksymalna & Maksymalne
Liczba ., | Liczba . - ymat Sredni potok | wykorzysta-
L . Udziat liczba liczba pasaze- h o
Linia | pasaze- o kur- o . S migdzyprzy- | nie miejsc
- (%) . pasazerdw | rOw przewiezio- P
row SOW : stankowy | w pojezdzie
w kursie | nych 1 kursem %)
105 940 42 64 16,11 62 17,3 39
108 1 880 39 58 11,54 60 13,8 36
108 5 31 1 4 13,12 33 8,7 25
121 136 6 28 4,57 22 4,3 26
122 112 5 28 2,93 46 14,2 68
123 147 7 23 4,55 39 4,6 49
*Srednia z 2 dni badan w dni robocze.
Zrédto: opracowanie wiasne.
Tabela 3

Wyniki badan potokéw pasazerskich — wskazniki dla weekendu

Li . Srednia Maksymalna ' . Maksymalne
o iczba Udziat Liczba liczba liczba pasaze- Sredni potok | wykorzysta-
Linia | pasaze- (%) kur- ASaZeroW | TOw DrZewiezio- migdzyprzy- | nie miejsc
row” sow pW Kursic nycll?l 1 kursem stankowy | w p(?(sz;dme
0
105 372 39 36 11,85 47 12,0 45
108 _1 463 49 42 8,54 58 9,4 35
121 37 4 12 2,68 14 2,6 12
122 11 1 9 0,66 6 0,7 6
123 66 7 15 2,81 37 2,7 34

*Srednia z 2 dni badan w weekend.

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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W dni robocze najwigksza liczba pasazerow przewozona jest przez autobusy
linii 105, natomiast w weekendy — linii 108; udziat tych linii w przewozach ogo6-
tem wynosi odpowiednio 42% i 39% w dzien roboczy i 39% 1 49% w weekend.

Najpopularniejszymi przystankami linii autobusowych obstugujacych Gmi-
n¢ Dobra byty Gumience, Dotuje, Dobra Rondo, Wernyhory oraz Klonowica
Zajezdnia. Liczbe osob wsiadajacych lub wysiadajacych na tych przystankach
przedstawiono na rysunku 2, wskazano takze 15 najpopularniejszych przystan-

kow.
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Rys. 2. 15 przystankéw z najwicksza wymiang pasazerska

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

Potoki pasazerskie w Gminie Dobra wynikaja przede wszystkim z koniecz-
nosci dojazdu do pracy lub szkoty. W liczbie 0sob korzystajacych z poszczegol-
nych przystankow mozna odnalez¢ analogie do liczby mieszkancow danego ob-
szaru. Znacznie mniej pasazeroOw zauwaza si¢ w matych miejscowosciach lub
przy ich granicach, gdzie wyznaczone zostaty przystanki na zadanie (Lubieszyn
Granica, Dobra Zwierzyniecka, Dobra Las, Redlica Rondo oraz Dobra Lawen-

dowa).
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Whioski

Przeprowadzone badania potokéw pasazerskich w Gminie Dobra wskazu-
ja na duze zainteresowanie ustugami ZDiTM. Biorac pod uwage, po pierwsze,
zapewnienie dost¢pnosci komunikacyjnej mieszkancow Gminy, po drugie, inte-
gracji z biletem miejskim i po trzecie, co jest rtOwnie wazne — ograniczenie wyko-
rzystania samochodéw osobowych w codziennych podrézach, uruchomienie tych
ustug transportowych byta celowe.

W zadnym z przypadkoéw nie byto problemu z zajgtoscig miejsc w autobu-
sach (wskaznik obrazujacy napetnienie), co pozwala twierdzi¢, ze tabor jest opty-
malnie dobrany do potrzeb podréznych. Mozna zwroci¢ uwage na to, by wczes-
noporanne i wieczorne kursy realizowa¢ krotkimi autobusami.

W przypadku najmniej popularnych linii, charakteryzujacych si¢ najmniej-
sza liczba pasazerow ogdlem oraz liczba pasazeréw na poszczegolnych kursach
(linie 121, 122 oraz 123) mozna rozwazy¢ mozliwo$¢ uruchomienia ushugi tele-
-bus, polegajacej na kursowaniu autobuséw po otrzymaniu zgltoszenia od miesz-
kancow o checi przemieszczenia sig. W znacznym stopniu ogranicza to puste
i kosztowne przebiegi, zapewniajac jednoczesnie obstuge komunikacyjng wybra-
nych obszarow gminy?®.

Przyktad tej gminy pokazuje, ze mozliwo$¢ uruchomienia ustugi komuni-
kacji miejskiej moze przynosi¢ korzysci dla mieszkancéw, jednak doktadniejszy
obraz bgdzie widoczny przy realizacji kolejnych badan potokéw pasazerskich.
Mozliwo$¢ korzystania z jednego biletu zachgca mieszkancow do korzystania
z ustug komunikacji miejskiej i moze doprowadzi¢ do zrezygnowania z prze-
mieszczania si¢ samochodem osobowym, co jest jednym z zatozen nowej kultury
mobilnosci w miastach.
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PUBLIC TRANSPORT SERVICES OF CONTERMINOUS COMMUNES
AT THE EXAMPLE OF DOBRA COMMUNE

Summary

The functioning of modern cities is inherent with the need to ensure efficient and
effective public transport system that meets the needs of residents and creates favorable
conditions for the development of the cities. Problems of transport services in the cities,
in particular neighboring municipalities or remote settlements, was and in some cases
still is, one of the major problems for its inhabitants — who are potential passengers. Low
accessibility to public transport services (outskirts of towns and peripheral districts are
characterize itself by a lower density of transport networks) and low frequency of public
transport vehicles discourages residents of these areas. The possibility of including sup-
port for neighboring municipalities of public transport makes it possible to reduce the use
of cars daily traveling and increases the availability of this form of movement. The article
is an example of Dobra commune located in Western Pomerania showing how to use the
bus lines that operate from the beginning of 2015 at the area of the commune covering by
transport services villages being part of it.
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