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Streszczenie. W pracy poruszono problem poprawy funkcjonowania/
dostepnosci miejskiego transportu zbiorowego w wyniku inwestycji in-
frastrukturalnych w dwu okresach. Przedzialy czasowe dla 2013 i 2020
roku maja odpowiedzie¢ na pytanie, na ile Srodki z planowanej perspek-
tywy finansowej 2014-2020 poprawia dostepnos¢ komunikacji miejskej
w Lublinie. W analizie uznaje si¢, iz inwestycje infrastrukturalne z per-
spektyw UE 2007-2013 i 20142020 beda gléwnym impulsem zmiany
czaséw przejazdu komunikacja zbiorowa. Inwestycje infrastrukeuralne,
na kedrych oparta jest analiza zmiany dostepnosci transportem miejskim
w Lublinie przedstawione zostaly w dwu ekspertyzach dla miast wschod-
niej Polski. Gléwnym celem opracowania jest wykazanie wplywu fundu-
szy strukturalnych z perspektywy UE na lata 2014-2020 na potencjalna
poprawe dostepnosci komunikacja zbiorowa w Lublinie. Analiza poprawy
dostepnosci transportu zbiorowego w sposéb jednowymiarowy przedstawi
zmiany powierzchni izochrony, czasu dojazdu, liczby oséb oraz gestosci za-
ludnienia znajdujacej si¢ w izochronach w latach 2013 i 2020.

Stowa kluczowe: poprawa dostepnosci komunikacja zbiorowa, izochrona,
komunikacja miejska

Wprowadzenie

Wiekszos¢ prac zwigzanych z poprawa dostepnosci komu-
nikacyjnej oparta jest na analize stanu istniejacego pewnego
wycinka czasu w przestrzenni. Malo jest publikacji przed-
stawiajacych zmiane dostepnosci transportu zbiorowego,
opierajac si¢ na analizie planowanych inwestycji infrastruk-
turalnych [1}. Poprawa dostepnosci, przejezdnosci komuni-
kacja zbiorowa wkracza w sfere modelowania podrézy, ktére
wykonywane jest na etapie skladania wniosku o dofinaso-
wanie i opracowywane w specjalistycznym oprogramowaniu
(Visum) {2}. Trudnos$¢ w uchwyceniu dostepnosci komunika-
¢ja zbiorowa polega na uwzglednieniu w analizie przesiadek
miedzy jednym lub kilkoma $rodkami transportu. W nie-
licznych przypadkach opracowanie zwiazane z dostepnoscia
w miescie wigze sie z uwzglednieniem funkcjonowania trans-
portu publicznego w kilku miastach (Tréjmiasto, konurbacja
gbrnoslaska).

Jeszcze pod koniec XX wieku w Polsce transport zbio-
rowy mial na celu dowozenie mniej zamoznych mieszkani-
c6w miasta do pracy. W ostatnim 25-leciu, przy ciagle ro-
snacym wskazniku motoryzacji [31, zapotrzebowanie na
komunikacje zbiorowg wzrasta. Gléwnym zadaniem ko-
munikacji zbiorowej w miescie jest odciazenie od nadmiaru

! OTransport Miejski i Regionalny, 2014.

ruchu samochodowego [11, ktéry sprawia, iz zycie w mie-
Scie staje si¢ uciazliwe. Liczba 0séb podrézujacych komuni-
kacja publiczng w ostatnich latach przejawia widoczny
trend spadkowy. Za gléwne przyczyny spadku zaintereso-
wania transportem zbiorowym uwaza sie {1, 3}:

e wzrost wskaznika motoryzacji,

e brak inwestycji w transporcie zbiorowym pod koniec

lat 80.90. XX i na poczatku XXI wieku,
e wzrost zamoznosci spoleczefistwa.

Na poczatku XXI wieku w miastach w Polsce zauwazo-
no, ze dobrze funkcjonujaca komunikacja zbiorowa jest klu-
czem do trwalego i szybkiego rozwoju miasta. Pierwsze dzia-
fania zmierzajace w kierunku poprawy dostepnosci komuni-
kacja zbiorowa wigzaly sie z wprowadzeniem buspaséw
w miejscach, gdzie bylo to mozliwe, w najwickszych mia-
stach w kraju {4}. Nastepnym dzialaniem majacym na celu
poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej, z wyko-
rzystaniem m.in. funduszy UE 2004-2006, byla zmiana flo-
ty (autobusowej, trolejbusowej, tramwajowej), przewozni-
kéw odpowiedzialnych za komunikacje zbiorowa w mia-
stach, na nowszy tabor. Inwestycje infrastrukturalne oraz
zakup nowego taboru z perspektywy finansowej 2007-2013
byly kolejnym krokiem do poprawy funkcjonowania trans-
portu zbiorowego oraz spadku negatywnego oddzialywania
komunikacji miejskiej na srodowisko (chodzi gléwnie o za-
nieczyszczenie spalinami oraz halas generowany przez stary
tabor autobusowy) {5}. Réwniez zmiany w organizacji ruchu
oraz wdrozenie systemu informujacego o utrudnieniach na
drodze (ITS) ma w przysztosci poprawi¢ dostepnos¢ komuni-
kacji zbiorowej oraz korzystnie wplynaé na ruch w miescie,
zmniejszajac kongestie {5, 6}. Niekiedy inwestycje infra-
strukturalne, nie bedace bezposrednio zwigzane z komunika-
cja miejska, moga korzystnie wplyna¢ na poprawe dostepno-
$ci transportem zbiorowym (przebudowa drogi, skrzyzowa-
nia) {7}. Waznymi inwestycjami drogowymi mogacymi po-
prawi¢ funkcjonowanie wszystkich §$rodkéw transportu
w miescie jest budowa nowej ulicy lub dodatkowego pasa
ruchu. A najwickszy wplyw na przejezdno$¢ przez miasto
oraz poprawe funkcjonowania nie tylko komunikacji zbioro-
wej ma budowa obwodnicy miasta, odprowadzajacej ruch
tranzytowy poza centrum miasta (ciezaréwki z i bez naczepy,
samochody dostawcze powyzej 3,5 t) [8].
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Metodyka postgpowania badawczego

Powierzchnia obszaru badawczego wynosi 147 km?, w ca-
tosci mieszczac sie w granicach administracyjnych Lublina.
Obszar opracowania przyciety zostat do granic administra-
cyjnych Lublina, mimo, ze autobusy obstugiwane przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK) wyjez-
dZzaja poza miasto. Podréze podmiejskie nie uwzglednione
zostaly w analizie, poniewaz sa nierdwnomiernie roztozo-
ne, a liczba kurséw w ciagu doby jest bardzo niska (co
mogloby zafalszowaé wyniki). Do przedstawienia dostep-
nosci transportem miejskim w 2013 roku w Lublinie po-
stuzono si¢ rozkltadem jazdy Miejskiego Przedsicbiorstwa
Komunikacyjnego w Lublinie, ktéry znajduje sie na
stronie internetowej przewoznika. Czasy przejazdu ko-
munikacjg zbiorowa dla 2020 roku zaczerpniete zostaly
z rozkladu jazdy z 2013 i pomniejszone o czas (minuta)
przejazdu autobusu, trolejbusu w miejscach, gdzie wdro-
zone zostana nowe inwestycje. Rekompensaty czasu, ja-
kie zastosowano na poszczegdlnych trasach komunikacji
miejskiej, doliczono w miejscach, gdzie rekomendowane
sa lub wyznaczone zostaly buspasy (skrécenie o 1 minute
czasu przejazdu miedzy dwoma przystankami). Gléwng
inwestycja  infrastrukturalng  planowana/realizowang
w Lublinie jest rozbudowa istniejacej trakeji trolejbusowe;j
(wytyczone planowe trasy widoczne na rys. 5) oraz prze-
niesienie dworca PKS z ul. Tysiaclecia w okolice dworca
PKP, gdzie powstanie intermodalny dworzec w Lublinie.
Uktad transportowy Lublina jest promienisto-pierscienio-
wy, dzieki czemu dobrze polaczone centrum komunika-
cyjne (dworzec intermodalny) — przeniesione pod dworzec
PKP oraz przebudowa ulicy Glebokiej, ktéra potaczy sie
z dojazdem do S17 — dobrze obstuza mieszkaficéw Lublina
i przyjezdnych (rys. 1) {9, 10}.

Opracowania kartograficzne i analizy dostepnosci ko-
munikacyjnej dla dwu przedzialéw czasowych powstaly
w wyniku interpolacji 750 punktéw pomiarowych réwno
rozmieszczonych na terenie Lublina. W obszarach charak-
teryzujacych sie gestszg siecig transportowg punktéw po-
miarowych bylo wiecej w celu uzyskania wiekszej precyzji.
W punktach pomiarowych zapisana zostala warto$¢ czasu
przejazdu z/do PKS z/do pozostalych miejsc w Lublinie dla
2013 roku oraz z/do PKS/PKP (planowanego dworca in-
termodalnego) z/do pozostalych miejsc w Lublinie dla 2020
roku. Wartosci czasu przejazdu z rozkladu jazdy Miejskiego
Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego (MPK) w Lublinie
z 2013 roku zostaly zredukowane o réznice w czasie prze-
jazdu miedzy 2013 i 2020. Do czaséw przejazdu miedzy
poszczegllnymi przystankami planowanej sieci w 2020
roku uzyto czestotliwosci kursowania autobuséw z 2013
roku. Nowy dworzec intermodalny, wedlug autora, obstu-
giwany bedzie bezposrednimi polaczeniami w kazdym
z kierunkéw odpowiadajacych planowanej trakcji trolejbu-
sowej. Pozostale trasy komunikacji miejskiej odpowiadaja
tej z 2013 roku. Analiza dostepnosci transportem miejskim
uwzglednia przesiadki miedzy Srodkami transportu zbioro-
wego w obu analizowanych przedziatach czasowych. Czas
oczekiwania na kolejny Srodek transportu zbiorowego uza-
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Rys. 1. Uktad komunikacyjny w Lublinie w 2013 r.
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie MPK w Lublinie [12].

Rys. 2. Gestos¢ zaludnienia z najwigksza planowang inwestycja w Lublinie
Zrédto: opracowanie wiasne w programie ArcGIS na podsatwie danych GUS [13].

lezniony zostal od czestotliwosci kursowania autobuséw/
trolejbuséw wynosit od 5 do 10 minut. Krdcej na kolejny
srodek transportu zbiorowego czekali mieszkancy Lublina
poruszajacy sie w miejscach, gdzie czestotliwos¢ kursowa-
nia komunikacji zbiorowej wynosita wiecej niz 30 na dobe
(czas oczekiwania wynosil 5 minut). Na trasach, gdzie cze-
stotliwos¢ przejazdu autobuséw byla nizsza niz 30 kurséw
na dobe, do czasu oczekiwania doliczone zostalo 10 minut
[11, 121.

Wielko$¢ izochron w poszczegdlnych przedziatach prze-
liczono w programie AnGIS, przy uzyciu narzedzia



Calculatearea. Liczbe mieszkancéw poszczegdlnych izochron
przeliczono z obszaréw spisowych GUS w Lublinie (2011).
Obszary spisowe GUS dla Lublina przyci¢to granicami
przedzialéw izochron (narzedziem Clip) i policzono dla nich
liczbe mieszkaficéw. Analiza liczby 0séb zamieszkujacej po-
szczegOlne obszary spisowe w 2020 roku opierala sie na
wartosci liczby mieszkanicow z 2011 roku {13}. W analizie
nie uwzgledniono dynamiki zmian liczby oséb w Lublinie,
poniewaz brak jest dobrze wykonanych szacunkéw dla re-
jonéw statystycznych, na ktérych oparta zostala analiza.

Rozwdj trakeji trolejbusowej niemalze réwnomiernie po-
krywa tereny gesto zaludnione, znajdujace si¢ na zachdd i pot-
noc od planowanego dworca intermodalnego. Réwniez do te-
renéw przemystowych znajdujacych sie na potudniu oraz na
wschodzie Lublina dojezdzal bedzie trolejbus, a na terenach
przemystowych na wschodzie zlokalizowana zostanie nowa za-
jezdnia trolejbusowa (rys. 5). Wr6d najgesciej zamieszkanych
obszaréw miasta zlokalizowanych w poblizu inwestycji sg
dzielnice: Czuby Poludniowe, Czuby Pélnocne, Rury, Wienia-
wa, érédmieécie, Dziesiata, Bronowice, Tatary, Stare Miasto,
Kalinowszczyzna. Natomiast gesto zamieszkane czeSci dziel-
nic, dokad nie bedzie siegata trakcja trolejbusowa, to: zachod-
nie czesci Czechowa pélnocnego i potudniowego (rys. 2).

Analiza ruchu w Lublinie w 2012 roku

Lublin jest miastem polozonym na siedmiu wzgdrzach,
przez co w przeszlosci nie bylo efektywnym ekonomicznie
rozszerzanie sieci autobusowej (duze spalanie na podjaz-
dach) oraz budowy sieci tramwajowej (problemy w pokony-
waniu wzniesien). Pierwsze trakcje trolejbusowe w Lublinie
powstaly w latach 50. XX wieku, mialy one laczy¢ r6z-
ne dzielnice miasta. Obecnie Lublin jest jednym z trzech
systemOw transportu publicznego (Lublin, Tychy, Gdynia
z Sopotem) w Polsce, gdzie do czesci przejazdéw wykorzy-
stuje si¢ trolejbusy. W ostatnich latach nastepuje szybki
rozwdj sieci trolejbusowej w Lublinie zwiazany z mozli-
woscig pozyskania funduszy unijnych (rys. 5). W miescie,
mimo do$¢ wysokiej gestosci zaludnienia, jest duzo miejsc,
gdzie brak jest zwartej zabudowy, np. w dolinie Bystrzycy
lub w potudniowych dzielnicach miasta {14}.

Uklad linii transportu zbiorowego ma charakter kon-
centryczny i tylko nieliczne linie zapewniaja polaczenia
miedzydzielnicowe. Gléwnymi ciagami ulic prowadzacymi
komunikacje publiczna sa {157 (rys. 3):

e Lwowska — Podzamcze — Aleja Solidarnosci — Dolna

— 3 Maja — Krakowskie Przedmiescie — Aleje Racla-
wickie — Aleja Krasnicka (wsch6d—zachdd),

e Lipowa — Aleja Pilsudskiego — Aleje Zygmuntowskie

— 1 Maja — W. Kunickiego/Droga Meczennikéw Maj-
danka (p6lnoc—potudnie),

e Nadbystrzycka — Jana Pawla II — Armii Krajowej

oraz Zana i Filaretéw {12}.

Wskazniki dostepnosci komunikacji zbiorowej w 2013

Dostepnos¢ komunikacyjna transportem zbiorowym w 2013
roku przedstawiona zostala w sposéb jednowymiarowy, tzn.
ze wszystkich miejsc w Lublinie do dworca PKS przy uli-
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Rys. 3. Potoki pasazerskie w godzinie szczytu w Lublinie w 2012 r.
Zrodto: Zintegrowany System. .. (2011)
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Rys. 4. Dostepnos¢ komunikacyjna transportem miejskim w Lublinie w 2013 roku
Irédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy MPK w Lublinie.

cy Tysiaclecia. Obszar polozony w izochronie 10 minut
przemieszczania transportem zbiorowym do dworca PKS
w Lublinie przedstawia miejsca polozone niemalze kon-
centrycznie wokdt dworca, w do$é niewielkiej odleglosci.
Powierzchnia izochrony miedzy 10 a 15 minutami w znacza-
cy sposob wydluza si¢ w dwu kierunkach — na zachéd oraz
pétnocny—wschéd. Promienisto-koncentryczny uklad sieci
komunikacji zbiorowej sprawia, iz od 15 do 30 minut po-
wierzchnia miasta jest w miare réwno pokryta izoliniami cza-
su (izochronami). Pomimo homogenicznego ukladu komu-
nikacji zbiorowej w odleglosci czasowej do 30 minut, widaé

17



TRANSPORT MIESSKI 1 REGIONALNY o9 201+ ——

obszary o gorszej dostepnosci czasowej. Obszarami o gorszej
dostepnosci czasowej do 30 minut przejazdu transportem
zbiorowym zlokalizowane sa w dolinie rzeki Bystrzycy oraz
w poblizu terendéw przemystowych na wschodzie i potudniu
miasta. Obszary polozone w odleglosci czasowej od 30 do
40 minut charakteryzuja sie spéjnym ukladem dostepnosci
transportu zbiorowego pokrywajacym sie z rozkladem sieci
drogowej w miescie. Odleglos¢ czasowa od 40 do 50 minut
przedstawia obszary oddalone od najblizszego przystanku, co
wiaze sie z konieczno$cia przejazdu na dwie lub trzy prze-
siadki lub przybycia czedci trasy pieszo (Srednia predkosé
pieszego to 4,5 km/h). Najgorzej dostepne tereny w odle-
glosci od 50 do 72 minut komunikacja zbiorowa w Lublinie
znajduja sie na poludniu miasta. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
najgorsza dostepnos¢ komunikacja zbiorowa w Lublinie jest
z dwu komplekséw lesnych: Starego Gaju — polozonego
miedzy liniami kolejowymi, Lasu Dgbrowa — znajdujgcego
sie na wschdd od Zalewu Zemborzyckiego (rys. 4).

Dane, ktére postuzyly do poréwnania dostepnosci trans-
portem zbiorowym, przedstawiaja wielko$¢ izochron {(po-
wierzchnia izochrony/powierzchni miasta)* 100} oraz liczbe
0s6b ja zamieszkujaca [(liczba os6b zamieszkujaca izochrone/
liczba 0s6b w miescie)*1001. W 2013 roku w izochronie 10
minut, obejmujacej 0,2 % powierzchni miasta, zamieszkuje
0,7 % mieszkaficow Lublina. Gestos¢ zaludnienia w izochro-
nie do 10 minut wynosi 8693 mieszkaficéw na 1 km?, przy
czym nalezy wspomnied, ze jest to najwickszy z przedzialéw
izochron w calej analizie 2013 roku — przedzial wynosi 10,
a nie 5 minut. Najwieksza gestos¢ zaludnienia jest w prze-
dziale od 10 do 15 minut i wynosi 11 203 mieszkadcéw na
1 km?, kt6ry zajmuje powierzchnie 1,9 % miasta, a zamiesz-
kany jest przez 9,1% liczby os6b. W przedziale od 15 do 20
minut wzrasta powierzchnia izochrony — 3,8, maleje procent
liczby mieszkaicéw Lublina — 8,5, bezposrednio wyplywajac
na nizsze wartosci gestosci zaludnienia, ktdra wynosi 5296
os6b na 1 km®. Duza warto$¢ procentowa liczby mieszkan-
c6w jest w przedziale od 20 do 25 i od 25 do 30 minut czasu
przejazdu i wynosi 23,4 1 24. Natomiast powierzchnia izo-
chrony w przedzialach wynosi odpowiednio 8,6 i 13,8%
miasta, co bezposrednio wyplywa na gesto$¢ zaludnienia,
ktéra wynosi 6416 14091 os6b na 1 km?. Przedzial czasowy
od 30 do 35 minut, w ktérym warto$¢ gestosci zaludniania
jest wyzsza niz Srednia (Srednia gesto$¢ zaludnienia dla
Lublina wynosi 2358 os./km?) dla Lublina i wynosi 2694 os./
km?, ma wysokie procentowo statystyki powierzchni i liczby
os6b. Procent powierzchni miasta analizowanego obszaru
wynosi 15,4, a procent liczby mieszkancéw 17,7. Pozostale
analizowane obszary powierzchni izochron sa mniej istotne
z punktu widzenia analizy. Na uwage zastuguje réwniez to,
iz w odleglo$ci czasowej (40 minut) od dworca PKS w 2013
roku mieszka 95,4% mieszkadcéw Lublina.

Realizowane inwestycje usprawniajace transport miejski

w latach 2007-2013

W perspektywie finansowej lat 2007—2013 w Lublinie posta-
wiono na kontynuacje prac zwiazanych z rozszerzeniem tras
trolejbusowych, o tacznej dhugosci trakeji wynoszacej ponad
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34 kilometry. W latach 2007-2013 w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego i Prog-
ramu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej zrealizowano
w Lublinie trzy projekey [15}:

e ,Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz
z budowa systemu informacji pasazerskiej dla popra-
wy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Lublinie” (13,5 mln z}; w ramach RPO);

e ,Modernizacja podstacji zasilajacych trakcje oraz wy-
miana taboru trolejbusowego” (61 mln zl; w ramach
RPO);

e zdecydowanie najwickszy z projektéow ,Zintegrowa-
ny system miejskiego transportu publicznego w Lu-
blinie” (520,6 mln zt; w ramach PO RPW).

W ramach projektu wybudowano trakcje na trasach dwu-
kierunkowych w ciagach ulic: Grygowa, Abramowicka, Drogi
Meczennikéw Majdanka, Doswiadczalna, Unii Lubelskiej,
Podzamcze, Unicka, Diamentowa, Zemborzycka, Jana Paw-
fa1l, Armii Krajowej, Lwowska, Andersa, Melgiewska, Kroch-
malna, Filaretéw, Zana, Bohateréw Monte Cassino, Mlyriska,
Nadbystrzycka oraz na trasach jednokierunkowych w ciggach
ulic: Wiledska oraz Gleboka. W ramach projektu realizowana
jest budowa nowej zajezdni trolejbusowej na ulicy Grygowej/
Pancerniakéw (przystosowana do obstugi 100 trolejbuséw
oraz 25 pojazdéw technicznych) {15}

Lublin, jako jedno z nielicznych wickszych miast w Polsce,
nie posiada buspaséw (jedynie 200 metréw na ulicy
Lubartowskiej). Réwniez w okresie programowym 2007—
2013 buspasy nie zostaly wpisane jako kluczowe inwestycje
(z wyjatkiem relatywnie krétkiego odcinka Alei Jana Pawla IT
— 0,72 kilometra i Alei Armii Krajowej — 0,42 kilometra).
W 2013 roku Forum Rozwoju Lublina (FRL) przedstawilo
propozycje pieciu miejsc, w ktdrych w pierwszej kolejnosci po-
winny powsta¢ buspasy. Skrzyzowania drég, na ktérych mia-
lyby zosta wprowadzone buspasy to: ulica Filaretéw z Gleboka,
aleja Pilsudskiego (buspas na lewoskrecie w Narutowicza),
Aleje Raclawickie (na calej dlugosci), aleja Solidarnosci/
Tysiaclecia (buspas od ulicy Dolnej 3 Maja do placu Zamkowego
oraz polaczenie zatok na alei Tysigclecia w kierunku centrum;
rys. 5). W postulatach (FRL) znalazlo si¢ réwniez zamkniecie
dostepu dla samochodéw Krakowskiego Przedmiescia (od uli-
cy Wieniawskiej do deptaka) {15}

Planowane inwestycje usprawniajace transport miejski

w latach 2014-2020

W planowanej perspektywie 2014—-2020 w Lublinie reali-
zowane maja by¢ dwa duze projekty, kazdy wartosci oko-
fo 400 milionéw zl. Pierwszy, zaplanowany do realizacji
od 2014 roku projekt wartosci okoto 371 milionéw zt to
LZintegrowany Intermodalny Dworzec w Lublinie”. Nowy
dworzec Intermodalnym Dworzec w Lublinie ma powstad
miedzy ulicami Gazowa, Dworcowa i Mlyfiska.

Aktualnie w Lublinie brak jest rozwigzan integrujacych
rézne galezie transportu: transport drogowy (autobusy)
i transport szynowy (kolej). Réwnie waznym zagadnieniem
jest integracja lokalnego systemu transportowego z trans-
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Rys. 5. Lokalizacja wybranych inwestycji w transporcie publicznym w Lublinie
Zrodto: opracowanie wiasne: Rosik P, 2013, Analiza potrzeb inwestycyjnych i uzasadnienie zafozer ope-
racyjnych programu dla Polski Wschodniej na lata 2014—2020 w obszarze TRANSPORT MIEJSKI.

portem regionalnym. Za gléwna przyczyne braku spéjnosci
transportowej miasta uwaza sie rozproszenie gléwnych
dworcéw pasazerskich (dworca PKP i PKS), ktére oddalo-
ne sa od siebie o 3 kilometry, co wiaze si¢ z przejazdem sa-
mochodem prywatnym w zalezno$ci od pory dnia, od 10 do
15 minut. Réwniez punkty obshugi odjazdéw autobuséw
komunikacji lokalnej i ponadlokalnej sa rozproszone i zlo-
kalizowane w okolicy dworcéw PKP i PKS. Rozproszenie
dworcéw powoduje brak mozliwosci integracji réznych sys-
teméw komunikacyjnych w aspekcie wspélnego zarzadza-
nia i organizacji { 12}. Projekt przewiduje dzialania w zakre-
sie budowy nowych obiektéw infrastrukturalnych, tj.:

e budowe budynku dworca;

e budowe petli autobusowo-trolejbusowej;

e przebudowe infrastruktury wokét dworca — w tym

chodniki, deptaki, drogi, sciezki;

e budowe zadaszenia przejs¢ i petli;

e budowe przystankéw komunikacji miejskiej;

e budowe parkingu dla autobuséw, dla roweréw, par-

kingu P+R.

W projekcie przewidziane sa rowniez dzialania w zakre-
sie rozwoju Inteligentnych Systeméw Transportowych, tj.:

e zintegrowana informacja pasazerska,

e budowa systemu zintegrowanego biletu,

e system zarzadzania ruchem i komunikacja,

e dostep do sieci internetowe;j,

e monitoring {12].

Kolejnym duzym projektem wiadz Lublina w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020 jest projekt: ,Rozwdj
transportu publicznego w Aglomeracji Lubelskiej”. Laczna
suma wydatkéw w projekcie opiewa na okolo 400 milio-
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néw zlotych, a zrealizowany ma by¢ w latach 2016-2022.
W ramach projektu przewiduje si¢ dzialania w zakresie bu-
dowy infrastruktury w postaci {12}:

e budowy koncowek linii komunikacji miejskiej,

e stworzenia korytarzy dla komunikacji zbiorowej,

e budowy punktdéw przesiadkowych wraz z parkinga-
mi P+R, B+R,

e budowy trakgji trolejbusowych wraz z budowa i prze-
budowa skrzyzowad i drég w zwiazku z budowg
trakdj,

e budowy placu postojowego,

e modernizacji istniejacej sieci trakcyjnej,

e budowy punktéw zasilania dla autobuséw elektrycz-
nych.

Dzialaniom w zakresie poprawy infrastruktury ma towa-
rzyszy¢ poprawa funkcjonowania taboru (zakup niskoemi-
syjnego taboru autobusowego i trolejbusowego), a takze roz-
budowanie Inteligentnych Systeméw Transportowych:

e dalsza rozbudowa systemu zarzadzania ruchem;

o telematyka: w tym zintegrowany bilet, karta metro-
politalna, punkty informacji pasazerskiej, punkty do-
stepowe wi-fi, urzadzenia do rekuperacji energii, auto-
matyczny system sterowania zwrotnicami, polaczenie
podstacji z Centrum Zarzadzania Moca {12}.

Zmiana dostepnosci komunikacyjnej w 2020
Najbardziej znaczaca poprawa dostepnosci komunikacyj-
nej transportem zbiorowym w 2020 roku widoczna jest
w miejscu przeniesienia punktu ciezko$ci analizy z dworca
PKS do Planowanego Intermodalnego Dworca w Lublinie.
Dodatkowo rozwojowi sieci trakgji trolejbusowej, ktéra sprzy-
ja podr6zom do planowanego dworca, jest jego polozenie
wzgledem rozbudowywanej sieci (planowany dworzec zloka-
lizowany jest w centrum planowanej i realizowanejj sieci tro-
lejbusowej). Izochrona komunikacji zbiorowej w Lublinie dla
2020 roku rozklada sie niemalze koncentrycznie, lekko wy-
dhazajac sie w kierunku potudniowo-zachodnim. Dostepnosé
komunikacja zbiorowa w Lublinie poprawila si¢ w kierunku
zachodnim, wzdluz planowanych inwestycji infrastruktural-
nych na ulicy Glebokiej oraz w miejscu wprowadzenia buspa-
séw na Alei Raclawickiej. Czesciowej poprawie czaséw prze-
jazdu ulegly prawie wszystkie kierunki przejazdu komunikagji
zbiorowej w mniejszym lub wickszym stopniu. A sama zmiana
poczatkowego punktu wyjazdu/powrotu sprawa, ze wieksza
czes¢ miasta jest lepiej dostepna. Najgorzej dostepna, podob-
nie jak mialo to miejsce w 2013 roku, jest potudniowa cze$é
Lublina, gdzie zlokalizowane sa dwa duze obszary lesne (rys.
6). Nalezy réwniez zwricié uwage na to, iz w 2013 roku w izo-
chronie do 40 minut mieszkalo 95,4% mieszkancéw Lublina,
aw 2020 roku w izochronie do 35 minut czasu przejazdu od
dworca mieszka 97,2% mieszkafcow.

Z wyliczefi wynika, ze w roku 2020, w przeliczeniu na
1% powierzchni Lublina, gesto$¢ zaludnienia najwyzsza
jest w przedziale miedzy 15 a 20 minutami i wynosi 7660
mieszkancéw na 1 km?. Nizsza gesto$¢ zaludnienia jest
w przedziale od 10 do 15 minut i wynosi 5916 os/km?.
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Troche nizsza gesto$é zaludnienia jest w przedziale od 20 do
25 minut czasu przejazdu i wynosi 4273 os/km?. Natomiast
w przedziale do 10 minut czasu przejazdu gestos¢ zaludnie-
nia wynosi jedynie 2695 os/km?. Podobna wielko$¢ jest w prze-
dziale od 25 do 30 czasu przejazdu i wynosi 2381 os/km’.
Rozklad gestosci zaludnienia w Lublinie rozklada si¢ para-
bolicznie, najpierw ro$nie, osigga maksimum, a dalej male-
je, co daje korzystny rozklad przestrzenny mieszkaficéw
w stosunku do mozliwosci MPK w Lublinie. Podobny roz-
ktad wartosci danych jest w przypadku innych wartosci.
Rozklad powierzchni izochrony zajmowanej przez izochro-
ny dla komunikacji zbiorowej kulminacje ma w przedziale
od 30 do 35 minut, gdzie powierzchnia izochrony wynosi
21,2%. Natomiast rozklad procentowy liczby mieszkan-
c6w swojg kulminacje ma w przedziale od 15 do 20 minut
czasu przejazdu transportem zbiorowym i wynosi 32,9.

Réznice w dostgpnosci transportu zbiorowego
— pordwnanie 2013/2020
Statystyki powierzchni izochron z 2013 i 2020 roku na-
lezy rozpoczaé od przesledzenia, w jakie krzywe ukladajg
si¢ wartosci dla réznych lat. Dane o powierzchni izochrony,
liczba oséb zamieszkujaca w izoliniach czasu, oraz gestosé
zaludnienia dla 2013 roku ukladaja si¢c w krzywa sinuso-
idalna, co oznacza brak spéjnego uktadu transportowego.
Z analizy dla 2020 roku wynika, ze wszystkie dane uktadajg
sic w krzywa paraboliczna, z duzym przesunieciem w pobli-
ze 0. Dajac podstawy twierdzeniom, ze po 2020 r. nastapi
poprawa dostepnosci transportem zbiorowym w Lublinie.
Poréwnujac poszczegdlne statystyki zmiany dostepnosci,
widaé, iz przeniesienie punktu poczatkowego w okolice Inter-
modalnego Dworca w Lublinie sprawilo, iz poszczegdlne sta-
tystyki, albo nie zmienily sie wcale, albo bardzo drastycznie.
Pierwszym analizowanym wskaznikiem jest gesto$¢ zaludnie-
nia w izochronach. W 2020 roku gestos¢ zaludnienia w pierw-
szych dwu przedziatach czasu przejazdu od 0 do 15 minut jest
zdecydowanie nizsza. W przedziale od 15 do 20 minut war-
to$¢ gestosci zaludnienia zmienia si¢ i jest wyzsza dla 2020 niz
dla 2013 roku. W kolejnych przedziatach gestos¢ zaludnienia
maleje, lecz wartosci dla 2013 zawsze sa troche wicksze niz dla
2020 roku. Procent liczby mieszkaficow Lublina w poszcze-
gblnych przedzialach najbardziej zmienia sie w przedziale od
15 do 20 minut czasu przejazdu. Od tego przedziatu wartosé
jeszcze w jednym przedziale jest wyzsza niz dla 2013 roku,
a w kolejnych przedzialach jest zdecydowanie nizsza.
Powierzchnie poszczeg6lnych przedziatéw izochron sa wieksze
dla 2020 roku niz dla 2013, co odwraca sie po izochronie 35
minut czasu przejazdu komunikacja zbiorowa (rys. 7).
Analizujac réznice z lat 2013-2020 poszczegdlnych staty-
styk, od razu nasuwa sie ciekawy wniosek, ze pomimo wiek-
szego procenta liczby mieszkaricow i powierzchni izochromy
zamieszkujacej poszczegélne statystyki do 15 minut jazdy
transportem zbiorowym, gesto$¢ zaludnienia drastycznie spa-
da, co wigze sie z lokalizacjg Intermodalnego Dworca w Lub-
linie w poblizu doliny rzeki Bystrzycy oraz terendéw poprzemy-
stowych po bylej cukrowni. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnie-
nia drastycznie wzrasta w przedziale od 15 do 20 minut jazdy
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Rys. 6. Dostgpno$¢ komunikacyjna transportem miejskim w Lublinie w 2020 roku
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie rozktadu jazdy MKP w Lublinie [12, 16].
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Rys. 7. Ludno$¢, powierzchnia i gestosc zaludnienia w izochronie w 2013 i 2020 roku
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie rozktadu MPK w Lublinie [12, 16].
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Rys. 8. Réznica w ludnosci, powierzchni i ggstosci zaludnienia w izochronie w 2013 i 2020 roku
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rozkfadu MPK w Lublinie [12, 16].
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komunikacja miejska. Duzy wzrost wartosci powiazany jest
z lokalizacja duzych skupisk ludnosci na zachdéd, wschéd, po-
hudnie oraz péinoc od planowanego dworca. Ogodlnie rzecz
biorac, lepszy dojazd do planowanego dworca beda mieli
mieszkancy poludniowych, zachodnich i wschodnich dzielnic
Lublina. Zdecydowanie gorzej z dojazdem beda mieli miesz-
karicy dzielnic polozonych na pétnocny-zachéd (chodzi gléw-
nie 0 Czechéw pélnocny i potudniowy; rys. 8).

Podsumowanie

Wladze samorzadowe o$rodkéw miejskich wykorzystujac
szans¢ wynikajaca z pozyskania funduszy unijnych w ra-
mach perspektywy finansowej na lata 2014-2020, moga
kompleksowo poprawi¢ dostepno$é¢ transportem zbioro-
wym. Wazne jest, by w kolejnym okresie finansowym na
lata 2014-2020, wspierane byly inwestycje, ktére sa kon-
tynuacja dzialaf podjetych we wczesniejszych latach {16}

Pierwsze powazne przedsiewziecia zwigzane z poprawa
funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Lublinie wiazalo si¢
z wykorzystaniem Srodkéw z UE z perspektyw lat 2004—
2007 12007-2013. W pierwszym okresie finasowania 2004—
2006 w Lublinie podjeto dzialania zwiazane z rozszerzeniem
sieci trolejpbusowej o nowa trakcje na ulicach: Glebokiej,
Wileniskiej, Bohateréw Monte Cassino, Armii Krajowej,
Wiadystawa Orkana. W tym okresie finansowania zrobiono
duzo, lecz $rodkéw bylo zbyt malo, by kompleksowo zmoder-
nizowa¢ i usprawni¢ komunikacje miejska. Z perspektywy
finansowej 20072013 oraz obecnej rozbudowywana jest
trakcja trolejbusowa obejmujaca swym zasiggiem cale miasto
(rys. 5). Laczna dhugos¢ wszystkich linii trolejbusowych
w Lublinie ma wynies¢ po 2020 roku ponad 34 kilometry.
Planowana jest réwniez budowa nowej zajezdni oraz Inter-
modalnego Dworca w Lublinie w okolicy obecnego dworca
PKP {12, 17}. Do 2020 roku, poza rozwojem trakgji trolejbu-
sowej, planowane jest wytyczanie kilku buspaséw, moderniza-
¢gja poszczegdlnych ulic, wdrozenie (ITS) {6}. Na uwage zashu-
guje réwniez to, iz w przyszlej perspektywie finansowej plano-
wana jest wymiana taboru autobusowego {12].

Wyniki analizy jednoznacznie wskazuja na celowos$é in-
westowania w komunikacje zbiorowa, w tym przypadku roz-
budowe trakgji trolejbusowej oraz powstanie Intermodalnego
Dworca w Lublinie (ryc. 7). Analiza polegala na przedstawie-
niu potencjalnego wplywu nowych inwestycji infrastrukeu-
ralnych zaproponowanych przez wladze Lublina z obecnie
planowanej (2014-2020) i realizowanej (2007-2013) per-
spektywy finansowej. Wyniki analizy jednoznacznie wskazu-
ja, iz przeniesienie dworca PKS pod PKP i stworzenie
Intermodalnego Dworca w Lublinie przyniesie korzysci dla
podrézujacych i mieszkancéw miasta. Dodatkowym argu-
mentem za przeniesieniem dworca PKS jest lokalizacja
Stadionu Miejskiego przy ulicy Krochmalnej w Lublinie. Jest
to dobry przyklad zagospodarowania terenéw poprzemysto-
wych zlokalizowanych w centrum miasta. W analizie zabra-
klo przedstawienia efektéw popytowych oraz podazowych,
ktére w wymierny sposéb wplyna na funkcjonowanie komu-
nikacji zbiorowej w Lublinie. Nalezy réwniez wspomnie¢
o trudnosciach w analizowaniu dwu okreséw czasowych.
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